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Summary:

A new obligation for vehicle inspection stationsStovakia came into force on the 1. January 20@20Ading to national
regulation (Decree No. 578/2006 Coll.) the measulad from roller brake testers must be now transfeinto the vehicle
inspection information system without human intexfece. Brake testers in use had to be upgradedebgrtti of 2008 and
are now able to send data through internet autoaibti Outputs generated by other inspection eqgaigritems still have to
be inserted into the information system manuallyithithis measure, the Slovak Ministry of TranspdPipsts and
Telecommunications aims the minimisation of podisies for tampering vehicle inspection results.isTithange thus

contributes to greater transparency of vehicleéngpns and makes these more trustworthy in the ef/the public.

Kracovym faktorom pri kontrole fzd cestnych vozidiel na valcovej skuSobiizd (VSB) je zistenie pomerne Rkeho
mnoZzstva Udajov a ich spracovanie do pozadovarsi¢dsiej podoby.

Ide predovSetkym o zistenie hodnét brzdnych siladacej sily a ovladacieho tlaku, ato pri prevanaf aj parkovacej
brzde, a navySe nielen v suvislosti s jednotlivid@pravami, ale aj po jednotlivych kolesachidsa tyka spracovania tychto
udajov, nie je to len nacél zistenia hodnoty zbrzdenia vozidla, ale aj hagmesimernosti brzdnéha@igku na kolesach
jednotlivych naprav a zistenia vplyvu hadzavostidmvych kotdov alebo bubnov na stabilitu brzdnych sil na jetivyath
kolesach.

Ide teda o0 pomerne ke mnozstvo Udajov a preto je medzi zistenim vydgedenych hodndt a ich spracovanim nutny eSte

jeden dolezity krok — zaznamenanie tychto hodn6t.

Ked sa pozrieme na histériu vyvoja technickych prestkov, ktorymi bolo mozné zrealizavaaznamenanie meranych

hodn6t dasitate’nej a archivovatiej podoby, méZeme tato histdriu rozdelo nasledovnych etép:
1. ruweny zépis (pero, ceruzka),
2. zapisové hodnét prenaSanych mechanicky v redlriiaise,
3. zapisové hodnét prenaSanych analégovo v redlriase,
4. tlagiarei digitalizovanych hodndt prenaSanych z miipovej paméte,
5. tlagiarei digitalizovanych hodndt prenaSanych z pamate oSobpditaca,

pri¢om tu hovorime zatlalen o lokalnom prenose medzi konSttojmi cag’ami VSB.

! Ing. Peter Hron, TESTEK, s.r.o.
2 Michal Poslugny, TESTEK, s.r.o.
% Ing. Eduard Dedinsky, TESTEK, s.r.0.
4Ing. Marian Rybiansky, TESTEK, s.r.o.



TES 2
TE

Ako vidime, kym v druhom a tfem pripade dochadza k zapisu zo zdroja, v ktoroomgeana hodnota k dispozicii len
v ¢ase realizacie prislusné&psti zaznamu, v poslednych dvoch pripadoch uz zajstihnamerané hodnoty dialej v pamati
aje ich mozné opatovne pouiva napriklad aj nadalSi prenos a uloZenie na inom mieste. Kym ale ggdmodnot
z mikrctipovej pamate ma svoje vyrazné obmedzenia, premasngte péitaca, ktory umo#uje obojstranni komunikéciu,
napr. so zbernym centralnym serverom, je uz prizjibuhodného softvéru uskutoitelny. Tu uz mézeme hovaro Siestej

a zatid poslednej etape:
6. tlaciaren digitalizovanych hodn6t prenaSanych z pamate éakrgho poitatového servera.

K uvedenému vyvoju spésobov zaznamu doslo nielendkkade technického pokroku a snahy zi&mfort obsluhy, ale
hlavne pod tlakom legislativ vyspelych Statov, ¥ppde VSB pouzivanych pri Statom vyZzadovanej koetraizidiel. Pri
tomto vyvoji sa bralo na zrdtenie len odstranenie az ,detskych” zavad (zasyaha@trament, zl&itatelnog’ a trvanlivos
zadznamu), nepresnosti (nestabilita rozmerov a un@e& predtléenych grafov), znmej nekomfortnosti qasta rdna
manipulacia so zaznamovym papierom¢n@ nulovanie polohy hrotov alebo pierémé dopisovanie Udajov o vozidle,
napravach, datume), ale aj snaha zniZawanipulovaténos’ s vysledkami kontroly v prospech alebo neproséttaznika

a snaha vytvotido istej miery aj mozndsspatnej kontroly.

Aj Slovenska republika sa od 1. 1. 2009 pripojilat&tom pozadujucim pri legislativne upravovanejtkae tizd vozidiel
zhotovovanie zaznamu na urovni vysSej, ako jmywapis. Stalo sa tak prvy krat v histérii teclkgich kontrol na Gzemi

Slovenska, Ze je pozadovand ina realizacia zajisuEna, a to hné na Urovni vysSie uvedenej Siestej etapy.

Tato poziadavka je pravne zavedena vyhlaSkou MDRTES578/2006 Z. z. dalej len vyhlaska) v zneni neskorSich

predpisov. Prislusngg’ vyhlasky v § 34 ods. 2 znie:

Kontrolna linka stanice technickej kontroly typu Ashby’ vybavena

p) valcovou skusaiou b’zd s meranim brzdnych sil a ovladacej sily, kt@éerané hodnoty automaticky zaznamena
Toto sa tyka linky typu A, obdobne je to zadefino&aj pre linky typu B a C.

Podrobnosti k tomu, aké poziadavky na toto autarké@tzaznamenanie ma plinYSB, stanovilo MDPT SR na zéklade § 99
pism. m) zakon&. 725/2004 Z. z. formou Metodického pokytu22/2007, zverejneného vo Vestniku MDPT SR z 8. 8.
2007 ciastka 8.

PrisluSnaag’ metodického pokynu znie:

7.37 Z uskut@nenej kontroly vozidla musi VSB v elektronickepi®rzaznameiaa prenieg do iného informéného

systému subor nasledovnych Udajov
7.37.1 vyrobca VSB (alebo jeho obchodné de, typ, vyrobnéislo
7.37.2 identifikacné oznéenie riadiaceho programu VSB
7.37.3 datum acas uko@enia posledného zaznamu v ramci prislusnej kontroly
7.37.4 evidernécislo vozidla, pripadne iny identifikay Udaj
7.37.5 poradovécislo brzdenej napravy vozidla

7.37.6 hodnoty brzdnych sil prevadzkovej brzdy na jednat kolesach vSetkych brzdenych néaprav

vozidla
7.37.7 hodnoty brzdnych sil parkovacej brzdy na jednatlivigolesach brzdenych parkovacou brzdou
7.37.8 hodnoty ovladace;j sily dosiahnutej pri hodnotachdmych sil poth 7.37.6
7.37.9 hodnoty ovladacieho tlaku pri hodnotach brzdny¢ipstla 7.37.6.
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7.38 Zber Udajov pre zaznamenavanie sa musi po potvaolshihou zé&atia vykonavania kontroly vozidla uskeitd’
7.38.1 automaticky v pripade Udajov pd7.37.1 az 7.37.3
7.38.2 na zaklade zadania obsluhou cez klavesnicu VSkpage Udajov path 7.37.4 a 7.37.5

7.38.3 na zaklade potvrdenia obsluhou o prevzati praveamgh hodnét pdé 7.37.6 a 7.37.7 a s nimi
suvisiacich hodn6t pdd 7.37.8 a 7.37.9.

Zatid’ uvedena legislativa sa ale tyka len poziadaviekgékby mal plni hardvér a softvér samotnych VSB.

Aby ale bolo mozné urobitlat nameranych hodnét az z pamate centralneho sewenaysle vySSie uvedenej Siestej etapy
vyvoja zhotovovania zaznamu, je tu e$@dSia legislativna poziadavka na prenos Udajov B W& jednotného infornémého
systému ISTK (jeho hmotnou podstatou je ten spongit@ntralny server) a ta je dana prilokiod vyhlasky, kde je v jej

¢asti 3.1 uvedend medzi zaznamenavanymi Udajmilazfa:
dd) dalSie udaje automaticky prenesené z meradiel drpjis.

Tieto poziadavky sa mali Za&’ plInit, ako uz bolo uvedené, od 1. 1. 2009. Aké na tpripaiz uvedenych legislativnych
vychodiskach, boli ¥ase nadobudnutigiimnosti vyhlasky (od 1. 11. 2006) technické vyctsbdr?

1. Sie’ STK v SR bola vybavena VSB, ktoré priblizne v 15 tilpvSetky na ne stanovené poziadavky, 80 % bolo
potrebné preroBiv ¢asti snimania prenosu meranych Udajov a vybaevymi stojanmi s prisluSnym pisatovym
hardvérom a softvérom a5 % bolo potrebné z rézryétodov Uplne vymendiza nové. VSB boli od Siestich

vyrobcov.

2. Predajca VSB MAHA spoknos’ HOMOLA s. r. 0. Bratislava a predajca VSB ROBOTERM spiobs’ AST s. r. 0.
Zilina sa o tito problematiku zaujimali uz v proeésorby vyhlasky a preto mali spravené [iealy o rozsahu prac na
jednotlivych STK. Zarowe deklarovali pripravena’s dostatkom komponentov a montaznych kapacit. Ti
prevadzkovatelia, ktori mali VSB od inych predajcbuli spol@&nog’ou TESTEK informovani o potrebe rié&i tato

problematiku vlastnou iniciativou.

3.  PrevadzkovatelSTK, spol@énog’ TESTEK, s. r. 0. mal postaveny svoj inforng systém tak, aby ho bolo mozné bez

problémov rozsiti o funkciu zberu nameranych hodnét a ich ulozeniddjom prislusnej technickej kontroly.

4. Neexistoval komunikiny softvér a komunikmé rozhranie, ktoré by umoznili obojstrannét'sie& prepojenie

pitatov vo VSB s centralnym serverom ISTK.

K zavadzaniu automatizovaného prenosu nastUpdasthené strany prakticky hdigpo nadobudnuti dinnosti vyhlasky.
Prvou etapou bola modernizacia mechanickyelsti VSB a doplnenie VSB snitmai brzdnych sil, ovladacej sily
a ovladacieho tlaku umaajdcimi konverziu nameranych hodnét na digitalngnsil a doplnenie VSB pétacovym
hardvérom. Zarovesa k prebudovanym VSB privadzalo internetové papig. Uz tu sa ukazalo, Ze vyber predajcov VSB,
ktori sa pustili do splnenia podmienok na prendsraatizovaného prenosu, sa zuZzuje len na vySs&imeputych dvoch.
Tato etapa nakoniec prelkg rozsah prac prebiehala az do decembra 200& ®attie etapy prebiehali paralelnéau.

V druhej etape bola spaloog’ DATALOCK poziadana spolmog’ou TESTEK o vytvorenie komunikaého rozhrania
vramci stavajuceho ISTK na zber nameranych hodadth uloZenie k udajom prisluSnej technickej kolytra
o naformulovanie poziadaviek, na zéklade ktoryclbdlp mozné navrhntkomunika&ny softvér na strane VSB.

V tretej etape bola spalnos” DATALOCK skontaktovana s uvedenymi predajcami VSB(Zalom poskytnutia Gdajov
potrebnych k vyvinutiu komunikaého softvéru VSB.

Vo Stvrtej etape, ktora 2ala v prvom kvartéli 2008 a prebiehala az do kan&a, boli testované a upravované komudiiia
softvéry spolénosti HOMOLA a AST.
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V piatej etape (v zavere roka 2008) boli postupyleavované vSetky VSB v sieti STK mozitios automatického prenosu.
V tomto obdobi bolo uz pracovnikom STK umoZznenélgiSobne cvit prenos Udajov s moznmi manualnych oprav

prenaSanych udajov.

Cely tento proces zavadzania automatizovaného guetidajov bol, hlavne v zaveérgich etapach, podrobne sledovany
a vyhodnocovany MDPT SR formou porad konanych ndadék prefiadov prestavieb vypracovavanych spgolog’ou
TESTEK a bol k 1. 1. 2009 zdarne ukeny z&atim ostrej prevadzky.



