Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Metodicky pokyn ¢&. 73/2018

na vykonavanie kontrol brzdovych ststav vozidiel kategorii L1e, L2e, L3e, L4e a L6e

Clanok 1
Predmet

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (dalej len ,,ministerstvo*)

podl'a ustanovenia § 136 ods. 2 pism. a) tridsiatehodsmeho bodu zakona ¢. 106/2018 Z. z.
o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov vydava
metodicky pokyn, ktorym sa ustanovuje postup pri kontrolnych polozkach.t)

a) ¢. 1.2.1. (Pdsobenie prevadzkovej brzdy),?)
b) &. 1.2.2. (Uginok prevadzkovej brzdy),
vykonéavanych pri technickych kontrolach vozidiel kategorii L1e, L2e, L3e, L4e a L6e.

a)

b)

d)

Clanok 2
Vymedzenie zakladnych pojmov

Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie

brzdou cast’ brzdovej sustavy, v ktorej sa vytvaraju sily kladice odpor pohybu vozidla.
Brzda moZze byt v zavislosti od principu vytvérania tychto sil trecia (brzdné sily
savytvaraju trenim medzi dvoma cCastami vozidla relativne sa navzajom
pohybujicimi), elektrickd (brzdné sily sa vytvéaraji elektromagnetickym pdsobenim
medzi dvoma cCastami vozidla relativne sa pohybujucimi, ktoré sa navzijom
nedotykaju), kvapalinova (brzdné sily sa vytvaraju posobenim kvapaliny nachadzajtcej
sa medzi dvoma ¢astami vozidla relativne sa navzajom pohybujicimi) alebo motorova
(brzdné sily sa vytvarajo umelym zvySovanim brzdného posobenia prenasaného
na kolesa motorom),

prevodom brzdy subor Casti medzi ovladacom brzdy (brzdovy pedal, paka alebo
tlac¢idlo) a brzdou, ktory ich funkcéne spaja. Prevod brzdy moéze byt mechanicky,
hydraulicky, vzduchotlakovy, elektricky alebo kombinovany,

brzdnym uéinkom schopnost’ brzdy znizit’ rychlost’ vozidla pripadne az do pripadného
zastavenia, udrzat' urcita rychlost vozidla schddzajuceho po svahu, alebo udrzat
vozidlo na svahu,

zbrzdenim podiel suctu dosiahnutych brzdnych sil pri konkrétnom druhu brzdenia
a tiaZe skuSaného vozidla vyjadreny v percentéch,

1) Metodicky pokyn &. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky tykajice brzdového zariadenia
(Kontrolné polozky skupiny 1).
2) vzt'ahuje sa len na vozidla kategorii L2e a L6e



f)
9)

h)

)

K)

celkovou brzdnou silou sucet brzdnych sil na obvode vsetkych brzdenych kolies
motorového, pripadne pripojného vozidla,

ovladacou silou sila pdsobiaca na brzdovy pedal alebo paku,

valcovou skuasobriou brzd (d’alej len ,,VSB*) stacionarne skiSobné zariadenie ur¢ené
na meranie brzdnych sil na kolesich napravy stojaceho vozidla umiestnenej
Vo valcovych jednotkach zariadenia roztacajucich jej kolesd. VSB automaticky prenasa
namerané udaje do informacného systému technickych kontrol vozidiel (dalej len
Linformacny systém) prostrednictvom pripojenia do siete internet,

blokovanim kolesa stav pri brzdeni, kedy sa koleso prestane otacat’, aj ked’ sa vozidlo
pohybuje, alebo sa valce VSB tocia ,

odstupriovate’'nym brzdenim také brzdenie, pocas ktorého moze vodi¢ v ramci
normalneho pracovného rozsahu ovladaca brzdy posobenim na tento ovladac
kedykol'vek zvysit' alebo znizit'" brzdna silu, priCom sa brzdna sila musi menit
v rovnakom zmysle ako pdsobenie na ovlada¢ brzdy, a musi byt mozné ju regulovat’
s dostato¢nou presnost’ou,

sustavou pre prevadzkové brzdenie funkény celok brzdovej ststavy, ktory umoziuje
ovladat’ pohyb vozidla a jeho zastavenie bezpecne, rychlo a ucinne, pri akejkol'vek
rychlosti a zat'azeni na akomkol'vek stipani alebo klesani. Sucasne musi byt umoznené
odstupiiovanie brzdenia,

sustavou pre nuidzové brzdenie funkény celok brzdovej ststavy, ktory umoziuje
zastavit’ vozidlo v primeranej vzdialenosti v pripade poruchy sutstavy pre prevadzkové
brzdenie. Sti€asne musi byt umoZnené odstupfiovanie brzdenia. Vodi¢ musi byt
schopny obsluhovat’ toto brzdenie zo svojho miesta, pricom najmenej jednou rukou
drzi volant,

sustavou pre parkovacie brzdenie funkény celok brzdovej sustavy, ktory umoziuje
udrzat’ stojace vozidlo v stipani alebo klesani aj za nepritomnosti vodica. Pracovné
Casti brzdy drZzia vtakomto pripade Vuzamknutej polohe C¢isto mechanickym
zariadenim. Vodi¢ musi byt schopny vykonat toto brzdenie zo svojho miesta,
s vynimkou pripojného vozidla,

m) pedometrom skusobné zariadenie ur¢ené na meranie sily, ktorou posobi noha technika

n)

technickej kontroly (d’alej len ,,technik*) na ovladaci pedal prevadzkovej brzdy,

skuSobnou hmotnost’ou okamzitd hmotnost’ vozidla po¢as merania na VSB.

Clanok 3
VSeobecné zasady pre meranie na valcovej skiasobni brzd

(1) Pri merani na VSB sa postupuje podl'a navodu na obsluhu zariadenia dodaného

jeho vyrobcom. Je nevyhnutné dodrziavat’ prislusné zasady bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci. Pofas merania sa nesmie nikto zdrZiavat’ v bezprostrednej blizkosti vozidla
alebo rotujucich valcov VSB.

(2) Pneumatiky vozidla musia byt pri merani nahustené na prevadzkovy tlak. Ak nie

su pneumatiky nahustené na predpisany tlak, technik musi upravit’ tlak v pneumatikach
na hodnotu, ktoru stanovil vyrobca vozidla. Pneumatiky nesmt mat’ protiSmykové hroty.



(3) Vozidla vybavené uzavierkou diferencialu alebo pohonom vsetkych naprav musia
mat’ uzavierku diferencialu alebo pohon népravy, ktord nie je vo valcoch VSB, vypnuty.
Ak vozidlo nemé vypinatelny pohon druhej napravy a nie je zndmy osobitny postup
na kontrolu bfzd takéhoto vozidla na VSB stanoveny vyrobcom vozidla alebo vyrobcom
VSB, meranie na VSB nie je mozné vykonat’ a U¢inok bfzd sa overi jazdnou skuSkou
podl'a osobitného metodického pokynu.®) Rovnakym sposobom sa postupuje aj vtedy,
ak konstrukéné vyhotovenie vozidla zinych dovodov neumoziiuje vykonat meranie
na VSB (napr. prili§ mala svetld vyska vozidla, prili§ maly rozchod kolies niektorej
napravy, prili§ velky priemer kolies niektorej napravy, vyhotovenie dezénu pneumatik
a pod.). Skutocnost’, ze kontrola bfzd bola vykonana jazdnou skuskou, sa spolu s dovodom
jej vykonania vyznaéi do rubriky ,,Dalsie zaznamy STK* protokolu o kontrole technického
stavu Cast’” A — technicka kontrola (d’alej len ,,protokol) textom napr.: ,,1.2. — Kontrola
btzd jazdnou skuSkou — prili§ vel'ky priemer kolies.*.

(4) Pri vchadzani vozidlom do VSB musia byt valce VSB v pokoji, inak hrozi
nebezpecenstvo poskodenia hnacieho ustrojenstva valcov.

(5) Ak je vozidlo na VSB, jeho pozdizna os (stredna pozdizna rovina) ma byt’ priblizne
kolma na os valcov. Ak je vo valcoch VSB koleso alebo kolesa hnacej napravy, nesmie
byt’ zaradeny Ziaden prevodovy stupen. Ak su kolesé vozidla, ktoré nie st vo valcoch VSB,
ovladané oddelenym mechanizmom brzdy, musia byt pri merani zabrzdené.

(6) Ak ma vozidlo pri intenzivnom brzdeni tendenciu vychadzat’ z valcov VSB, potom
je potrebné zabezpecit' ho parkovacou brzdou (ak fou je vozidlo vybavené a nepdsobi
na kolesa, ktoré st prave na valcoch VSB) alebo zakladacimi klinmi.

(7) Pohon valcov VSB sa zapne az po najazde kolesa (pripadne kolies) na valce
(na niektorych VSB automaticky s urcitym oneskorenim). Pri kontrole bizd vozidiel
kategorii L1le a L3e a samostatného kolesa trojkolesovych vozidiel sa zapina iba jedna
valcova jednotka VSB, ak nejde o Specializovanit VSB pre jednostopové vozidla. Ak na
vozidle kategdrie L4e nemozno odmerat’ brzdnt silu na nepohananom kolese postranného
vozika z dévodu malého rozchodu, zapina sa tieZ iba jedna valcova jednotka VSB
a kontrola brzd na kolesach vozidla sa vykona tak, Ze koleso postranného vozika sa pri nej
nachadza mimo druhej valcovej jednotky VSB. Obdobne sa nasledne vykona kontrola
brzdy na kolese postranného vozika (ak je nou vybavené). Po spusteni valcov sa pohybom
riadidiel ustanovia riadiace kolesa tak, aby sa vozidlo na valcoch VSB nepohybovalo
do stran.

(8) Poloha tela technika pri skuske bizd predného a zadného kolesa (pripadne kolies)
musi byt zhodna, aby neprislo k podstatnej zmene rozlozenie hmotnosti na jednotlivé
kolesa. Ak ma vozidlo pri skuske bfzd tendenciu vychadzat’ z valcov, je potrebné zadné
koleso (kolesd) zaistit’ vhodnym zakladacim klinom.

(9) Ak je VSB vybavena osovou vahou, odmeria sa skuSobnd hmotnost' vozidla.
Hodnota sa vyuzije pri vypocte brzdného ucinku prevadzkovej brzdy.

(10) Ak sa poCas merania na VSB, ktora nie je vybavena vypinacou automatikou,
zablokuje niektoré z kolies, musi sa ihned’ zmensit ovladacia sila pdsobiaca na pedal.
Koleso nesmie zostat’ zablokované dlhSie ako dve aZz tri sekundy, aby nepriSlo
ku zbyto¢nému opotrebeniu dezénu pneumatiky kontaktom s valcami.

v

%) Metodicky pokyn &. 71/2018 na vykonavanie kontroly brzdného Gginku a stimernosti pdsobenia
prevadzkovej brzdy vozidiel kategorii L, M, N, T a PS jazdnou skuskou pri technickych kontrolach.



(11) Vozidlo vychadza z valcov bud’ vytlacenim vodi¢om alebo vlastnou motorickou
silou. Pri vychadzani nepohananymi kolesami mézu byt valce v pokoji (vypnuty pohon).
Pri vychadzani pohananymi kolesami vlastnou motorickou silou musi byt zapnuty pohon
a nesmie sa prudko akcelerovat’. V pripade I'ahkych vozidiel je vhodné vozidlo vytlacit’ pri
vypnutom pohone valcov.

Clanok 4
Vyhodnotenie brzdného u¢inku prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka ¢. 1.2.2.)

(1) Pri merani brzdnych sil na posudenie brzdného ucinku prevadzkovej brzdy
sa postupuje nasledovne

a) Ovladaci pedal alebo paka prevadzkovej brzdy sa pri merani musi stlacat’ pomaly
a plynulo (rovnomerne), a takisto sa musi aj uvolfiovat’.

b) Ak je na dosiahnutie ustalenych pomerov v brzdovej sustave potrebné zahriatie brzd,
pred zaciatkom merania po najazde kolies ndpravy do valcov VSB sa vykona predbezné
brzdenie. Predbeznym brzdenim sa rozumie jedno stlacenie alebo viaceré pomalé
stlaenia ovladacieho pedala prevadzkovej brzdy, pricom hranicu blokovania kolies nie
je potrebné dosiahnut’. Technik sleduje pri predbeznom brzdeni stupnice pristrojov,
aby orienta¢ne zistil brzdné a ovladacie sily, pri ktorych zacina niektoré koleso napravy
blokovat. Zaroven vyskusa aj vhodny spdsob ovladania paky alebo pedala brzdy.

c) Odmeria sa najviacsia brzdna sila (Bv), ktord mozno na VSB na jednotlivych pripadne
kolesach dosiahnut’ bez prekrocenia najvicsej pripustnej ovladacej sily*). Primeranost
vynalozenej ovladacej sily sa spravidla posudzuje subjektivne bez pouzitia meradla.

(2) Ak pri skuske na VSB podrla ods. 1 pride k zablokovaniu vsetkych kolies, na ktoré
prevadzkova brzda posobi, potom sa povaZzuje za preukdzané, Zze vozidlo je schopné
prevadzkovou brzdou dosiahnut’ predpisany minimalny brzdny té¢inok. Ak ide o vozidlo
kategorie L3e alebo L4e sobmedzovacom brzdného ucinku na zadnej naprave, staéi
na splnenie tejto podmienky, ak pride k zablokovaniu predného kolesa.

(3) Ak podmienky podl'a ods. 2 neboli splnené, vyrata sa zbrzdenie Z podl'a vztahu

7Z=10,2- %—B (%), 1)

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny

¥ Byi sucet najvicsich brzdnych sil na obvode vSetkych kolies vozidla odmeranych podla
0ds. 1 pism. ¢) v (N),

ms  skiSobna hmotnost’ vozidla v (Kg).

Ak VSB neumoziuje zistit' skiiSobnti hmotnost’ vozidla, predpokladd sa, Ze skuSobna
hmotnost’ je dand vztahom

my=m, +m, -k (ka), (2

v ktorom je vyznam symbolov okrem tych, ktoré uz boli popisané, nasledovny

%) Kontrolna polozka ¢. 1.2.2. metodického pokynu ¢&. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).



mp  pohotovostna hmotnost’ vozidla v (kg),
Mo  hmotnost’ technika vykonavajuceho meranie v (kg),
k sucinitel’ zohl'adnenia ¢asti hmotnosti mo prenasanej na skusané vozidlo v (kg).

Sucinitel’ k ma v pripade vozidiel kategérii Lle a L3e velkost 0,5 aV pripade vozidiel
kategorii L2e, L4e a L6e velkost 1,0.

(4) Ak pre zbrzdenie Z vyratané podl'a ods. 3 v porovnani s predpisanym minimalnym
zbrzdenim Zmin*) pre prevadzkovi brzdu plati

Z27Z min (%)a (3)
potom sa povazuje za preukazané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut
predpisany minimalny brzdny u¢inok. V opacnom pripade, ak plati

Z<Z min (%)’ (4)

vozidlo prevadzkovou brzdou predpisany minimalny brzdny G¢inok nedosahuje.

Clanok 5
Vyhodnotenie simernosti brzdného u¢inku prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka
¢.1.2.1)

(1) Vyhodnotenie sa vykonava iba v pripade vozidiel kategorii L2e a L6e.

(2) Brzdné sily Bwi a B2 pouzité v dalSom vypocte zodpovedaju brzdnym silam
od¢itanym pri merani na zadnej naprave tesne pred hranicou blokovania toho kolesa,
ktoré blokuje pri nizSej ovladacej sile. Pre vypocet je mozné pouzit' tiez brzdné sily,
z ktorych sa vypocital u¢inok prevadzkovej brzdy v ¢lanku 4.

(3) Ak je zistené nadmerne kolisanie brzdnej sily zohladnenej podla ods. 2 tohto
¢lanku v d’alSom vypocte, pouzije sa jej stredna hodnota.

(4) Vyrata sa nesimernost’ u¢inku prevadzkovej brzdy podl'a vzt'ahu

_Bvl_BVZ

n -100 %), )

vl
v ktorom je vyznam symbolov nasledovny
Bv1 vécsia z brzdnych sil odmeranych na kolesach jednej napravy v (N),
Bv2 mensia z brzdnych sil odmeranych na kolesach jednej napravy v (N).

(5) Ak pre nesumernost UCinku prevadzkovej brzdy n vyratani podla ods. 4
Vv porovnani s najvi¢sou pripustnou nesumernostou 30 %*) plati

n<30 (%), (6)

potom sa povazuje za preukazané, ze ucinok prevadzkového brzdenia posobi na kolesach
vSetkych naprav vozidla simerne k pozdlZznej strednej rovine vozidla. V opacnom pripade,
ak a plati

n>30 @), ()



potom sa predpoklada, e uginok prevadzkového brzdenia nepdsobi sumerne k pozdiznej
strednej rovine vozidla.

Clanok 6
Vyhodnotenie kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka ¢. 1.2.1.)

(1) Pri merani brzdnych sil na postudenie kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy
sa postupuje nasledovne

a) V priebehu merania podla ¢lanku 4 sa odmeria tiez kolisanie brzdnych sil.

b) Meria sa maximalna (Bvmax) @ minimalna (Bvmin) hodnota brzdnej sily pri kolisani pocas
jednej otacky kolesa pri stabilizovanej konstantnej hodnote ovladacej sily. Vychadza
sabud’ zindikatorov na VSB, alebo z vyhodnotenia grafického zaznamu. Priklad

grafického priebehu zévislosti brzdnej sily od ovladacej sily s kolisanim brzdnej sily je
na obrazku ¢. 1.
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Obr. ¢. 1. Priklad kolisania brzdnej sily.

¢) Ak kolisanie brzdnej sily nie je sposobené chybou v brzdovej sustave, ale konstrukénym
vyhotovenim vozidla, napr. dezénom pneumatik, potom technik chybu v kontrolnej
polozke ¢. 1.2.1. nevyzna¢i a dovod zaznamena do rubriky ,DalSie zdznamy STK*

protokolu textom napr.: ,,1.2.1. — Kolisanie brzdnych sil nehodnotené¢ — vzor dezénu
pneumatik* a pod.

(2) Hodnota kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy okolo strednej hodnoty sa urci
pomocou indikatorov VSB alebo sa vypocita podl'a vzt'ahu

B . .—B

b=t 100 %), ®)

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny
Bvmax maximdlna hodnota kolisajucej brzdnej sily v (N),

Bvmin minimalna hodnota kolisajucej brzdnej sily v (N).



(3) Ak pre zistené kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy vyratané podl'a ods. 2
Vv porovnani s najviaésim pripustnym kolisanim ( = 10 ) % °) plati

h<+10 (%), (9)
potom sa kolisanie nepovazuje za nadmerné. V opacnom pripade, ak plati
h>+10 (%), (10)

potom sa kolisanie povazuje za nadmerné.

Poznamka: Posudit kolisanie brzdnej sily mozno spolahlivo a s dostatocnou presnostou
len na VSB urcenej na kontrolu motocyklov.

Clanok 7
Zaverecné ustanovenie

Tento metodicky pokyn nadobtda uéinnost’ diia 20. maja 2018.

Peter Varga, MBA, MSc.

generalny riaditel’ sekcie cestnej dopravy
a pozemnych komunikécii ministerstva

~

%) Kontrolna polozka ¢&. 1.2.1. metodického pokynu ¢&. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).



