Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Metodicky pokyn €. 52/2018,
ktorym sa stanovuju kontrolné polozky tykajuce sa naprav, kolies, pneumatik
a zavesenia naprav
(Kontrolné polozky skupiny 5)

Clanok 1
Predmet

(1) Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®)
podl'a ustanovenia § 136 ods. 2 pism. a) tridsiatehodsmeho bodu zdkona ¢. 106/2018 Z. z.
0 prevadzke vozidiel v cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov vydava
metodicky pokyn, ktorym sa stanovuji kontrolné polozky tykajuce sa naprav, kolies,
pneumatik a zavesenia naprav (Kontrolné polozky skupiny 5) (d’alej len ,,metodicky pokyn®)
vykonévané pri technickych kontroléach.

(2) Metodickym pokynom sa v ramci kontrolnych poloziek skupiny 5 stanovujt
a) predpisané podmienky,
b) spdsob kontroly,
C) zoznam chyb, ktoré mozno pri nich zistit, a ich klasifikacia.

Clanok 2
Kontrolné polozky

(1) Kontrolné polozky st uvedené v prilohe.

(2) Kazdej kontrolnej polozke prislicha okrem nazvu osobitny kod. Prva ¢islica v kode
kontrolnej polozky je na rozliSenie prislusnosti do skupiny kontrolnych poloziek vzdy ,,5*
(napr. kontrolna polozka Napravy ma kod 5.1.1.).

(3) Ak niektora z poziadaviek osobitného predpisu, na ktory sa kontrolnd polozka
odvolava, nie je priamo reprodukovand v predpisanych podmienkach v kontrolnej polozke,
potom sa pri technickej kontrole jej splnenie nepreveruje okrem pripadov, ak je
to v kontrolnej polozke vyslovne ustanovené.

(4) Sposobom kontroly sa na tcel tohto metodického pokynu rozumie struény opis
sposobu preverenia splnenia predpisanych podmienok.

(5) Sposob kontroly predpisany v jednotlivych kontrolnych polozkach je mozné
aplikovat’ s pouzitim predpisaného technologického vybavenia stanice technickej kontroly
alebo bezného ru¢ného néradia (napr. skrutkovac). Pouzitie inych technologickych zariadeni
alebo nastrojov nie je potrebné, ale je pripustné, ak je nimi stanica technickej kontroly
vybavena.



(6) Metody predpisané ako spdsob kontroly spravidla nevyzaduji demontdz sucasti
vozidla. V oddvodnenych pripadoch je vSak potrebné odkrytovanie niektorych stucasti vozidla
(napr. diskov kolies odnatim ozdobnych krytov kolies).

(7) Chyby, ktoré mozno v jednotlivych kontrolnych polozkach zistit, st v sulade
s ustanoveniami osobitného predpisu?) klasifikované ako

a) Tlahké chyby (oznacené pismenom ,,A%),

b) vazne chyby (oznacené pismenom ,,B*) a

C) nebezpecné chyby (oznacené pismenom ,,C*).

(8) Chyby, ktoré¢ mozno v jednotlivych kontrolnych polozkach zistit, su identifikované
koédom uvedenym v kontrolnych polozkach, napr. ,,5.1.1.b.2° pre chybu ,,NaruSena stabilita
alebo narusend funkénost’ pripevnenia napravy k vozidlu. Nadmerny pohyb vo vztahu
k upevneniu.“ v kontrolnej polozke 5.1.1.

(9) Schvalenim vozidla sa na ucel tohto metodického pokynu rozumie udelenie typového
schvélenia vozidla, typového schvalenia EU vozidla, typového schvalenia vozidla vyrobeného
v malej sérii, typového schvélenia vozidla EU vyrobeného v malej sérii, viacstupiiového
typového schvalenia, viacstupiiového typového schvalenia EU, schvélenia jednotlivo
vyrobeného vozidla alebo schvélenia jednotlivo dovezeného vozidla. Ak sa vyraz schvélenie
vzt'ahuje len k niektorému konkrétnemu z tychto druhov schvélenia, je to v texte presne
uvedené.

Clanok 3
Uc¢innost’

Tento metodicky pokyn nadobtida G¢innost’ dita 20. maja 2018.

Peter VVarga, MBA, MSc.

generalny riaditel sekcie cestnej dopravy
a pozemnych komunikdacii ministerstva

1) § 49 vyhlagky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky &. 137/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti v oblasti technickej kontroly.



Priloha

k metodickému pokynu ¢. 52/2018

KONTROLNE POLOZKY SKUPINY 5

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY A ZAVESENIE NAPRAV

Napravy

5.1.1.

Predpisané podmienky

1. Na ziadnej z konstrukénych Casti prednej napravy alebo prednej vidlice jednostopového
vozidla nesmu byt poskodenia, ktoré by mohli narusit’ pevnost’ alebo funkciu niektorého
jej dielu alebo napravy ako celku.

2. Vsetky skrutkové spoje musia byt bezpecne dotiahnuté, nesmt chybat’ zaist'ovacie diely

(poistné podlozky, zavlacky, samoistiace matice mézu byt nahradené ekvivalentnym
zaistovacim spojom).

3. Na prednej néprave nesmu byt’ konStrukéné zmeny voci schvalenému vyhotoveniu.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav vSetkych konstrukénych Casti kazdej napravy (vidlice) vozidla.
Sucasne sa prehliadkou zisti, ¢i Casti kazdej napravy (vidlice) neboli zjavne zmenené oproti
schvalenému vyhotoveniu. Zarovenn sa overi tesnost’ rozvodovky. Pri prehliadke vozidla
zospodu sa pouzije kontrolna jama alebo zdvihak (okrem vozidiel, u ktorych to konstrukcia
neumoznuje, ako napr. vozidla kategorie L alebo PS). Na identifikaciu konkrétnej napravy sa

pri zapise chyb pouziva poradové ¢islo népravy; prvej zodpoveda Cislo 1, druhej Cislo 2, atd’.

Chyby

Kod

Opis

Hodnotenie |

5.1.1.

a)

Néprava (vidlica) je deformovana alebo inak vazne
poSkodena (napr. viditeInymi prasklinami, inavovymi
lomami, alebo je kor6ziou narusend pevnost’ spojov
alebo nosnych dielov)

C

5.1.1.

b)

Pripevnenie napravy (vidlice) k vozidlu nie je bezpecné,
spoje su uvol'nené alebo nedostatocne zaistené.

5.1.1.

b)

Narusena stabilita alebo narusena funkénost’ pripevnenia
napravy k vozidlu. Nadmerny pohyb vo vztahu
k upevneniu.

5.1.1.

Nebezpecna modifikacia napravy (vidlice), konstrukéné
Casti ndpravy alebo pripeviiovacie body na rame alebo
samonosnej karosérii st zjavne modifikované oproti
schvéalenému vyhotoveniu.

5.1.1.

Narusena stabilita alebo funk¢nost’ napravy,
nedostato¢nd vzdialenost’ od inych Casti vozidla alebo
zeme alebo pripeviiovacie body na rame alebo
samonosnej karosérii st zjavne modifikované oproti
schvalenému vyhotoveniu, zmena bezprostredne
ohrozuje bezpecnost’ prevadzky vozidla.




Unasac kolesa 5.1.2.

Predpisané podmienky:

1. Unasac kolesa nesmie byt prasknuty, deformovany alebo inak vazne poskodeny.

2. V uloZeni unéasaca kolesa (na vSetkych kolesach) musi byt len obvykld montazna vola.
Ziadne pohyblivé uloZenie nesmie byt uplne bez vole (Ciastotne alebo uplne zadreté
Z dévodu poskodenia, kordzie alebo nedostatoéného mazania).

3. V uloZeni unéasaca kolesa nesmie byt nadmerna vola.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa preveri stav vSetkych konStrukénych cCasti undSaca kolesa. Vola sa zisti
vizualnou prehliadkou na vsSetkych kolesaich namontovanych na vozidle pri pohyboch
kolesom pomocou detektora vole. AK vybavenie celovozidlového zdvihaka neumoznuje
skontrolovat’” zadni napravu pomocou detektora vole, potom sa kontrola vykona vizualnou
prehliadkou a manualnym pohybovanim jednotlivymi konstrukénymi prvkami zavesenia
kolesa alebo pomocou vhodného naradia. V pripade, ak technik technickej kontroly (d’alej len
»technik) nedokaze tymto spdsobom presne posudit’ stav unasaca kolesa, vykona kontrolu
na pridvihnutom kolese alebo naprave (okrem kategorie PS). Pri prehliadke jednostopového
vozidla sa skontroluje vol'a na prednej a zadnej vidlici.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie |

512. | a) Prasknuty unasac kolesa. C

5.1.2. | b) | 1| Unasa¢ kolesa ma nadmerne opotrebovany zvisly oto¢ny cap B
al/alebo puzdra.

5.12. | b) | 2| Pripevnenie unasa¢ kolesa ma nadmerne opotrebovany C
zvisly oto¢ny €ap, ¢im je naruSend smerova stabilita vozidla.

5.1.2. | ¢) | 1| Nadmerna vol'a pohybu medzi unaSacom a napravnicou. B

5.12. | ¢) | 2| Vola pohybu medzi unasacom a napravnicou je zvacsena C
natol’ko, ze  vznikd pravdepodobnost uvolnenia a je
naru$end smerova stabilita vozidla.

512. | d) | 1| Pripevnenie = Capu unasaca kolesa na  naprave B
s pravdepodobnost’ou uvol'nenia.

5.12. | d) | 2| Pripevnenie =~ Capu unasata kolesa na  naprave C
s pravdepodobnostou uvolnenia, ¢im je narusend smerova
stabilita vozidla.




Loziska kolesa 5.1.3.

Predpisané podmienky

1. V ulozeni kolies musi byt len takd montdzna vola, aby sa kolesd otacali plynulo,
bez mechanického brzdenia spésobovaného stcastami uloZenia.

2. V uloZeni kolies nesmu byt radidlne a axialne vole vicsie, ako st konStrukéne dané
uloZenim kolesa.

Sposob kontroly

Vola sa zisti vizudlnou prehliadkou pri pohyboch kolesom pomocou detektora vole.
Na rozlisenie, ¢i ide o volu vuloZeni alebo zaveseni, je potrebné zabrzdenie Kkolesa,
¢o vymedzi vol'u v uloZeni kolesa, ak sa aj vtedy vola zisti jednd sa o vol'u v zaveseni kolesa
posudzovanu v polozke 5.3.4. Ak vybavenie celovozidlového zdvihdka neumoziiuje
skontrolovat’ zadnu napravu pomocou detektora vole, potom sa kontrola vykoné vizualnou
prehliadkou a manualnym pohybovanim kolesa alebo pomocou vhodného naradia. V pripade,
ak technik nedokaze tymto sposobom presne posudit’ vole na kolese, vykona kontrolu
na pridvihnutom kolese alebo naprave (okrem kategoérie PS).

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

5.1.3. | a) | 1 | Nadmerna vola v lozisku kolesa. B

5.1.3. | @) | 2 | NaruSena smerova stabilita v dosledku nadmernej vole C
Vv lozisku kolesa, nebezpecenstvo zniCenia.

5.1.3. | b) | 1 | Lozisko kolesa prili§ tesné, zadreté. B

5.1.3. | b) | 2 | Nebezpecenstvo prehriatia v dosledku zadretia loziska C
Kolesa, nebezpecenstvo znicenia.

Naboj kolesa 5.2.1.

Predpisané podmienky

1. VSetky pripeviovacie skrutky alebo matice pripeviiujice koleso na ndboj musia byt riadne
dotiahnuté a nesma mat’ nadmerne poskodené hrany. Ziadna skrutka alebo matica nesmie
chybat. Skrutky alebo matice kolies, sktorymi bolo vozidlo schvalené, nesmi byt
neprimerane modifikované alebo nahradené zjavne nevhodnymi.

2. Naboj kolesa nesmie byt nadmerne poskodeny, deformovany, prasknuty. Zavit
na upevnenie kolies na naboji nesmie byt’ poskodeny.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pritomnost’ vSetkych pripeviiovacich skrutiek alebo matic. Na ucely
kontroly sa musi zabezpe€it' pristup k pripeviiovacim skrutkam alebo maticiam. Snatie




puklice alebo ozdobného krytu kolesa sa nepovazuje za demontaz Casti vozidla ani v pripade,
ak je na uvolnenie poistnej skrutky alebo poistnej spony puklice potrebné pouzitie naradia.
Pripevnenie kolies sa zistuje na detektore vole alebo ruénym pohybovanim kolesa
pri kontrole v polozkach ¢. 5.1.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

5.2.1. | a) | 1| Akékol'vek matice alebo skrutky na naboji kolesa chybaju B
alebo si uvolnené.

5.2.1. | a) | 2| Upevnenie na naboji kolesa chyba alebo je uvolnené do C
takej miery, ze hrozi ich celkova destrukcia (rozpojenie).

5.2.1. | b) | 1| Naboj kolesa je opotrebeny alebo poskodeny. B

5.2.1. | b) | 2| Naboj kolesa je deformovany, prasknuty, nadmerne C
opotrebeny alebo poskodeny sposobom, ktory narusa
bezpecné upevnenie kolies.

5.2.1. | SK | 1| Kvéli poskodeniu zavitu na pripeviiovacej skrutke alebo C
matici koleso zjavne nie je dotiahnuté.

5.2.1. | SK | 2| Na pripevnenie kolesa je pouzitd jedna alebo viacero B
nevhodnych skrutiek alebo matic, alebo su ich hrany
nadmerne poskodené

‘ Kolesa (disky) 5.2.2.

Predpisané podmienky

1.

Druh kolies (napr. diskové alebo Spicové) a rozmery rafikov musia zodpovedat
schvalenému vyhotoveniu. Za schvalené vyhotovenie sa na ucel tejto kontrolnej polozky
povazuje také, ktoré zodpoveda tidajom uvedenym v predloZzenom doklade o evidencii
vozidla.

Disky kolies (vratane $picovych kolies) a rafiky nesma byt deformované, prasknuté alebo
ivnak nadmerne poskodené.

Spicové disky (pouZivané najmi na jednostopovych vozidlach) musia mat’ vSetky Spice
rovnomerne napnuté, ziadna z nich nesmie chybat, nesmie byt deformovanéd alebo
nadmerne poruSena kordziou.

Pri zdvojenej montazi kolies musia byt na hustenie vnutornej pneumatiky ventily
usporiadané a kolesa vyhotovené tak, aby sa tlak vzduchu v pneumatike dal kedykol'vek
ahko upravit’ alebo merat’ zo strany vonkajSieho kolesa, bez demontaZe kolies alebo inej
obtiaznej manipulécie.

Sposob kontroly

Posudi sa sulad s idajmi v predlozenom doklade o evidencii vozidla. Sulad rozmeru rafikov
s predlozenym dokladom o evidencii sa posudzuje, iba ak je to mozné bez demontize
pneumatiky a bez merania. Stav diskov kolies (vratane Spicovych kolies) a rafikov sa zisti
prehliadkou. Na tcely kontroly sa musi zabezpecit’ pristup k pripeviiovacim skrutkdm alebo




maticiam. Snatie puklice alebo ozdobného krytu kolesa sa nepovazuje za demontaz Casti
vozidla ani v pripade, ak je na uvolnenie poistnej skrutky alebo poistnej spony puklice
potrebné pouzitie naradia. Pripevnenie kolies sa zistuje na detektore vole alebo ru¢nym
pohybovanim kolesa pri kontrole v polozkach €. 5.1.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
522. | a) Akakol'vek prasklina alebo chyba zvarov na disku kolesa. C
5.2.2. | b) | 1| Upeviovacie obru¢e pneumatik nie st spravne B
namontované.

5.2.2. | b) | 2| Pravdepodobnost’ oddelenia upeviiovacich obruci kolesa. C
5.2.2. | ¢) | 1| Znacne zdeformovany alebo opotrebeny disk kolesa. B
5.2.2. | ¢) | 2| Narusena bezpe¢nost’ upevnenia kolesa na naboj kolesa, C

narusena bezpe¢nost’ upevnenia pneumatiky na koleso.

52.2. | d) Rozmer, technicka koncepcia, kompatibilita alebo typ kolesa B
nie je v stilade s poziadavkami a ma vplyv na bezpeénost’
cestnej premavky.

5.2.2. | SK | 1| Ventil vnitornej pneumatiky pri zdvojenej montazi kolesa A
nie je pristupny zo strany vonkajsieho kolesa.

Pneumatiky 5.2.3.

Predpisané podmienky

1. Pneumatiky musia byt typovo schvélené alebo homologizované a v sulade s Udajmi
v predloZzenom doklade o evidencii vozidla (rozmer, druh, kategdria rychlosti, index
nosnosti a pripadné d’alSie spresnenia). Pneumatiky homologizované podla EHK ¢&. 75
uréené pre vozidla kategorii L2e a L5e m6Zu byt namontované aj na vozidla kategorie L6e
alLTe.

185/70 R 1489 T

Obr. 1. Priklad oznacenia na pneumatike triedy C1. ,, 185 “ je Sirka, ,, 70 je menovité
profilové cislo, ,,R" je oznacenie radialnej konstrukcie, ,, 14" je menovity priemer rdfika,
,,89“ index nosnosti a ,, T* kategoria rychlosti.




225/70 R 22.5 148/145 ]

Obr. 2. Priklad oznacenia na pneumatike triedy C2 alebo C3. ,,225* je Sirka, ,, 70 je
menovite profilové cislo, ,,R" je oznacenie radialnej konstrukcie, ,,22.5* je menovity priemer
rdfika, ,, 148 “ je index nosnosti pri jednoduchej montazi, ,, 145 “ je index nosnosti
pri zdvojenom usporiadani (dvojmontdzi) a ,,J** kategoria rychlosti. Pneumatika je pouzitelna
aj S kategoriou rychlosti ,,L** s indexom nosnosti ,, 146 pre jednoduchi montdz a ,, 143 “
pre zdvojené usporiadanie.

Poznamka: Pneumatiky triedy CI su urcené najmd pre vozidla kategorii M1, N1, O1 a O2.
Pneumatiky tried C2 a C3 su urcené pre vozidla kategorii M2, M3, N, O3 a O4, okrem
pneumatik rychlostnych kategérii do 80 km.h'; pneumatikou triedy C2 je pneumatika
s indexom nosnosti pri jednoduchom usporiadani < 121 a kategoriou rychlosti > ,,N*,
pneumatikou triedy C3 je bud pneumatika s indexom nosnosti pre jednoduché
usporiadanie > 122 alebo s indexom nosnosti pre jednoduché usporiadanie < 121
a sucasne s kategoriou rychlosti <, M*.

100/80 B 18 53 S

Obr. 3. Priklad oznacenia na pneumatike urcenej pre vozidla kategorii L1e az L5e. ,, 100 je
Sirka, ,,80" je menovité profilové cislo, ,,B“ je oznacenie zmiesanej konstrukcie (BIAS
BELTED), ,, 18 “ je menovity priemer rdfika, ,,53 “ je index nosnosti a ,,S** kategoria rychlosti.

2. Schvélené alebo homologizované pneumatiky podla odseku 1 nemusia byt pouzité
na vozidlach
a) kategorii Lle, L2e a L6e s najvdcSsou technicky pripustnou celkovou hmotnostou

vozidla rovnou alebo mensou 150 kg, pre ktoré mozno pouzit' pneumatiky so Sirkou
prierezu  menSou alebo nanajvy$ rovnou 67 mm (2,64 "), priCom Sirke pneumatiky
zodpoveda prvé cislo v oznaCeni rozmeru pneumatiky (napr. pneumatika s oznacenim
,»,100/90-10° m4 Sirku 100 mm, alebo pneumatika s onac¢enim ,,3,5-17* ma Sirku 3,5 "),

b) kategorie Ta,
c) kategorie Ra,

d) kategorie PS, ktorych najvicsia rychlost’ vozidla neprevysuje 40 km-h™.,



3. Okrem pneumatik, ktoré urcil vyrobca vozidla podla predlozeného dokladu o evidencii
vozidla mozno na vozidle pouzit’ i pneumatiky, ktoré zodpovedaju najvacsej technicky

pripustnej

hmotnosti

vozidla

(technicky pripustnym hmotnostiam pripadajucim

nanapravy) a jeho najvacsej konStrukénej rychlosti, pripadne inym podmienkam
prevadzky vozidla uvedenym v predlozenom doklade o evidencii vozidla, avSak rozmery
takychto pneumatik sa nesmu liSit od zapisanych v predlozenom doklade o evidencii

vozidla.

4. Nosnost’ pneumatik namontovanych na vozidle, ur¢ena podl'a oznacenia indexu nosnosti
uvedeného na pneumatike, musi v zévislosti od usporiadania pneumatik na vozidle plnit
podmienky uvedené v tabul’ke.

Usporiadanie pneumatik

Minimalna pozadovana nosnost’

Kategori .
V?);gd(;;a (rovnaka farba pneumatik v schematickom pneumatiky
znazorneni ich usporiadania na napravach
znamena ich zhodnost’)
O O polovica najvécsej pripustnej celkove;j
O O hmotnosti pripadajucej na najviac zat'azenu
zhodné pneumatiky na vietkych napravach napravu
v jednoduchom usporiadani
o ) polovica maximalne pripustnej celkovej
nespecifikovana hmotnosti pre prislusnu napravu, pricom pri
’ ' triedach pneumatik C2 a C3 sa zohl'adiiuje
O O zat'azitel'nost’ v zavislosti od najvacsej
zhodné pneumatiky na jednotlivych napravach konstrukénej rychlosti vozidla podla EHK
V jednoduchom usporiadani ¢. 54 (reprodukované v samostatnej tabulke
nizsie)
OO OO 0,27 ndsobok maximalne pripustnej
M1,N1,01a02 | ppeumatiky homologizované podla EHK &. 30 celkovej hmotnosti pre prislusni napravu
v zdvojenom usporiadani (dvojmontaz)
M2. M3. N. O3 OO OO 0,25 nasobok maximalne pripustne;j
' a 6 4 ’ pneumatiky homologizované podl'a EHK ¢. 54 celkovej hmotnosti pre prislusna napravu
v zdvojenom usporiadani (dvojmontaz)
O najvacsia technicky pripustna hmotnost’
) ’ ) pripadajica na tito napravu
jedna pneumatika na néprave
O O polovica najvicsej pripustnej celkovej
L dve pneumatiky na naprave v jednoduchom hmotnosti pripadajiicej na tito napravu

usporiadani

00

dve pneumatiky v zdvojenom usporiadani
(dvojmontaz)

0,54 nasobok najvacsej pripustnej celkovej
hmotnosti pripadajucej na tuto napravu




00 00

dva stubory pneumatik v zdvojenom usporiadani
(dvojmontaz)

0,27 nasobok najvécsej pripustnej celkovej
hmotnosti pripadajucej na tito napravu

T,R asS

00 00

dva stubory pneumatik v zdvojenom usporiadani
(dvojmontaz)

0,285 nasobok maximalne pripustnej
celkovej hmotnosti pre tito napravu

000 000

dva subory pneumatik v strojenom usporiadani
(trojmontaz)

0,2 nasobok maximalne technicky
pripustnej hmotnosti pre tito napravu

Indexy nosnosti a im zodpovedajuce nosnosti pneumatik su uvedené v tabulke.

Index Nosnost’ Index Nosnost’ Index Nosnost’ Index Nosnost’ Index Nosnost’
16 71 53 206 90 600 127 1750 164 5000
17 73 54 212 91 615 128 1800 165 5150
18 75 55 218 92 630 129 1850 166 5300
19 77,5 56 224 93 650 130 1900 167 5450
20 80 57 230 94 670 131 1950 168 5600
21 82,5 58 236 95 690 132 2000 169 5800
22 85 59 243 96 710 133 2060 170 6000
23 87,5 60 250 97 730 134 2120 171 6150
24 90 61 257 98 750 135 2180 172 6300
25 92,5 62 265 99 775 136 2240 173 6500
26 95 63 272 100 800 137 2300 174 6700
27 97 64 280 101 825 138 2360 175 6900
28 100 65 290 102 850 139 2430 176 7100
29 103 66 300 103 875 140 2500 177 7300
30 106 67 307 104 900 141 2575 178 7500
31 109 68 315 105 925 142 2650 179 7750
32 112 69 325 106 950 143 2725 180 8000
33 115 70 335 107 975 144 2800 181 8250
34 118 71 345 108 1000 145 2900 182 8500
35 121 72 355 109 1030 146 3000 183 8750
36 125 73 365 110 1060 147 3075 184 9000
37 128 74 375 111 1090 148 3150 185 9250
38 132 75 387 112 1120 149 3250 186 9500
39 136 76 400 113 1150 150 3350 187 9750
40 140 77 412 114 1180 151 3450 188 10000
41 145 78 425 115 1215 152 3550 189 10300
42 150 79 437 116 1250 153 3650 190 10600
43 155 80 450 117 1285 154 3750 191 10900
44 160 81 462 118 1320 155 3875 192 11200
45 165 82 475 119 1360 156 4000 193 11500
46 170 83 487 120 1400 157 4125 194 11800
47 175 84 500 121 1450 158 4250 195 12150
48 180 85 515 122 1500 159 4375 196 12500
49 185 86 530 123 1550 160 4500 197 12850
50 190 87 546 124 1600 161 4625 198 13200
51 195 88 560 125 1650 162 4750 199 13600
52 200 89 580 126 1700 163 4875 200 14000




V pripade pneumatik triedy C1 homologizovanych podl'a EHK ¢. 30 s kategoriami
rychlosti V, W, Y a Z je nutné zohl'adnit’ aj to, Ze dovolena zat'aziteInost’ pneumatiky
danej nosnosti klesa so zvysSujucou sa konsStrukénou rychlostou vozidla podla
nasledovnych tabuliek (napr. pneumatika s oznacenim ,,110 W* ma na vozidle s najvac¢Sou
konstrukénou rychlostou 260 km-h™* dovolenu zat'aziteInost len 90 % z na nej vVyznadene;
nosnosti 1060 kg, teda 954 kq).

Kategoria rychlosti V Kategorie rychlosti W a Z Kategorie rychlosti Y a Z
Najvicsia konstrukéna | ZataZitelnost || Najvécsia konstrukéna | zarazitelnost || Najvécsia konstrukéna | ZataZitelnost
rychlost’ vozidla (km*h') | (% nosnosti) || rychlost vozidla (km*h)| (% nosnosti) || rychlost vozidla (kmh™t)| (% nosnosti)

215 98,5 240 100 270 100

220 97 Il 250 95 280 95

225 955 |l 260 90 290 90

230 9 | 270 85 300 85

235 92,5

240 91

V pripade pneumatik tried C2 a C3 homologizovanych podla EHK ¢. 54 je nutné
pri montazi zhodnych pneumatik na jednotlivych napravach vozidla v jednoduchom

usporiadani zohl'adnit’ aj to, Ze sa dovolend zataZiteI'nost’ pneumatiky danej nosnosti meni
Vv zavislosti od konstrukénej rychlosti vozidla podl'a nasledovnej tabul’ky.

Zmena zatazitelnosti oproti hodnote vyznacenej na pneumatike (%)
(nosnosti vyznacenej na pneumatike zodpoveda 100 %, napr. ,,+150 uvedené v tabulke znamena zatazitelnost 250 %
vyznacenej nosnosti a ,,-10* znamend zatazitelnost' 90 % vyznacenej nosnosti)
Indexy nosnosti
Rychlost Vsetky indexy nosnosti > 1209 Indexy nosnosti <1219
(km.h%)
Symbol rychlostnej kategorie Syrnl;((::tZCél:il;)smej Symbol rychlostnej kategorie
F G J K L M L M N Po

0 +150 +150 +150 +150 +150 +150 +110 +110 +110 +110

+110 +110 +110 +110 +110 +110 +90 +90 +90 +90
10 +80 +80 +80 +80 +80 +80 +75 +75 +75 +75
15 +65 +65 +65 +65 +65 +65 +60 +60 +60 +60
20 +50 +50 +50 +50 +50 +50 +50 +50 +50 +50
25 +35 +35 +35 +35 +35 +35 +42 +42 +42 +42
30 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +35 +35 +35 +35
35 +19 +19 +19 +19 +19 +19 +29 +29 +29 +29
40 +15 +15 +15 +15 +15 +15 +25 +25 +25 +25
45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 +22 +22 +22 +22
50 +12 +12 +12 +12 +12 +12 +20 +20 +20 +20
55 +11 +11 +11 +11 +11 +11 +17,5 +17,5 +17,5 +17,5
60 +10 +10 +10 +10 +10 +10 +15,0 +15,0 +15,0 +15,0




65 +7,5 +8,5 +8,5 +8,5 +8,5 +8,5 +13,5 +13,5 +13,5 +13,5
70 +5,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +12,5 +12,5 +12,5 +12,5
75 +2,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +11,0 +11,0 +11,0 +11,0
80 0 +4,0 +4,0 +4,0 +4,0 +4,0 +10,0 +10,0 +10,0 +10,0
85 -3 +2,0 +3,0 +3,0 +3,0 +3,0 +8,5 +8,5 +8,5 +8,5
90 -6 0 +2,0 +2,0 +2,0 +2,0 +7,5 +7,5 +7,5 +7,5
95 -10 -2,5 +1,0 +1,0 +1,0 +1,0 +6,5 +6,5 +6,5 +6,5
100 -15 -5 0 0 0 0 +5,0 +5,0 +5,0 +5,0
105 -8 -2 0 0 0 +3,75 +3,75 +3,75 +3,75
110 -13 -4 0 0 0 +2,5 +2,5 +2,5 +2,5
115 -7 -3 0 0 +1,25 +1,25 +1,25 +1,25
120 -12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -2,5 0 0 0
130 0 -5,0 0 0 0
135 -1,5 -2,5 0 0
140 -10 -5 0 0
145 -71,5 -2,5 0
150 -10,0 -5,0 0
155 -7,5 -2,5
160 -10,0 -5,0

a) Indexy nosnosti vzt'ahujuce sa na jednoduchi montaz.
b) Zmeny zatazitelnosti nie st dovolené pri rychlostiach nad 160 km.h®. Pre rychlostni kategériu Q a vysSiu rychlostna kategoria
zodpovedajica symbolu rychlostnej kategorie uréuje maximalnu dovolent: rychlost’ pre pneumatiku

5. Kategoria rychlosti kazdej pneumatiky musi zodpovedat’ prinajmenSom maximalnej
konstrukénej rychlosti vozidla. Symboly kategorii rychlosti a zodpovedajice rychlosti su
uvedené v tabulke.

Kategoria rychlosti Al A2 A4 A6 A8 B C D E F
Rychlost’ (km-h) 5 10 20 30 40 50 60 65 70 80
Kategoria rychlosti G J K L M N P Q R S
Rychlost’ (km-h™) 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
Kategoria rychlosti T U H \Y zd w (W) Y Y)
Rychlost’ (km-ht) 190 200 210 240 > 240 270 > 270 300 > 300

a) Kategoria rychlosti ,,Z“ sa uvadza priamo v oznadeni rozmeru pneumatiky, napr. ,,225/50 ZR 16“. Na pneumatike moze byt uvedena spolu
S niektorou vysSou kategoriou rychlosti, napr. ,,205/45 ZR 17 88W*, ¢o znamena jej pouzitenost’ az po rychlosti zodpovedajuce tejto
vysiej kategorii rychlosti, v danom priklade 270 km.h2,



6. Ak sa pouziji pneumatiky oznacené horskym symbolom podla vzoru na obr. 4
(pneumatiky pre jazdu na snehu) alebo pneumatiky s oznacenim ,,POR* (profesionalne
terénne pneumatiky) s nizSou kategériou rychlosti, ako zodpoveda najvicsej konstrukénej
rychlosti vozidla, najmenej vSak kategorie rychlosti zodpovedajticej rychlosti 160 km-h
a v pripade vozidiel kategorie L najmenej kategorie rychlosti zodpovedajucej rychlosti 130
km.h™, na tato skutocnost musi upozoriiovat’ nalepka alebo iné zariadenie v zornom poli
vodica s udajom o najvicsej pripustnej rychlosti pneumatik, ktord nesmie byt prekrocena.
Znizenie kategérie rychlosti nie je dovolené pri pouziti pneumatik s vylepSenymi
trakénymi vlastnostami pri jazde na snehu oznacenych iba symbolmi "M+S", "M.S."
alebo "M & S".

Obr. 4. Priklad oznacenia pneumatiky pre jazdu na snehu horskym symbolom. Symbol moze
byt tvoreny horskym stitom so snehovou viockou alebo snehovou viockou v horskom Stite
s tromi vrcholmi.

7. Pneumatiky s prehibenymi dezénovymi drazkami musia byt’ na obidvoch stranach bo¢nice
pneumatiky oznacené symbolom podla prikladu na obr. 5 s priemerom najmenej 20 mm
alebo ndpisom ,,REGROOVABLE®. Prehlbovanie drazok dezénu pneumatik vozidiel
kategorie M1 je zakazané.

Obr. 5. Priklad oznacenia pneumatiky s prehlbovatelnymi drazkami, alternativnym
oznacenim je napis ,, REGROOVABLE“.

8. Na vozidle nesmu byt, okrem nidzového dojazdu a okrem motocyklov s postrannym
vozikom kategorie Lae, suCasne pouzité pneumatiky réznych rozmerov a konStrukeii,
ak nie je udajmi v predlozenom doklade o evidencii vozidla urcené inak. Konstrukciou
pneumatiky sa rozumie konstrukcia diagonalna (BIAS-PLY), radialna (PLY) a zmieSana
(BIAS BELTED). Na rovnakej naprave musia byt pouZzité iba zhodné pneumatiky.
Zhodnou pneumatikou sa rozumie pneumatika s rovnakym rozmerom, konStrukciou,
kategdriou pouZitia, ndzvom vyrobcu, obchodnou znackou, indexom nosnosti, kategoriou
rychlosti a prierezom. Na ucel tohto metodického pokynu sa za rovnaké povazuja prierezy
takych pneumatik, ktoré sa zhoduji v Sirke a profilovom Cc¢isle. Kategériou pouzitia
sa rozumie:

a) normalna cestna pneumatika,
b) pneumatika na jazdu na snehu oznacena horskym symbolom (obr. 4),



9.

C) pneumatika s vylepSenymi trakénymi vlastnostami v blate alebo cerstvom alebo
roztopenom snehu s oznacenim "M+S" alebo "M.S" alebo "M&S",
d) Specialna pneumatika
1. pneumatika na Specidlne pouzitie, napriklad na zmieSan¢ pouzitie na cestu a mimo
nej alebo na iné Specialne ucely s oznacenim "MPT", "ET", "ML" alebo "POR"
definované v predpise EHK ¢. 117
2. pneumatika s obmedzenou rychlostou
3. pneumatika pre niektoré stavebné a polnohospodarske stroje s oznacenim "IND",
"R-4" alebo "F-3",
e) nahradna pneumatika na docasné pouzitie.
Pouzitie pneumatik s protisklzovymi hrotmi je zakazané pre vSetky vozidla okrem vozidiel
zéachrannej sluzby.

10.Ak je pre bezné pouzitie pneumatiky predpisany smer jej rotacie, pri montazi na vozidlo

musi byt dodrzany.

11.Ak su pneumatiky alebo vozidlo vybavené systémom sledovania tlaku v pneumatikach,

tento systém musi pracovat’ spravne.

Sposob kontroly

1.

2.

Prehliadkou vSetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa overi plnenie predpisanych
podmienok.

Ak je pri technickej kontrole na vozidle namiesto niektorého kolesa namontované
nahradné koleso urCené na docasné pouzitie, vyznaci sa lahka chyba podla bodu
5.2.3.5K.10 v tabulke moznych chyb. Tento stav sa v tabul’ke moznych chyb nepovazuje
za montaz nezhodnych pneumatik podl'a bodu 5.2.3.SK.1 alebo pneumatik réznych
rozmerov podla bodu 5.2.3.b alebo pneumatik réznych konstrukcii podl'a bodu 5.2.3.c
na tej istej naprave.

Ak su na vozidle pouzit¢é pneumatiky oznacené horskym symbolom (obr. 4) alebo
pneumatiky s oznacenim ,,POR*“ skategoriou rychlosti niZzSou, ako je najvicsia
konstrukéna rychlost’ vozidla, a upozornenie na najvacsiu povolenu rychlost’ takychto
pneumatik chyba, vyznaéi sa okrem chyby tiez vysvetl'ujuci zaznam do rubriky ,,Dalsie
zaznamy STK* protokolu o technickej kontrole vozidla, napriklad: ,,Pneumatiky kategorie
Q — do 160 km.h’. Ak sa vtomto pripade pri technickej kontrole na vhodné miesto
v zornom poli vodi¢a umiestni alebo sa na palubnej doske vozidla zapne zobrazovanie
upozornenia na najvacsiu povolenu rychlost’ takychto pneumatik, chyba ani vysvetl'ujici
zaznam sa nevyznaci.

4. V pripade vozidla kategdrie PS sa ndhradné koleso neposudzuje.
Chyby
Kod Opis Hodnotenie

5.2.3. a) 1 | Rozmer pneumatik, nosnost’, schval'ovacia znacka alebo B
rychlostnd kategoria nie je v sulade s poziadavkami
a ma vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky.

523. | @ | 2 | Nedostato¢na nosnost alebo rychlostna kategoria pri C
aktualnom pouzivani, pneumatika sa dotyka inych
pevnych casti vozidla, o naruSa bezpecCnost’ cestnej
premavky.

523. | b) Pneumatiky na rovnakej naprave alebo v zdvojenej B
montdzi kolies majli rozne rozmery.




523. | ©) Pneumatiky na rovnakej naprave maja rozdielnu B
konstrukciu (radidlna/diagondlna).

523. | d) | 1 | Akékol'vek vazne poSkodenic alebo prerezanie B
pneumatiky.

52.3. | d) | 2 | Kordova vrstva pneumatiky viditeI'na alebo poskodena. C

523. | &) | 1 | Ukazovatel' opotrebenia dezénu pneumatiky sa stava B
viditeInym.

523. | e) | 2 |Hibka dezénu pneumatiky nie je v stlade C
S poziadavkami.

523. | 1) 1 | Odieranie pneumatiky o iné komponenty (flexibilné A
zariadenia proti rozstrekovaniu).

523. | f) | 2 | Odieranie pneumatiky oiné casti vozidla (bezpecné B
vedenie vozidla nie je narusené).

523. | 9 1 | Pneumatiky s prehlbenymi drdzkami nie sa v stlade B
s poziadavkami.

523. | g | 2 |Ochranna kordova vrstva pneumatiky s prehlbenymi C
drazkami naruSena

523. | h) | 1 | Systém sledovania tlaku pneumatiky nefunguje spravne, A
alebo je pneumatika zjavne nedohustena.

523. | h) | 2 |Oc¢ividne nefunkény systém sledovania tlaku B
pneumatiky.

523. | SK | 1 |Na tej istej ndprave vozidla su pouzité pneumatiky, C
ktoré nemaju zhodny obchodny nazov, nazov vyrobcu,
kategoriu pouzitia, index nosnosti, kategdriu rychlosti
alebo prierez.

52.3. | SK| 2 |Pneumatika s prehlbenymi drazkami je namontovana C
na vozidle, pre ktoré to nie je povolené.

523. | SK| 3 | Pneumatika s protisklzovymi hrotmi je namontovana C
na vozidle, pre ktoré to nie je povolené.

5.23. | SK | 4 | Nie je dodrzany predpisany smer rotacie pneumatiky. C

5.23. | SK | 5 | Niektord pneumatika m& na vonkajSom obvode alebo A
na boku trhlinu alebo iné poskodenie, ktoré neobnazuje
ani nenarusa kordovu vrstvu.

523. | SK | 6 |Pneumatika s drobnym poskodenim je pouzitd s dusou A
a nie je z nej odstraneny napis ,, TUBELESS*.

523. | SK | 7 | Obnovena (protektorovand) pneumatika je pouzita B
na vozidle, pre ktoré to nie je povolené.

52.3. | SK | 8 | Na obnovenej (protektorovanej) pneumatike sa zjavne C
oddeluje kord, kordovd vrstva alebo protektorovana
Cast.

5.23. | SK | 9 | Obnovena (protektorovand) pneumatika nie je oznacena C
slovom ,,RETREAD* (pripadne ,,REMOULD*).

5.2.3. | SK | 10 | Namiesto niektorého kolesa je namontované nahradné A
koleso urcené na doCasné pouZitie alebo plnohodnotné
nahradné koleso.

52.3. | SK | 11 | Na niektorom kolese namontovanom na vozidle je C

poSkodenie, ktoré¢ spdsobuje nemoznost’ nahustenia
kolesa




5.3 Systém zavesenia

Pruziny a stabilizator 5.3.1.

Predpisané podmienky

1.

o ok

Vozidlad okrem traktorov, pracovnych strojov samohybnych s najva¢Sou konstrukénou
rychlostou neprevysujicou 40 km.h! a tahanych vymenitelnych strojov za traktor musia
byt odpruzené.

Ziadne diely pruZenia nesma byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo kordziou
poskodené natol'ko, Ze by mohlo prist’ k zlomeniu niektorého dielu.

Ziadne diely pruZenia nesmu byt neprimerane opravené, modifikované alebo nahradené
nevhodnymi.

Skrutna ty€ stabilizatora nesmie byt’ prasknuta alebo inak mechanicky poskodena.
Pripeviiovacie skrutky alebo matice stabilizatora a jeho ulozenia musia byt dotiahnuté.
UloZenie stabilizatora alebo jeho pomocnych ramien nesmie byt popraskané, alebo
opotrebované natol’ko, ze by stabilizator mal moznost’ vol'ného pohybu.

Stabilizator ajeho sucasti nesmu byt neprimerane opravené, modifikované alebo
nahradené nevhodnymi.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav pruzenia vSetkych naprav a stvisiacich dielov, ako aj stav
stabilizatora a bodov jeho pripevnenia. Pri prehliadke vozidla zospodu sa pouzije kontrolna
jama alebo zdvihdk (okrem vozidiel, u ktorych to ich konStrukcia neumoznuje, ako napr.

u vozidiel kategorie L).

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

5.3.1. a) 1 | Nedostato¢né pripevnenie pruzin na podvozok alebo B
napravu.

5.3.1. a) | 2 | Viditelny vzajomny pohyb V pripevneni pruzin C
na podvozok alebo ndpravu. Upevnenie je vel'mi vazne
uvol'nené.

5.3.1. b) | 1 | Poskodeny alebo prasknuty komponent pruziny. B

5.3.1. b) | 2 | Hlavna pruzina (list pruziny) alebo dodato¢né listy C
pruziny st vel'mi vazne naruSené z dovodu poSkodenia
alebo prasknutia komponentu.

5.3.1. c) | 1 | PruZina chyba. B

5.3.1L C) | 2 | Hlavna pruzina (list pruziny) alebo dodato¢né listy C
pruziny st vel'mi védZne naruSené z dovodu absencie
pruziny.

5.3.1. d) | 1 | Nebezpecna modifikacia pruzenia B

5.3.1. d) | 2 | Nedostato¢na vzdialenost’ pruzin od inych cCasti vozidla, C
pruzinovy systém nefunk¢ény.

5.3.1. SK | 1 | Dorazy (obmedzovace) pruzenia chybaju. B

5.3.1. SK | 2 | Niektoré spoje pruzenia su uvolnené, avSak zatial A
neohrozuju bezpecnost’ prevadzky vozidla.




5.3.1. SK Stabilizator ajeho sucasti, sktorymi bolo vozidlo B
schvalené, chybaji alebo st neprimerane opravené,
modifikované alebo nahradené nevhodnymi.

531 | SK Skrutna ty¢ stabilizatora je poskodena natolko, B
ze stabilizator neplni svoju funkciu.

531 | SK Ulozenie stabilizatora alebo jeho pomocnych ramien je B
natol’ko opotrebované alebo popraskané, ze hrozi ich
rozpadnutie, alebo stabilizator ma moznost volného
pohybu.

Tlmice pruZenia 5.3.2.

Predpisané podmienky

1. Hydraulické alebo pneumatické tlmice pruzenia, pripadne kombinované timi¢ové sustavy
nesmu byt’ viditeI'ne poSkodené.
2. Vsetky tlmice pruzenia musia byt riadne upevnené a spojené s prisluSnymi Castami
vozidla. Pruzné ulozenia nesmu byt’ opotrebené.
3. Na tlmici pruzenia nesmie chybat ochranny plast a nesmu byt poSkodené prachovky
piestnice.

Sposob kontroly

Stav vSetkych tlmicov pruzenia alebo tlmiCovej sustavy sa zisti vizualnou prehliadkou
prisluSnych sucasti a ich upevnenia. Pri prehliadke vozidla zospodu sa pouzije kontrolna jama
alebo zdvihak (okrem vozidiel, u ktorych to ich konstrukcia neumoziuje, ako napr. u vozidiel

kategorie L).
Chyby
Kod Opis Hodnotenie

532. | a) Nedostatoéne pripevnenie tlmi¢ov k podvozku alebo A
naprave.

53.2. | a) Uvol'neny tlmi¢ pruZenia. B

532. | b) Poskodeny tlmi¢ vykazujuci znaky vyraznej netesnosti B
alebo nespravnej funkénosti.

53.2. | SK Niektory tlmi€ pruZenia chyba. B

5.3.2. | SK Niektory Uchyt tlmic¢a pruZenia je prasknuty alebo inak B
mechanicky alebo kordziou naruseny natol’ko, ze modze
prist’ k jeho odtrhnutiu.

53.2. | SK Tlmi¢ pruzenia nie je dostatocne pripevneny, alebo B
na niektorom zavesnom oku alebo podpornom mieste
timi¢a pruzenia je poSkodené¢ alebo nadmerne
opotrebované pruzné ulozenie.

53.2. | SK Niektora cast’ tlmia alebo tlmiCovej sustavy je B
mechanicky poSkodend natolko, Ze je narusena funkcia
tlmiCov.

5.3.2. | SK Na tlmi¢i chyba ochranny plast piestnice, alebo je A
poskodené tesnenie piestnice (prachovka).




TImice pruZenia - Skiska ¢innosti timenia 5.3.2.1.
Kontrolné polozka sa nevykonava.
Torzna ty¢, ramena napravy, priecne trojuholnikové 5.3.3.

ramena a ramena zavesenia kolesa

Predpisané podmienky

1. Torzna (skrutnd) ty¢, ramend naprav, prie¢ne trojuholnikové ramend, ramena zavesenia
kolesa a ich uchytenie nesmti byt viditelne deformované, mechanicky poskodené,
neprimerane opravené, modifikované alebo nahradené nevhodnymi.

2. Vsetky skrutkové spoje musia byt bezpecne dotiahnuté, nesmu chybat’ zaistovacie diely
(poistné podlozky, zéavlacky; samoistiace matice mézu byt nahradené ekvivalentnym
zaistovacim spojom).

w

Vsetky ramena napravy musia byt’ riadne upevnené.

4. Ramena napravy nesmu byt nadmerne skorodovane, prasknuté alebo inak poskodené.

Sposob kontroly

Prie prehliadke naprav pomocou detektora vole v polozkach casti 5.1. sa zisti stav torznych
(skrutnych) ty¢i a bodov upevnenia.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

533. | a) Nedostatocné pripevnenie komponentu zavesenia kolesa B
k podvozku alebo naprave.

5.3.3. a) Pravdepodobnost’” uvolnenia casti zavesenia kolesa, C
naruS$ena smerova stabilita.

533. | b) Poskodeny alebo silne skorodovany komponent zavesenia B
kolesa.

533. | b) Stabilita komponentu zavesenia kolesa narusena alebo C
prasknuty komponent.

533. | ¢ Nebezpecna modifikacia zavesenia kolesa. B

533. | ¢ Nedostato¢na vzdialenost’ Casti zavesenia kolesa od inych C
Casti vozidla, systém nefunk¢ny.

53.3. |SK Niektoré skrutkové spoje zavesenia kolesa su uvolnené B
alebo nedostatoCne zaistené.

53.3. |SK Rameno népravy je deformované alebo inak véazne C
posSkodené (napr. viditelnymi prasklinami, Unavovymi
lomami, alebo je koréziou narusena pevnost’ spojov alebo
nosnych dielov).

53.3. |SK Konstrukéné casti ramena ndpravy alebo pripevilovacie B
body na rame alebo samonosnej karosérii su zjavne
deformované.




Kiby zavesenia 5.3.4.

Predpisané podmienky

1. V zaveseni kolies (ulozenie vykyvnych ramien, teleskopickych vzpier, oto¢nych ¢apov,
gulovych kibov tvoriacich os vychylenia kolesa, pri tuhej naprave vietky body zavesenia
napravy) musi byt’ len obvykla montdzna vorla.

2. Ziadne pohyblivé uloZenie nesmie byt uplne bez vole (Siastodne alebo uplne zadreté

Z dévodu poskodenia, kordzie alebo nedostatoéného mazania).

V zaveseni kolies nesmu byt nadmerné vole.

4. Kiby zavesenia musia byt’ chranené proti vnikaniu prachu a negistot.

w

Sposob kontroly

Vola sa zisti vizudlnou prehliadkou pri pohyboch kolesom pomocou detektora vdle,
pri prehliadke jednostopového vozidla sa skontroluje vola na prednej a zadnej vidlici.
Ak vybavenie celovozidlového zdvihaka neumoziuje skontrolovat’ zadnu napravu pomocou
detektora vole, potom sa kontrola vykona vizualnou prehliadkou a manualnym pohybovanim
jednotlivych konstrukénymi prvkami kibov zavesenia. V pripade, ak technik nedokaze tymto
sposobom presne posudit’ stav kibov zavesenia, vykond kontrolu na prizdvihnutom kolese
alebo naprave (okrem kategérie PS).

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

5.3.4. a) | 1 | Nadmerné opotrebenie zvislého ¢apu a/alebo puzdier B
alebo kibov systému zavesenia kolesa.

5.3.4. | a) | 2 | Pravdepodobnost uvolnenia klbov zavesenia kolesa, C
naru$ena smerova stabilita vozidla.

5.3.4. | b) | 1 |Znaéne opotrebovana ochrana proti prachu na kiboch A
zavesenia kolesa.

5.3.4. | b) | 2 | Ochrana proti prachu chyba na niektorom klbe zavesenia B
kolesa, alebo je prasknuta.

5.3.4. | SK | 1 | V niektorych kiboch alebo spojoch zavesenia kolesa su B
nadmerné vole.

5.3.4. | SK | 2 | Niektoré skrutkové spoje zavesenia kolesa su uvolnené B
alebo nedostatoCne zaistené.

5.34. | SK | 3 | Niektoré pohyblivé uloZenie zavesenia kolesa ma A
nedostatocnu vol'u alebo vol'u mierne zvicsent.

5.3.4. | SK | 4 | Capy, puzdra, pruzné uloZenia alebo iné spoje sucasti C
zavesenia kolesa si nadmerne opotrebované, uvolnené,
prasknuté alebo inak vaZne poskodené natolko, ze hrozi
ich celkova destrukcia (rozpojenie).

5.34. | SK | 5 | Niektoré¢ pohyblivé ulozenie zavesenia unasaca kolesa ma A
nedostatocnu vol'u alebo vol'u mierne zvicsenl.

5.3.4. | SK | 6 | Ochrannd manzeta (prachovka) niektorého capu alebo A
kibu zavesenia unagaca kolesa chyba alebo je nadmerne
poskodena.




5.34. | SK Capy, puzdra, uloZenia alebo iné spoje stdasti zavesenia C
unasaca kolesa si nadmerne opotrebované, uvolnené,
prasknuté alebo inak vazne poSkodené natolko, ze hrozi
ich celkova destrukcia (rozpojenie).
Vzduchové pruzenie 5.3.5.

Predpisané podmienky

1. Vozidld okrem traktorov, pracovnych strojov samohybnych s najvicsou konstrukénou
rychlostou neprevysujicou 40 km-h? a tahanych vymenitelnych strojov za traktor musia

byt odpruzené.

2. Ziadne diely pruZenia nesmu byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo kordziou
poskodené natol'ko, Ze by mohlo prist’ k zlomeniu niektorého dielu.
3. Ziadne diely pruZenia nesmi byt neprimerane opravené, modifikované alebo nahradené

nevhodnymi.

4. VankuSe pneumatického pruzenia nesmi mat mechanické poSkodenia, ktoré by mohli
sposobit’ ich prasknutie. VSetky suvisiace potrubia, hadice a ostatné diely pneumatického
pruzenia musia byt’ tesné, neposkodené a funkéné.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav pruZenia vSetkych naprav

a suvisiacich dielov. Pri prehliadke

vozidla zospodu sa pouzije kontrolnd jama alebo zdvihak (okrem vozidiel, u ktorych to ich
konstrukcia neumoznuje, ako napr. u vozidiel kategorie L alebo PS).

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

535. | a) Systém vzduchového pruZenia je nefunkény. C

535. | b) Akykol'vek komponent vzduchového pruzenia je B
poskodeny, modifikovany alebo opotrebeny spdsobom,
ktory nepriaznivo ovplyviiuje funkénost’ systému.

535. | b) Funkénost’  systému vzduchového pruzenia vazne C
narusena.

5.3.5. C) Pocutel'né netesnost’ systému vzduchového pruzenia. B

5.3.5. | SK Niektory diel vzduchového pruZenia chyba, je prasknuty, C
deformovany alebo opotrebovany natol’ko, Ze je zjavne
porusend geometria ndprav, alebo sa koleso dotyka inych
dielov vozidla.

5.35. | SK Niektoré spoje vzduchového pruzenia st uvolnené, avSak A
zatial’ neohrozuju bezpecnost’ prevadzky vozidla.




