Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Metodicky pokyn ¢. 49/2018,
ktorym sa stanovuju kontrolné polozky tykajuce sa riadenia vozidla
(Kontrolné polozky skupiny 2)

Clanok 1
Predmet

(1) Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®)
podl'a ustanovenia § 136 0ds. 2 pism. a) tridsiatcho6smeho bodu zakona ¢. 106/2018 Z. z.
0 prevadzke vozidiel v cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov vydava
metodicky pokyn, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky tykajlice sa riadenia vozidla
(Kontrolné polozky skupiny 2) (d’alej len ,,metodicky pokyn) vykonavané pri technickych
kontrolach.

(2) Metodickym pokynom sa v ramci kontrolnych poloziek skupiny 2 stanovuju
a) predpisané podmienky,
b) sposob kontroly,
C) zoznam chyb, ktoré mozno pri nich zistit, a ich klasifikacia.

Clanok 2
Kontrolné polozky

(1) Kontrolné polozky st uvedené v prilohe.

(2) Kazdej kontrolnej polozke prislucha okrem nazvu osobitny kod. Prva ¢islica v kode
kontrolnej polozky je na rozliSenie prislusnosti do skupiny kontrolnych poloziek vzdy ,,2°
(napr. kontrolna polozka Stav mechanizmu riadenia ma kod 2.1.1.).

(3) Ak niektora z poziadaviek osobitného predpisu, na ktory sa kontrolna polozka
odvolava, nie je priamo reprodukovana v predpisanych podmienkach v kontrolnej polozke,
potom sa pri technickej kontrole jej splnenie nepreveruje okrem pripadov, ak je to
v kontrolnej polozke vyslovne ustanovené.

(4) Sposobom kontroly sa na ucel tohto metodického pokynu rozumie struény opis
sposobu preverenia splnenia predpisanych podmienok.

(5) Sposob kontroly predpisany v jednotlivych kontrolnych polozkach je mozné
aplikovat’ s pouzitim predpisaného technologického vybavenia stanice technickej kontroly
alebo bezného ru¢ného néradia (napr. skrutkovac). Pouzitie inych technologickych zariadeni
alebo nastrojov nie je potrebné, ale je pripustné, ak je nimi Stanica technickej kontroly
vybavena.

(6) Metody predpisané ako spdsob kontroly spravidla nevyzadujui demontaz sucasti
vozidla. V odévodnenych pripadoch je vSak potrebné odkrytovanie niektorych stucasti vozidla
(napr. diskov kolies).



(7) Chyby, ktoré mozno v jednotlivych kontrolnych polozkach zistit, st v sulade
s ustanoveniami osobitného predpisu?) klasifikované ako

a) Tlahké chyby (oznacené pismenom ,,A%),

b) vazne chyby (oznacené pismenom ,,B*) a

€) nebezpecné chyby (oznacené pismenom ,,C*).

(8) Chyby, ktoré mozno v jednotlivych kontrolnych polozkach zistit’, su identifikované
kédom uvedenym v kontrolnych polozkach, napr. ,,2.1.1.c.1* pre chybu ,,Nadmerné
opotrebovanie hriadel’a segmentu riadenia® v kontrolnej polozke 2.1.1.

(9) Schvalenim vozidla sa na el tohto metodického pokynu rozumie udelenie typového
schvélenia vozidla, typového schvalenia EU vozidla, typového schvélenia vozidla vyrobeného
v malej sérii, typového schvélenia vozidla EU vyrobeného v malej sérii, viacstupiiového
typového schvalenia, viacstupfiového typového schvalenia EU, schvalenia jednotlivo
vyrobeného vozidla alebo schvélenia jednotlivo dovezeného vozidla. Ak sa vyraz schvélenie
vzt'ahuje len k niektorému konkrétnemu z tychto druhov schvélenia, je to v texte presne
uvedené.

Clanok 3
Uéinnost’

Tento metodicky pokyn nadobtida G¢innost’ diia 20. méaja 2018.

Peter Varga, MBA, MSc.

generalny riaditel’ sekcie cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii ministerstva

1) § 49 vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky &. 137/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti v oblasti technickej kontroly.



Priloha
k metodickému pokynu ¢. 49/2018

KONTROLNE POLOZKY SKUPINY 2

2. RIADENIE

2.1. Mechanicky stav

| Stav mechanizmu riadenia [2.1.1. ]

Predpisané podmienky

1.

Prenos ovladacej sily posobiacej na ovladaci organ riadenia (volant alebo riadidld), musi
byt vcelom rozsahu vychylenia kolies riadiacej napravy rovnomerny a plynuly.
Rovnomernym a plynulym prenosom ovladacej sily sa rozumie, ak sa pri otacani
volantom alebo riadidlami v Ziadnej polohe neprejavuje zjavny zvéacSeny odpor alebo
zadrhavanie.

Hriadel' segmentu riadenia nesmie byt nadmerne opotrebovany alebo skrateny. Jeho
funkénost’ nesmie byt narusena.

Z mechanizmu riadenia nesmie unikat’ mazivo.

Kolesa riadiacej napravy sa pri vychyleni nesma dostavat’ do styku s inymi ¢astami
vozidla.

Na vozidlach vybavenych systémami riadenia zadnej napravy (4WS), musia byt casti
tohto zariadenia riadne spojené s vozidlom a nesmu byt poSkodené.

Sposob kontroly

Vozidlo umiestnit’ nad pracovni jamu alebo na zdvihdk, riadiaca naprava musi byt pritom
zdvihnuta tak, aby sa kolesa nedotykali pevného podkladu, alebo kolesa musia stat
na oto¢nych plosindch. Riadiaca naprava vozidla kategorie Ps nemusi byt pri kontrole
zdvihnutd, ani jej kolesa umiestnené na otocnych ploSinach, ak to konStrukcia vozidla
neumoznuje. Ota¢anim volantu (pripadne riadidiel) z jednej krajnej polohy vychylenia kolies
do druhej, sa skontroluje plynulost’ prenosu sily a funkcia prevodky riadenia. Vizualna
kontrola funkcie mechanizmu riadenia.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

21.1. | a) Zviacseny odpor v mechanizme riadenia. B

211 | b) | 1 | Hriadel segmentu riadenia je skrateny alebo jeho B
drazkovanie je opotrebované.

2.11. | b) | 2 | Narusena funkcnost’ mechanizmu riadenia, sposobena C
skratenim  hriadela  segmentu  riadenia  alebo
opotrebovanim jeho drdzkovania.

2.1.1. | ¢) | 1 | Nadmerné opotrebovanie hriadel’a segmentu riadenia. B

2.11. | ¢) | 2 | Narusena funkcnost mechanizmu riadenia, sposobena C
nadmernym opotrebovanim hriadel’a segmentu riadenia.

2.1.1. | d) | 1 | Nadmerny pohyb hriadel’a segmentu riadenia. B




2.1.1. | d) | 2 | NaruSsena funk¢nost mechanizmu riadenia, spOsobena C
nadmernym pohybom hriadel’a segmentu riadenia.

2.1.1. | e) | 1 | Netesnost mechanizmu riadenia. A

2.1.1. | e) | 2 | Tvoria sa kvapky maziva na mechanizme riadenia. B

2.1.1. | SK | 1 | Prenos ovladacej sily nie je rovnomerny a plynuly, je C
zvacSeny odpor v mechanizme riadenia, o spdsobuje, Ze
vozidlo nie je bezpecne riaditeI'né.

2.1.1. | SK | 2 | V niektorej polohe vychylenia kolies riadiacej napravy sa B
koleso alebo ind cCast mechanizmu riadenia dotyka
niektorej pevnej Casti vozidla (zachytdva sa o fiu).

2.1.1. | SK | 3 | V prevodke riadenia st mierne zviacSené vole. A

2.1.1. | SK | 4 | V prevodke riadenia su nadmerne vel'ké vole. C

2.1.1. | SK | 5 | Zariadenie na riadenie zadnej napravy je poskodené, B
alebo nie je dostatocne pevne spojené s vozidlom.

| Upevnenie puzdra prevodky riadenia | 2.1.2. ]

Predpisané podmienky

1. Skrina prevodky riadenia musi byt pevne spojena s vozidlom, nesmie byt poSkodena
alebo prasknuta.

2. Kibové spojenie hriadel'a volantu s prevodkou riadenia nesmie byt poskodené alebo
nadmerne opotrebované. Skrutkové spoje musia byt’ spol'ahlivo zaistené.

3. Upeviovacie skrutky nesmu chybat alebo byt prasknuté.

Sposob kontroly

Vozidlo umiestnit’ nad pracovnu jamu alebo na zdvihdk, kolesa vozidla si na pevnom
podklade, otacat’ volantom (pripadne riadidlami) v smere hodinovych ruciciek a proti smeru
hodinovych ruciciek alebo pouzit' Specidlne upraveny detektor vole v zaveseni kolies.
Vizualna kontrola upevnenia a stavu skrine prevodky riadenia k podvozku, ak je pristupna.
V polozke ¢. 2.1.1. sa zaroven overi aj funkcia prevodky riadenia.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

2.1.2. | a) | 1 | Skrina prevodky riadenia nie je spravne pripevnena. B

2.1.2. | a) | 2 | Spoje prevodky riadenia st nebezpecne uvolnené alebo je C
viditeI'ny pohyb vzhl'adom na podvozok/karosériu.

2.1.2. | b) | 1 | Montazne otvory na podvozku, sliziace na pripevnenie B
prevodky riadenia st deformované.

2.1.2. | b) | 2 | Upevnenia prevodky riadenia st vazne narusené. C

2.1.2. | ¢) | 1 | Upevnovacie skrutky prevodky riadenia chybaju alebo su B
prasknuté

2.1.2. | ¢) | 2 | Upevnenia skrutiek prevodky riadenia s vazne narusené. C

2.1.2. | d) | 1 | Skrina prevodky riadenia ma praskliny. B

2.1.2. | d) | 2 | Stabilita alebo upevnenie skrine prevodky riadenia je C
narusene.




2.1.2. | SK Prevodka riadenia je prasknutd alebo inak poskodena, C
bezpecnost’ riadenia vozidla je tym ohrozena.
| Stav kibov, pak a ty&i riadenia | 2.1.3. |

Predpisané podmienky
1. Ziadna z pak a ty¢i riadenia nesmie byt deformovana, inak viditelne poskodena alebo
neodborne opravovana.

ok wn

Vsetky spoje pék a ty¢i riadenia musia byt riadne upevnené a zaistené.
Ochranné manzety (prachovky) kibov, spojov a uloZeni nesmt byt’ poskodené.

Obe krajné polohy kolies riadiacej napravy musia byt obmedzené dorazmi.

V kibovych a v ostatnych pohyblivych spojoch alebo uloZeniach riadiacich pak a ty¢i

nesmu byt vicsie vole, nez aké st potrebné pre ich spravnu funkciu alebo predpisané
vyrobcom vozidla.

Sposob kontroly

Vozidlo umiestnit’ nad pracovnu jamu alebo na zdvihdk a s kolesami vozidla na pevnom
podklade otacat’ (mykat’) volantom v smere a proti smeru hodinovych ruciciek alebo pouzit
$pecialne upraveny detektor vole v zaveseni kolies na zistenie velkosti voli v kiboch, pakach
a ty&iach riadenia. Posudzuje sa subjektivne. Vizualna kontrola komponentov riadenia (kibov,
pak, ty¢i a ich spojeni), zamerand na pripadné opotrebenie, praskliny a bezpecnost'.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

2.1.3. a) Niektoré klby aspojenia pak aty&i riadenia nie st B
dostato¢ne zaistené, ich rozpojenie vSak bezprostredne
nehrozi.

2.1.3. a) Nadmerny pohyb alebo pravdepodobnost rozpojenia C
kibov, pak alebo ty¢i riadenia.

2.1.3. b) V klboch, pakach alebo ty¢iach riadenia si nadmerné B
vole.

2.1.3. b) Kliby a ostatné pohyblivé spoje st poskodené natol’ko, C
ze hrozi vel'mi vaZne riziko rozpojenia.

2.1.3. C) Zlomy alebo deformécie klbov, pak alebo ty&i riadenia. B

2.1.3. C) Naruend funkcia klbov, pak alebo ty&i riadenia, C
spdsobend ich zlomom alebo deforméciou.

2.1.3. d) Chybaju dorazy riadenia. B

2.1.3 e) Nespravne ulozenie komponentov (napr. spojovacej tyce B
hriadel’a alebo riadiacej tyce).

2.1.3. f) Nebezpeéna modifikacia kibov, pak alebo ty¢i riadenia. B

2.1.3. f) Narugend funkcia klbov, pak alebo ty¢i riadenia, C
sposobend ich nebezpecnou modifikaciou.

2.1.3. 9) Ochrana proti prachu je poSkodena alebo opotrebovana. A

2.1.3. 9) Ochrana proti prachu chyba alebo je znacne B
opotrebovana.

2.1.3. SK V kiboch, pakach alebo ty¢iach riadenia su mierne A
vicsie vole.




\ Fungovanie riadiacich ty¢i \ 2.1.4. \

Predpisané podmienky
1. Riadiaca tyC pri pohybe nesmie narazat’ na pevnu ¢ast’ podvozku.
2. Obe krajné polohy kolies riadiacej napravy musia byt obmedzené dorazmi.

Sposob kontroly

Vozidlo umiestnit’ nad pracovnu jamu alebo na zdvihdk a s kolesami vozidla na pevnom
podklade otacat’ volantom v smere a proti smeru hodinovych ruci¢iek alebo pouzit’ $pecidlne
upraveny detektor vole v zaveseni kolies. Vizuadlna kontrola komponentov riadenia zamerana
na pripadné opotrebenie, praskliny a bezpecnost.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
2.1.4. | a) Pohyb riadiacej ty€e naraza na pevnu cast’ podvozku. B
2.14. | b) Dorazy riadenia nefunguju alebo chybaju. B
| Posiliiova¢ riadenia | 2.15. |

Predpisané podmienky

1. Na vozidlach, ktoré st vybavené posiliiovacom riadenia, musi byt toto zariadenie funkcéné
a musi vyrazne zmensSovat silu potrebni na ovladanie riadenia (otd¢anie volantom).

2. Z posiliovaca riadenia nesmie unikat’ pracovné médium.

Sposob kontroly

1. Ak je vozidlo vybavené posiliiovacom riadenia, overi sa jeho €innost’ porovnanim sily
potrebnej na vychylenie kolies riadiacej napravy pri vypnutom motore vozidla a pri
motore beziacom s volnobeznymi otackami. Cinnost’ posiliiovada sa posudzuje
subjektivne, priCom pri motore v chode musi byt sila potrebnd na ovlddanie riadenia
(otaCanie volantom) cite'ne menSia. V pripade potreby sa overi ¢innost’ posiliiovaca aj pri
zmene otaCok. ZvySenie potrebnej ovladdacej sily pri zvySeni otd€ok motora je vzhl'adom
na charakteristiku posilfiovaca pripustné. Pocas kontroly musia byt kolesa riadiacej
napravy umiestnené na pevnom podklade.

2. Skontroluje sa hladina pracovného média posiliiovaca riadenia v nadrzke (ak je viditeI'na).
Posudi sa pripadny viditeI'ny unik pracovného média.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

2.15. | a) Unik hydraulickej kvapaliny alebo narusené funkcie B
posiliiovaca riadenia.

2.1.5. | b) | 1| Nedostatok hydraulickej kvapaliny (pod znackou MIN). A

2.1.5. | b) | 2| Nedostatocna hladina v nadrzke posiliiovaca riadenia. B

2.1.5. | c¢) | 1| Nefunkény mechanizmus posiliiovaca riadenia. B

2.15. | ¢) | 2| Narusené riadenie, sposobené nefunkénym mechanizmom C
posililovaca riadenia.




2.15. | d) Mechanizmus posiliiovaéa riadenia ma praskliny, je B
nespol'ahlivy alebo inak poSkodeny.

2.15. | d) NaruSené riadenie, spdsobené prasklinami alebo inym C
poskodenim posiliiovaca riadenia.

2.15. | e) Nespravne ulozZenie, zadrhavanie alebo nardzanie B
komponentov posiliiovaca riadenia.

2.15. | e) Narusené riadenie, spOsobené nespravnym uloZenim, C
zadrhavanim alebo nardzanim komponentov posiliiovaca
riadenia.

2.15. | 1) Nebezpe¢na modifikdcia alebo neprimerana oprava B
posililovaca riadenia.

2.15. | 1) Narusené riadenie, spdsobené nebezpecnou modifikaciou C
alebo neprimeranou opravou posiliiovaca riadenia.

2.15. | 0) Poskodené alebo nadmerne skorodované kable alebo B
hadice prislichajuce k posiliiovacu riadenia.

2.15. | g NaruSené riadenie, spOsobené poskodenymi alebo C
nadmerne skorodovanymi kablami alebo hadicami
posililovaca riadenia.

2.2. Volant, stipik riadenia, riadidla

| Stav volantu/riadidiel [2.2.1. ]

Predpisané podmienky
1. Volant nesmie byt prasknuty, deformovany alebo inak poskodeny. Volant musi byt
na hriadeli riadne upevneny.
2. Riadidld musia byt riadne upevnené a nesmu byt poSkodené (deformované); ich nosné
¢asti nesmu byt’ neodborne opravované.
3. Na vozidle méze byt len jeden volant (riadidld) schvéaleného vyhotovenia. Poznamka:
Plati okrem pripadov, ak bolo vozidlo schvalené s viacerymi ovladacimi organmi (napr.
Specidlne zametacie vozidla alebo vozidla vyhotovujuce vodorovné dopravné znacenie
alebo vycvikové motocykle autoskoly).

Sposob kontroly

Vozidlo umiestnit nad pracovni jamu alebo na zdvihdk, hmotnost’ vozidla spociva
na pevnom podklade, tla¢it a tahat volant rovnobezne so stipikom, tla¢it volant/riadidla
v roznych smeroch kolmo na stipik/ vidlice. Vizudlna kontrola stavu volantu (riadidiel), vole
a stavu pruznych spojok alebo kardanovych kibov.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
2.2.1. a) | 1 | Vzijomny pohyb medzi volantom a stlpikom riadenia B
naznacujuci uvolnenie.
2.2.1. a) | 2 | Vzajomny pohyb medzi volantom a stlpikom riadenia C
naznacujuci vel'mi vdZne riziko rozpojenia.
2.2.1. b) | 1 | Zadrzné zariadenie na naboji volantu chyba. B




2.2.1. b) | 2 | Zadrzné zariadenie na naboji volantu chyba, pri¢om C
hrozi vel'mi vdZne riziko rozpojenia.

2.2.1. C) 1 | Praskliny alebo uvolnenie naboja, venca alebo lucov B
volantu (napr. popraskany povrch volantu s ostrymi
hranami alebo vystupky, ktoré moézu zranit'® ruky
vodica).

2.2.1. C) 2 | Praskliny alebo uvolnenie néboja, venca alebo lucov C
volantu, pricom hrozi vel'mi vazne riziko rozpojenia.

22.1. | SK | 1 | Povrch volantu alebo objimka je prasknuta, ale zatial’ A
tento stav neohrozuje bezpecnost’ riadenia vozidla.

2.2.1. | SK | 2 | Riadidla st deformované alebo inak poSkodené. B

22.1. | SK | 3 | Volant alebo riadidla st zjavne neschvaleného B
vyhotovenia, alebo su na nich vykonané neschvalené
upravy.

2.2.1. | SK | 4 | Nariadidlach chybaju rukovite. B

2.2.1. | SK | 5 | Nariadidlach su zna¢ne poskodené rukovite. A

| Stipik, (¢ap) riadenia/spoje a vidlice a tImi¢e riadenia [ 2.2.2. ]

Predpisané podmienky

1. Stipik riadenia musi byt pevne spojeny s vozidlom.

2. Stipik riadenia, Gap riadenia alebo nicktora suvisiaca &ast’ vozidla nesmie byt poskodena
(napr. spodny nosnik ¢apu riadenia na vozidlach vybavenych riadidlami nesmie byt

prasknuty).

3. V ulozeni ¢apu riadenia vozidiel vybavenych riadidlami nesmu byt nadmerné radialne ani

axialne vole.

4. Spojenie riadidiel s ¢apom riadenia musi byt dostato¢ne pevné, aby nebolo mozné
samovolné pootocenie riadidiel oproti Capu.
5. Ak je vozidlo vybavené vySkovo nastavitelnym volantom, potom musi byt mozné

vyskové nastavenie volantu zaistit’.

Sposob kontroly
Vozidlo umiestnit nad pracovni jamu alebo na zdvihdk, hmotnost’ vozidla spociva
na pevnom podklade, tlagit' a tahat’ volant rovnobezne so stipikom, tlagit' volant/riadidla
v roznych smeroch kolmo na stipik/ vidlice. Na vozidle s riadidlami sa ich pootadanim
a nabiehanim prednym kolesom na vhodni oporu overi vola v uloZeni Capu riadenia.
Vizualna kontrola stavu stipika (Sapu) riadenia, vole a stavu pruznych spojok alebo

kardanovych kibov. Vyskusa sa zaistenie vyskovo nastaviteIného volantu.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
2.2.2. | a) Nadmerny pohyb stredu volantu nahor alebo nadol. B
22.2. | b) Nadmerny pohyb hornej &asti stlpika riadenia, radiélne od B
osi stipika.
2.2.2. | ©) ZhorSeny stav pruznych spojok. B




2.2.2. | d) | 1] Chybné upevnenie stipika riadenia, ¢apu riadenia, vidlice B
alebo tlmicov riadenia.

2.2.2. | d) | 2| Chybné upevnenie stlpika riadenia, ¢apu riadenia, vidlice C
alebo tlmiCov riadenia, pricom hrozi vel'mi vazne riziko
rozpojenia.

22.2. | e) Nebezpeténa modifikacia stlpika riadenia, ¢apu riadenia, C
vidlice alebo tlmicov riadenia.

2.2.2. | SK | 1|V ulozeni capu riadenia je nespravna vola (prili§ velka C
alebo mald), Co sposobuje nespol’ahlivl ¢innost’ riadenia.

2.2.2. | SK | 2| Riadidl4 nie st dostatocne pevne spojené s Capom riadenia, C
takze moze prist’ k ich vzajomnému pootoceniu.

2.2.2. | SK | 3] Stlpik riadenia, ¢ap riadenia alebo niektora suvisiaca ¢ast B
vozidla (napr. spodny nosnik ¢apu riadenia) je prasknuta
alebo inak poSkodena.

2.2.2. | SK | 4| Vyskové nastavenie volantu nie je mozné zaistit’. B

Poznamka: Nedostatocna plynulost otacania capu riadenia alebo potreba vynaloZenia
nadmernej oviladacej sily sa posudzuje V polozke 2.1.1.

| VéPa riadenia (mftvy chod volantu)

2.3, |

Predpisané podmienky
1. Mitvym chodom volantu sa rozumie také otacanie volantom, pocas ktorého este neboli

prekonané mechanické vole v riadeni alebo pruzné deformacie asti mechanizmu riadenia,
a preto neprichadza k vychyleniu kolies riadiacej napravy. Voélou v riadeni sa rozumie
interval otofeni volantu vymedzeny na jednej strane bodom, v ktorom prichadza
k zaciatku vychylenia kolies riadiacej napravy z neutralnej polohy dolava, a na druhej
strane bodom, v ktorom prichadza k zaciatku vychylenia kolies riadiacej napravy
Z neutralnej polohy doprava.

Vzdialenost medzi bodmi vymedzujicimi vol'u v riadeni na venci volantu nesmie byt
vacsia ako jedna pidtina priemeru venca volantu. (Pozndmka: Zodpoved4 uhlu otoCenia
volantu 23°)

Sposob kontroly
1. Vozidlo umiestnit’ nad pracovni jamu alebo na zdvihak, hmotnost' vozidla spociva

na kolesach. V pripade vozidiel s posililovac¢om riadenia je motor podl'a moZnosti v chode
a kolesad su nasmerované rovno, volantom zl'ahka otocit’ ¢o najviac v smere hodinovych
ruciciek a proti smeru hodinovych ruciciek bez toho, aby doslo k pohybu kolies. Vizudlna
kontrola vol'ného pohybu.

Velkost voOle riadenia sa posudzuje subjektivne. V pripade nejednoznacnosti
subjektivneho posudenia sa posudi na zdklade odmerania priemeru volantu, vypoctu
jednej pétiny odmeranej hodnoty a porovnania s odmeranou vzajomnou vzdialenost'ou
oboch bodov. V pripade vozidiel kategorie Ps sa splnenie predpisanych podmienok
posudzuje subjektivne (bez pouzitia meradla), pricom sa ako chyba hodnoti len zjavné
a nespochybnitel'né prekrocenie najvacsej pripustnej hodnoty vole riadenia.



Chyby
Kod Opis Hodnotenie

2.3. 1 | Nadmerna voéla riadenia (napriklad pohyb bodu na venci B

prekracuje jednu pétinu priemeru volantu) alebo nie je

Vv sulade s poziadavkami.
2.3. 2 | Narusené bezpecné riadenie. C

| Geometria kolies 2.4, |

Kontrolna polozka sa nevykonava.

\ Toc¢nica riaditel’nej napravy privesu ’ 2.5. \

Predpisané podmienky

1. Ziadna sudast’ to¢nicového riadenia pripojného vozidla nesmie byt nedostatoéne
pripevnena, prasknuta alebo inak poskodena.

2. 'V pohyblivych spojoch to¢nicového riadenia pripojného vozidla nesmu byt’ zjavne vécsie
vole, nez aké su potrebné pre ich spravnu funkciu alebo predpisané vyrobcom vozidla.

Sposob kontroly

1. Vizualna kontrola stavu to¢nice riaditeI'nej napravy pripojného vozidla.

2. Vizualna kontrola vole v pohyblivych spojoch to¢nicového riadenia pripojného vozidla,
pripadne pouZitie Specidlne upraveného detektora vole v zaveseni kolies.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

2.5. a) 1 | Niektord sucast’ to¢nicového riadenia pripojného vozidla B
je mierne poskodena.

2.5. a) | 2 | Niektora stcast’ to¢nicového riadenia pripojného vozidla C
je tazko poskodena alebo prasknuta.

2.5. b) | 1 | V pohyblivych spojoch to¢nicového riadenia pripojného B
vozidla su nadmerné vdle.

2.5. b) | 2 | NaruSené riadenie v priamom smere; naru$ena smerova C
stabilita.

2.5. c) 1 | Upevnenie niektorej sucasti toc¢nicového riadenia B
pripojného vozidla je chybné.

2.5. c) | 2 | Upevnenie niektorej sucasti tocnicového riadenia C
pripojného vozidla je vdZne naruSené.

2.5. SK | 1 | V pohyblivych spojoch to€nicového riadenia pripojného A
vozidla st mierne vicSie vole.




\ Elektronicky posiliiovac riadenia (EPS)

[ 2.6. |

Predpisané podmienky
1. Na vozidlach, ktoré su vybavené elektronickym posiliiovatom riadenia (EPS), musi byt

(otacanie volantom)

toto zariadenie funk¢éné a musi vyrazne zmensSovat’ silu potrebnu na ovladanie riadenia

2. Na vozidlach s elektronickym posiliiovac¢om riadenia (EPS) nesmie byt indikovana chyba

systému.

Sposob kontroly
Na vozidlach s elektronickym posiliiovacom riadenia (EPS) sa vizuédlne skontroluje indikacia
chyby syst¢tmu na palubnej doske a/alebo pouzitim elektronického rozhrania vozidla.
skontroluje sulad medzi uhlom volantu auhlom vychylenia kolies

Vizualne

pri zapnuti/vypnuti motora.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

2.6.| a) Svetelnd kontrolka nespravneho fungovania EPS (MIL) B
upozoriuje na akykol'vek druh poruchy systému.

2.6.| b) Nesulad medzi uhlom volantu a uhlom Kolies. B

2.6.| b) Narusené riadenie. C

2.6.| ¢) Nefunkény posiliovac riadenia. B

2.6. | d) Systém upozorniuje na poruchu prostrednictvom B
elektronického rozhrania vozidla.




