Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Metodicky pokyn ¢. 75/2018
na vykonavanie kontrol brzdovych sustav vozidiel kategorii T a R
na valcovych skusSobniach brzd

v zneni metodického pokynu €. 27/2020 s u¢innost'ou od 15.5.2020

Clanok 1
Predmet

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo*) podl'a
ustanovenia § 136 ods. 2 pism. a) tridsiatehodsmeho bodu zdkona ¢. 106/2018 Z. z. 0
prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov vydava
metodicky pokyn, ktorym sa ustanovuje postup pri kontrolnych polozkach?)

a) 1.2.1. (Posobenie prevadzkovej brzdy),

b) 1.2.2. (U&inok prevadzkovej brzdy),

c) 1.4.1.(Posobenie parkovacej brzdy),

d) 1.4.2. (Uginok parkovacej brzdy),

vykonéavanych pri technickych kontrolach vozidiel kategérii T a R.

Clanok 2
Vymedzenie zakladnych pojmov

Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie

a) brzdou cast brzdovej sustavy, v ktorej sa vytvaraji sily kladice odpor pohybu
vozidla. Brzda méze byt’ v zavislosti od principu vytvarania tychto sil trecia (brzdné
sily sa vytvaraji trenim medzi dvoma castami vozidla relativne sa navzajom
pohybujticimi), elektricka (brzdné sily sa vytvaraja elektromagnetickym posobenim
medzi dvoma cCastami vozidla relativne sa pohybujucimi, ktoré sa navzdjom
nedotykaju), kvapalinovd (brzdné sily sa vytvarajo pdsobenim kvapaliny
nachadzajticej sa medzi dvoma ¢astami vozila relativne sa navzajom pohybujiicimi)
alebo motorova (brzdné sily sa vytvaraji umelym zvySovanim brzdného pdsobenia
prenaSan¢ho na kolesd motorom),

b) prevodom brzdy subor ¢asti medzi ovladacom brzdy (brzdovy pedal, paka alebo
tlac¢idlo) a brzdou, ktory ich funk¢ne spaja. Prevod brzdy mdze byt mechanicky,
hydraulicky, vzduchotlakovy, elektricky alebo kombinovany,

1) Metodicky pokyn ¢&. 48/2018, ktorym sa stanovuji kontrolné polozky tykajuce brzdového zariadenia
(Kontrolné polozky skupiny 1).



f)
9)

h)

)

K)

brzdnym ucinkom schopnost brzdy znizit rychlost vozidla pripadne az do
pripadného zastavenia, udrzat’ urcitu rychlost’ vozidla schadzajiceho po svahu, alebo
udrzat’ vozidlo na svahu,

zbrzdenim podiel suctu dosiahnutych brzdnych sil pri konkrétnom druhu brzdenia
a tiaze skusaného vozidla vyjadreny v percentéach,

celkovou brzdnou silou sucet brzdnych sil na obvode vSetkych brzdenych kolies
motorového, pripadne pripojného vozidla,

ovladacou silou sila pdsobiaca na brzdovy pedal,

valcovou skusobrniou brzd (dalej len ,,VSB*) stacionarne skuSobné zariadenie ur¢ené
na meranie brzdnych sil na kolesach napravy stojaceho vozidla umiestnenej vo
valcovych jednotkach zariadenia roztaCajucich jej kolesd. VSB automaticky prenésa
namerané Udaje do informacného systému technickych kontrol vozidiel (d’alej len
ninformacny systém®) prostrednictvom pripojenia do siete internet,

blokovanim kolesa stav pri brzdeni, kedy sa koleso prestane Uplne otacat’, aj ked’
sa vozidlo pohybuje, alebo sa valce VSB tocia,

odstupriovate’'nym brzdenim také brzdenie, pocas ktorého moéze vodi¢ v rdmeci
normalneho pracovného rozsahu ovladaca brzdy posobenim na tento ovladac
kedykol'vek zvysit' alebo znizit brzdnt silu, pricom sa brzdna sila musi menit
v rovnakom zmysle ako posobenie na ovlada¢ brzdy, a musi byt mozné ju regulovat’
s dostato¢nou presnost’ou,

sustavou pre prevadzkové brzdenie funkény celok brzdovej sustavy, ktory
umoziuje ovladat’ pohyb vozidla ajeho zastavenie bezpefne, rychlo a tcinne,
pri akejkol'vek rychlosti a zat'azeni na akomkol'vek stiipani alebo klesani. Sucasne
musi byt umoZnené odstupniovanie brzdenia,

stustavou pre nudzové brzdenie funk¢ny celok brzdovej ststavy, ktory umoziuje
zastavit  vozidlo v primeranej vzdialenosti v pripade poruchy = sustavy
pre prevadzkové brzdenie. Sti¢asne musi byt umoZnené odstupfiovanie brzdenia.
Vodi¢ musi byt schopny obsluhovat’ toto brzdenie zo svojho miesta, priCom najmene;j
jednou rukou drzi volant,

stustavou pre parkovacie brzdenie funkény celok brzdovej ststavy, ktory umoziuje
udrzat’ stojace vozidlo v stiipani alebo klesani aj za nepritomnosti vodi¢a. Pracovné
Casti brzdy drzia vtakomto pripade v uzamknutej polohe c¢isto mechanickym
zariadenim. Vodi¢ musi byt schopny vykonat toto brzdenie zo svojho miesta,
s vynimkou pripojného vozidla,

m) pedometrom skusobné zariadenie urené na meranie sily, ktorou posobi noha

n)

technika technickej kontroly (d’alej len ,technik®) na ovladaci pedal prevadzkove;j
brzdy,

skuSobnou hmotnost'ou okamzita hmotnost’ vozidla pocas merania na VSB.

Clanok 3
VSeobecné zasady pre meranie na valcovej skisobni brzd



(1) Pri merani na VSB sa postupuje podl'a navodu na obsluhu zariadenia dodaného
jeho vyrobcom. Je nevyhnutné dodrziavat’ prislu$né zasady bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci. Pocas merania sa nesmie nikto zdrziavat’ v bezprostrednej blizkosti vozidla
alebo rotujucich valcov VSB.

(2) Pneumatiky vozidla musia byt’ pri merani nahustené na prevadzkovy tlak. Ak nie
su pneumatiky nahustené na predpisany tlak, technik musi upravit’ tlak v pneumatikach
na hodnotu, ktoru stanovil vyrobca vozidla. Pneumatiky nesma mat’ protiSmykové hroty.

(3) Vozidla vybavené uzavierkou diferencialu alebo pohonom vsetkych naprav musia
mat’ uzavierku diferencidlu alebo pohon napravy, ktora nie je vo valcoch VSB, vypnuty.
Ak vozidlo nema vypinate'ny pohon druhej ndpravy a nie je zndmy osobitny postup na
kontrolu brzd takéhoto vozidla na VSB stanoveny vyrobcom vozidla alebo vyrobcom
VSB, meranie na VSB nie je mozné vykonat’ a G¢inok bfzd sa overi jazdnou skuskou
podla osobitného metodického pokynu?). Rovnakym spdsobom sa postupuje aj vtedy, ak
konstrukéné vyhotovenie vozidla z inych dovodov neumoziiuje vykonat' meranie na VSB
(napr. prili$ mala svetla vyska vozidla, prili§ maly rozchod kolies niektorej napravy, prilis
vel’ky priemer kolies niektorej napravy, vyhotovenie dezénu pneumatik alebo staly pohon
vSetkych néprav vozidla a pod.). Skuto¢nost’, Ze kontrola bfzd bola vykonana jazdnou
skuiskou, sa spolu s dovodom jej vykonania vyznaéi do rubriky ,,Dalsie zdznamy STK*
protokolu o kontrole technického stavu ¢ast” A — technicka kontrola (d’alej len ,,protokol®)
textom napr.: ,,1.2.2. — Kontrola bfzd jazdnou sktskou — prili§ maly rozchod kolies.*.

(4) Pri vchadzani vozidlom do VSB musia byt valce VSB v pokoji, inak hrozi
nebezpecenstvo poskodenia hnacieho ustrojenstva valcov.

(5) Ak je vozidlo na VSB, jeho pozdizna os (stredna pozdizna rovina) méa byt
priblizne kolma na os valcov. Na kolesd vo valcoch VSB nesmie pri merani ucinku
prevadzkovej brzdy posobit’ parkovacia brzda. Ak st vo valcoch VSB kolesa hnacej
napravy, nesmie byt zaradeny ziaden prevodovy stupeni. Ak su kolesé vozidla, ktoré nie
st vo valcoch VSB, ovladané oddelenym mechanizmom brzdy, musia byt pri merani
zabrzdené.

(6) V pripade vozidiel kategorie T s dvojpedalovym ovladanim prevadzkovej brzdy
musi byt’ zapadkou zaisteny sti€asny chod oboch pedélov. V pripade vozidiel kategérie T
s jednopedalovym ovladanim musi byt’ paka hydraulického rozvadzaca ucinku brzdenia
v stredovej polohe.

(7) Pohon obidvoch valcovych jednotiek VSB sa zapne az po najazde kolies na valce
(na niektorych VSB automaticky s ur€itym oneskorenim), technik nesmie posobit’ na
ovladaci organ brzdy skor, ako sa spustia valce VSB. Po spusteni valcov sa pohybom
volantu ustalia riadiace kolesa tak, aby sa vozidlo na valcoch nepohybovalo do stran ani
po pusteni volantu.

(8) Ak ma vozidlo pri intenzivhom brzdeni tendenciu vybehnut z valcov VSB, je
potrebné zabezpecit’ kolesa napravy, ktord nie je na valcoch VSB, zakladacimi klinmi. Na
zabezpecenie a stabilizaciu vozidla mozno pouZit’ tieZ parkovaciu brzdu, ak nepdsobi na
kolesa, ktoré st prave na valcoch VSB. (Pozndmka: Na vozidldach kategorie T posobi

2) Metodicky pokyn na vykondvanie kontroly brzdného t¢inku a simernosti posobenia prevadzkovej brzdy
vozidiel kategorii L, M, N, O, T, R, PS a C jazdnou sktskou pri technickych kontrolach.



prevadzkova brzda spravidla len na zadnu napravu a pri jej brzdeni na VSB je preto
potrebné zalozit nebrzdenii prednu ndpravu zakladacimi klinmi.)

(9) Pri merani na vozidlach vybavenych posiliiova¢om brzd alebo pretlakovym
zasobnikom sa tento ponechava v ¢innosti (motor v chode alebo pretlakovy zasobnik
doplneny na prevadzkovy tlak), okrem pripadov v ktorych je deaktivacia elektronickych
systémov znemoziujucich alebo negativne ovplyviiujucich meranie na VSB podmienena
vypnutim motora, alebo ak tak urcil vyrobca vozidla alebo vyrobca VSB pre dany pripad.

(10)Ak je VSB vybavena osovou vahou, odmeria sa skiSobna hmotnost’ vozidla.
Hodnota sa vyzaduje pri vypocte brzdného ucinku prevadzkovej brzdy.

(11) Ak po¢as merania na VSB pride k zablokovaniu niektorého z kolies, musi sa ihned’
zmen$it' ovladacia sila posobiaca na pedal, aby neprislo k zbytocnému opotrebeniu
dezénu pneumatiky kontaktom s valcami VSB.

(12) Vozidlo vychadza z valcov vlastnou motorickou silou. Pri vychadzani
nepohdnanymi kolesami moézu byt valce v pokoji (vypnuty pohon). Pri vychédzani
pohananymi kolesami musi byt’ zapnuty pohon a nesmie sa prudko akcelerovat’.

Clanok 4
Meranie na valcovej skiSobni brzd

(1) Pri merani brzdnych sil na postdenie brzdného u¢inku prevadzkovej brzdy
sa postupuje nasledovne:

a) Pri merani brzdnych sil na vyhodnotenie brzdného G¢inku vozidiel s hydraulickym
prevodom bfzd je nevyhnutné pouzivat’ pedometer na meranie ovladacej sily na brzdovy
pedal. Ak je vozidlo vybavené zmieSanym vzducho-kvapalinovym prevodom brzdy,
pedometer sa nepouZziva a zbrzdenie sa vypocita podla clanku 5. ods. 1.

b) Ak je na dosiahnutie ustalenych pomerov v brzdovej stistave potrebné zahriatie bizd,
pred zac¢iatkom merania po néajazde kolies napravy do valcov VSB sa vykona predbezné
brzdenie. PredbeZznym brzdenim sa rozumie jedno stlacenie alebo viaceré pomalé
stlacenia ovladacieho pedala prevadzkovej brzdy, pricom hranicu blokovania kolies nie
je potrebné dosiahnut’. Technik sleduje pri predbeznom brzdeni stupnice pristrojov, aby
orientacne zistil brzdné a ovladacie sily, pri ktorych zacina niektoré koleso napravy
blokovat’. Zarovein vyskusa aj vhodny sposob ovladania pedala brzdy.

C) na pouzitie vo vypocte pre vozidlo kategérie T sa odmeraju

1. brzdné sily (Bvi) na jednotlivych kolesach pri rovnakej ovladacej sile (Fo). Brzdné
sily (Bvi) sa meraji po napravach, s oboma valcovymi jednotkami VSB Vv ¢innosti.
Ovladacia sila (Fo) sa zvoli tak, aby zodpovedala stavu bezprostredne pred zaciatkom
blokovania toho kolesa, k blokovaniu ktorého prislo pri najmensej ovladacej sile. Ak
nepride k blokovaniu ziadneho z kolies pri ovladacej sile mensej alebo rovnej
najvicsej pripustnej ovladacej sile (Fomax),%) potom sa zvoli ovladacia sila (Fo) rovna
najvicsej pripustnej ovladacej sile (Fomax).2) Odmerané brzdné sily (Buvi) sa pouziji
vo vypolte vtedy, ak je na preukazanie predpisaného brzdného uc¢inku vozidla
kategorie T potrebné vykonat linearnu extrapolaciu (podl'a ¢lanku 5 ods. 4).

%) Kontrolna polozka ¢&. 1.2.2. metodického pokynu &. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).



2. najviacsie brzdné sily (Bvmaxi), ktoré mozno na VSB na vSetkych kolesach dosiahnut’
bez prekrodenia najvicésej pripustnej ovladace;j sily (Fomax).’) Brzdné sily (Bvmaxi) Sa
meraju po napravach, s oboma valcovymi jednotkami VSB v ¢innosti. Ovladacia
sila, pri ktorej su brzdné sily merané, sa moze na jednotlivych kolesach lisit.
Odmerané brzdné sily (Bvmaxi) sa pouziju pri prvotnom vypocte brzdného ucinku bez
extrapolacie (podl'a ¢lanku 5 ods. 1).

d) na pouzitie vo vypocte pre vozidlo kategorie R sa odmeraju najvacsie brzdné sily (Bvmax
i), ktoré mozno na VSB na vSetkych kolesach dosiahnut’. Ovladacia sila sa nemeria. Ak
ide oprives s ruéne ovladanym regulatorom tlaku, ktory sa brzdi na VSB pri
pohotovostnej hmotnosti, je potrebné vopred skontrolovat’, ¢i je regulator prestaveny do
polohy ,prazdne vozidlo®“. Brzdenie prazdneho vozidla sa uskutociiuje vzdy s
regulatorom v tejto polohe.

(2) Pri merani brzdnych sil na postudenie brzdného ucinku parkovacej brzdy
sa postupuje nasledovne:

a) Ak je na vozidle kategérie R parkovacia brzda mechanicka (ovladana kl'ukou), potom
sa meranie na VSB nevykonava. U¢inok parkovacej brzdy sa overi pokusom o rozjazd
zabrzdeného vozidla, pricom je vSak potrebné dbat’ na to, aby neprislo k poskodeniu
vozidla.

b) AK je to potrebné, vykona sa predbezné brzdenie obdobnym spdsobom, ako pri
prevadzkovej brzde.

¢) Odmeraji sa najviacSie brzdné sily vyvodzované parkovacou brzdou (Bpmax i), ktoré
mozno na VSB dosiahnut’, pripadne sa zisti, ¢i kolesa zablokovali. Brzdné sily sa meraja
osobitne na kazdom kolese, na ktoré parkovacia brzda posobi, pohon l'avej alebo prave;j
valcovej jednotky VSB sa pritom zapina samostatne (spravidla manualne). Ovladacia
sila sa nemeria.

(3) Vozidlo vychadza z wvalcov vlastnou motorickou silou. Pri vychadzani
nepohananymi kolesami moZu byt valce v pokoji (vypnuty pohon). Pri vychddzani hnacimi
kolesami musi byt’ zapnuty pohon valcov a nesmie sa prudko akcelerovat'.

Clanok 5
Vyhodnotenie brzdného ucinku prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka ¢. 1.2.2.)
vozidiel kategorie T

(1) Vypocita sa zbrzdenie Z podl'a vztahu

7=102- m (%), (1)
m

s

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny

> Bvmaxisucet najvacsich brzdnych sil na obvode vSetkych kolies vozidla odmeranych
podla ¢lanku 3 ods. 11 pism. ¢) bod 2 v (N),

ms sktisobna hmotnost’ vozidla v (kg).

(2) Naucel vypoctu podl'a ods. 1 sa predpoklada, ze skiSobna hmotnost’ je rovna bud’
pohotovostnej hmotnosti zviacSenej o 75 kg, alebo prevadzkovej hmotnosti, podla toho,
ktory z tychto Udajov je uvedeny v predlozenom doklade vozidla. AK ide 0 navesovl



supravu vozidiel, pouzije sa pre taha¢ hodnota pohotovostnej alebo prevadzkovej
hmotnosti zva¢Sena o ¢ast’ hmotnosti navesu pripadajicu na to¢nicu. Ak udaj o hmotnosti
navesu pripadajlicej na tocnicu nie je znamy, potom sa za fiu poklada

a) na viacnapravovom navese 1/3 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu,
b) na jednonapravovom navese 1/2 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu.

Ak v konkrétnom pripade vzniknti pochybnosti o pouzitel'nosti uvedeného predpokladu, je
mozné vychadzat' zo skutoného rozlozenia zatazenia zisteného vazenim vozidla alebo
dokladovaného predlozenym vaznym listkom.

(3) Ak pre zbrzdenie Z vypocitané podla ods. 1 Vv porovnani s predpisanym
minimalnym zbrzdenim Zmin®) pre prevadzkovi brzdu plati

Z>7. (%), (2

potom sa povazuje za preukazané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’
predpisany minimalny brzdny ucinok. V takomto pripade nie je potrebné vykondvat
vypocet s linedrnou extrapolaciou podl'a ods. 4.

(4) Ak pre zbrzdenie Z vypocitané podla ods. 1 v porovnani s predpisanym
miniméalnym zbrzdenim Zmin®) pre prevadzkovu brzdu plati

zZ<Z_. (%), 3

potom sa vypocita zbrzdenie Z: teoreticky dosiahnutelné za predpokladu linearnej
extrapolacie pri najvacsej pripustnej celkovej hmotnosti vozidla podla vztahu

B..
Z zlo,z.%-% %), (@

v ktorom okrem symbolov, ktorych vyznam uz bol popisany, je

> Byi sucet brzdnych sil na obvode vSetkych kolies vozidla odmeranych pri ovladace;j sile
Fo podl'a ¢lanku 3 ods. 11 pism. ¢) bod 1 v (N),

Fomax Najvicsia pripustna ovladacia sila®) v (N),
Fo  ovladacia sila, pri ktorej boli merané brzdné sily Bvi v (N),
M  najvicsia celkova pripustna hmotnost’ vozidla v (kg).

(Poznamka: Vypocitané teoretické zbrzdenie pre najvdcsiu pripustnu celkovii hmotnost
vozidla moéze byt v niektorych pripadoch vicsie ako 100 %. Takyto brzdny ucinok sa
prakticky na ceste neda dosiahnut, lebo i ked’ brzdové mechanizmy vozidiel su teoreticky
schopné vyvinut zodpovedajuce brzdné sily, tieto kvoli medziam danym fyzikalnymi
zakonmi nedokazu pri brzdeni preniest pneumatiky vozidla. Dostatocnad, | ked
V niektorych pripadoch z fyzikalneho hladiska neredalna hodnota vypocitaného zbrzdenia
V kazdom pripade dokazuje, ze ucinok brzd plni predpisané podmienky.)

(5) Ak pre zbrzdenie Z:vypocitané podla ods. 4 v porovnani s predpisanym
minimalnym zbrzdenim Zmin®) pre prevadzkovi brzdu plati

Zt 2 Zmin (%)’ (5)



potom sa povazuje za preukdzané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’
predpisany minimalny brzdny G¢inok. V opacnom pripade, ak plati

Zl < Zmin (%)’ (6)
vozidlo prevadzkovou brzdou predpisany minimélny brzdny tc¢inok nedosahuje.

(6) Ak su pri vyhodnoteni brzdného ucinku k dispozicii diagnostické charakteristiky
bfzd (referenné brzdné sily) stanovené vyrobcom pre dany typ vozidla, je mozné brzdny
i¢inok vyhodnotit’ podla tychto charakteristik. Uginok bfzd sa v tomto pripade namiesto
postupu podl'a ods. 1 az 5 tohto ¢lanku posudzuje samostatne na kazdej naprave podla
prislusnej charakteristiky. Pri celkovom hodnoteni sa posudzuje ucinok bfzd vozidla ako
vyhovujuci, ak je vyhovujuci Géinok brzd vSetkych naprav. Postupuje sa obdobne, ako pri
pouziti metddy referenénych brzdnych sil podl'a osobitného metodického pokynu.?)

(7) Postup vods. 1 az 5 tohto ¢lanku sa vztahuje len na vozidla kategorie T
S priamoc¢innou brzdovou sustavou prevadzkovej brzdy. Ak je vo vozidle kategorie T
namiesto priamoc¢innej brzdovej sustavy prevadzkovej brzdy vzduchova alebo
vzduchokvapalinova brzdova ststava, potom sa pri kontrole primerane pouZzije postupu
podl'a osobitného metodického pokynu.*)

Clanok 6
Vyhodnotenie brzdného ucinku prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka ¢. 1.2.2.)
vozidiel kategorie R

(1) Meranie na valcovej skusobni bizd sa vykonava len na vozidlach kategorie Rb;
Vv pripade, ak ide o vozidla kategorie Ra, vykona sa jazdna skuska podla osobitného
predpisu. 2)

(2) Ak sa pri merani na valcovej skiiSobni bfzd dosiahne blokovanie na vsetkych
kolesach vozidla, potom sa povaZuje za preukazané, Ze vozidlo je schopné prevadzkovou
brzdou dosiahnut’ predpisany minimalny brzdny u¢inok. V takomto pripade nie je potrebné
vykonavat’ d’alsi vypocet brzdného ucinku.

Pozndamka: pre presnejsie overenie podmienky na dosiahnutie blokovania kolies pri

merani na valcovej skusobni brzd, sa musi odmerat kazdé koleso osobitne (musi nastat

blok kolesa), avsak do informacné systému musi technik preniest’ meranie, pri ktorom
boli merané obe kolesa (lavé aj pravé) jednej napravy sucasne, a zZ tohto merania je

mozné posudit aj suumernost pésobenia prevaidzkovej brzdy podla ¢l. 7.

(3) Ak pri merani na VSB niektoré zkolies vozidla nezablokovalo, vypocita
sa zbrzdenie vozidla Z pri skisobnej hmotnosti podla vzt'ahu

7 :10,2.% (%), (7)

m

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny

2 Bumaxi sucet brzdnych sil na obvode kolies napravy i v (N),

4) Metodicky pokyn ¢&. 74/2018 na vykonavanie kontrol brzdovych ststav vozidiel kategorii M1 s najviésou
pripustnou hmotnost'ou nad 3,5 t, M2, M3, N2, N3, O3 a O4 na valcovych skusobniach bizd.



ms skusobna hmotnost’ vozidla v (kg).

(4) Na ucel vypoctu podla ods. 3 tohto ¢lanku sa predpoklada, ze skiSobna hmotnost’
vozidla bez nakladu je rovna bud’ pohotovostnej hmotnosti, alebo prevadzkovej hmotnosti,
podla toho, ktory z tychto udajov je uvedeny v predlozenom doklade vozidla. Ak ide
0 navesovu supravu vozidiel, pouzije sa pre naves pohotovostna alebo prevadzkova
hmotnost’ navesu zmenSena o ¢ast hmotnosti navesu pripadajucu na to¢nicu t'ahaca. Ak
udaj o hmotnosti ndvesu pripadajicej na tocnicu nie je zndmy, potom sa za nu poklada

a) na viacnapravovom navese 1/3 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu,
b) na jednonapravovom navese 1/2 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu.

Ak v konkrétnom pripade vzniknu pochybnosti o pouzitel'nosti uvedeného predpokladu, je
mozné vychadzat' zo skuto¢ného rozlozenia zatazenia zisteného vazenim vozidla alebo
dokladovaného predlozenym vaznym listkom.

(5) Ak pre zbrzdenie Z vypocitané podla ods. 3 tohto ¢lanku V porovnani
s predpisanym minimalnym zbrzdenim Zmin®) pre prevadzkovii brzdu plati

Z>7. (%), 8

potom sa povazuje za preukdzané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’
predpisany minimalny brzdny ucinok. V opacnom pripade, ak plati

Z<Z min (%)’ (9)
vozidlo prevadzkovou brzdou predpisany minimélny brzdny t¢inok nedosahuje.

(6) V pripade vozidiel kategérii R1 a R2 moze funkciu prevadzkovej brzdy plnit
najazdova brzda, pricom nemusi byt vybavend cuvacou automatikou. Pri kontrole
sa vV tomto pripade postupuje podl'a ustanoveni osobitného metodického pokynu.®)

Clanok 7
Vyhodnotenie simernosti brzdného ucinku prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka
¢.121)

(1) Brzdné sily Bvi a Bv2 pouzité v d’alSom vypocte zodpovedaji silam od¢itanym
(kolesa na tej istej naprave sa meraju sucasne) pri rovnakej ovladacej sile tesne pred
hranicou blokovania toho kolesa, ktoré blokuje pri nizsej ovladacej sile. Ak sa hodnota
nesumernosti brzdného uc¢inku v priebehu brzdenia nemeni, je mozné pre jej vypocet
pouzit’ brzdné sily, z ktorych sa vypocital ucinok prevadzkovej brzdy. Ak sa hodnota
nesumernosti v priebehu brzdenia meni, zohl'adni sa jej najvacsia hodnota v hornych dvoch
tretinach dosiahnutej najvacsej brzdnej sily pred hranicou blokovania.

(2) Ak je zistené nadmerné kolisanie brzdnej sily zohladnenej podl'a ods. 1 tohto
¢lanku v d’alSom vypocte, pouzije sa jej strednd hodnota.

(3) Vypocita sa nesimernost’ téinku prevadzkovej brzdy podl'a vztahu

%) Kontroln4 polozka ¢. 1.1.23. metodického pokynu &. 48/2018, ktorym sa stanovuji kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).



B,-B
n=—t—-100 %),  (10)

vl
v ktorom je vyznam symbolov nasledovny
Bvi1 vicsia z brzdnych sil odmeranych na kolesach jednej napravy v (N),
Bv2 mensia z brzdnych sil odmeranych na kolesach jednej napravy v (N).

(4) Ak pre nesumernost’ u¢inku prevadzkovej brzdy n vypocitanti podla ods. 3 tohto
¢lanku Vv porovnani s najvia¢Sou pripustnou nesumernostou 30 %°) plati na vsetkych
napravach vozidla

n<30 %),  (11)

potom sa povazuje za preukazané, ze U€inok prevadzkového brzdenia posobi na kolesach
vSetkych naprav vozidla simerne k pozdlznej strednej rovine vozidla. V opa¢nom pripade,
ak na niektorej z naprav vozidla plati

n>30 @),  (12)

potom sa predpoklada, Ze u¢inok prevadzkového brzdenia nepdsobi sumerne k pozdiznej
strednej rovine vozidla.

Clanok 8
Vyhodnotenie kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy (kontrolna polozka ¢.
1.2.1))

(1) V priebehu merania podl'a ¢lanku 4 sa odmeria tiez kolisanie brzdnych sil.

(2) Meria sa maximalna (Bvmax) @ minimalna (Bvmin) hodnota brzdne;j sily pri kolisani
pocas jednej otacky kolesa pri stabilizovanej konstantnej hodnote ovladacej sily. Vychadza
sa bud zindikatorov na VSB, alebo zvyhodnotenia grafického z4dznamu. Priklad
grafického priebehu zavislosti brzdnej sily od ovladacej sily s kolisanim brzdnej sily je na
obrazku ¢. 1.
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Obr. ¢. 1. Priklad kolisania brzdnej sily.

®) Kontrolna polozka ¢. 1.2.1. metodického pokynu &. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).



(3) Ak kolisanie brzdnej sily nie je spOsobené chybou v brzdovej sustave,
ale konstrukénym vyhotovenim vozidla, napr. dezénom pneumatik, potom technik chybu
v kontrolnej polozke ¢. 1.2.1. nevyznadi a dévod zaznamena do rubriky ,,Daliie zaznamy
STK* protokolu textom napr.: ,,1.2.1. — Kolisanie brzdnych sil nehodnotené — Sipovy vzor
dezénu pneumatik® a pod.

(4) Vypocita sa hodnota kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy okolo strednej
hodnoty podl'a vztahu

B B

5= iBVmaX—_BVmi” .100 (%), (13)

max + Dymin
v ktorom je vyznam symbolov nasledovny

Bvmax  maximalna hodnota kolisajiicej brzdnej sily v (N),
Bvmin  minimalna hodnota kolisajucej brzdnej sily v (N).

(5) Ak pre zistené kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy vypocitané podla ods. 4
tohto ¢lanku V porovnani s najvia¢sim pripustnym kolisanim ( + 10 ) %°) plati

h<+10 (%),  (14)
potom sa kolisanie nepovazuje za nadmerné. V opa¢nom pripade, ak plati
h>+10 (%), (15)

potom sa kolisanie povazuje za nadmerné.

(6) Ak ide o0 nezatazené pripojné vozidlo, pri posudzovani v ods. 5 tohto ¢lanku sa
podra osobitného predpisu®) pouZije hodnota najviésieho pripustného kolisania ( £ 15 ) %.

Clanok 9

Vyhodnotenie brzdného ucinku parkovacej brzdy (kontrolna polozka ¢. 1.4.2.)

(1) Ak pri skuske na VSB podrla ¢lanku 4 ods. 2 pride k zablokovaniu vsetkych kolies,
na ktoré parkovacia brzda posobi, potom sa povazuje za preukazané, Ze vozidlo je schopné
parkovacou brzdou dosiahnut’ predpisany minimalny brzdny ucinok. V takomto pripade
nie je potrebné vykonavat’ d’alsi vypocet brzdného ucinku.

(2) Ak pri skuske na VSB podl'a ¢lanku 4 ods. 2 nepride k zablokovaniu niektorého
z kolies, na ktoré parkovacia brzda posobi, potom sa vypocita zbrzdenie Z, podl'a vztahu

ZB maxi
Z,=102 &t (%), (16)

m

Vv ktorom je vyznam symbolov nasledovny

Y Bpmaxi sucet brzdnych sil na obvode vSetkych kolies vozidla, na ktoré parkovacia brzda
posobi, odmeranych podla ¢lanku 4 ods. 2 v (N),

mc najvicsia celkova pripustna hmotnost’ vozidla v (kg).



(3) Ak pre zbrzdenie Z, vypocitané podla ods. 2 tohto ¢lanku V porovnani
s predpisanym minimalnym zbrzdenim Zmin) pre parkovaciu brzdu plati

Zy 2 Znin (%), (17

potom sa povazuje za preukdzané, ze vozidlo je schopné parkovacou brzdou dosiahnut’
predpisany minimalny brzdny G¢inok. V opacnom pripade, ak plati

Z,<Zun (%), (18)
vozidlo parkovacou brzdou predpisany minimdlny brzdny uc¢inok nedosahuje.

(4) Za nedostatoénu u¢innost parkovacej brzdy sa podla osobitného predpisu®)
povazuje tiez pripad, ak je neuc¢innd na jednom z kolies napravy, na ktorti pésobi. Tomuto
pripadu zodpoveda po dosadeni prislusnych sil Bp: a Bp2 do vzorca (10) vypocitana
hodnota nesumernosti np>95%.

(5) Ak je parkovacia brzda suc¢asne nudzovou brzdou, vyhodnoti sa simernost’ G¢inku
jej pésobenia obdobnym postupom, ako je uvedeny v ¢lanku 7 pre prevadzkovu brzdu. Ako
brzdné sily sa v tomto pripade do vzorca (10) dosadia sily namerané podl'a ¢lanku 4 ods.
2. (Poznamka: Na vozidlach kategorie T spravidla parkovacia brzda plni sucasne tlohu
nudzovej brzdy.)

(6) Ak parkovacia brzda posobi na kolesa prostrednictvom hnaciecho mechanizmu
(prevodovéa brzda), jej u€inok nie je mozné kontrolovat’ na kazdom kolese zvlast, ale len
sti¢asne na oboch kolesach napravy. Ustanovenia ods. 2 az 5 tohto ¢lanku sa rovnako
vzt'ahujl 1 na tento pripad.

Clanok 10
Zaverecné ustanovenia

Tento metodicky pokyn nadobtida G¢innost’ diia 15. méaja 2020.

Peter Varga, MBA, MSc.

generalny riaditel’ sekcie cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii ministerstva

) Kontrolna polozka ¢. 1.4.2. metodického pokynu ¢&. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).

8) Kontrolna polozka ¢. 1.4.1. metodického pokynu ¢&. 48/2018, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky
tykajuce brzdového zariadenia (Kontrolné polozky skupiny 1).



