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Informacia k posudzovaniu pripadov manipulacie s indikaciou poruchy vozidla na

palubnej doske
(spracované 14.8.2023)

V suvislosti s narastom poctu odhalenych pripadov zamernej manipulécie s kontrolnym svetlom alebo
inym indikatorom signalizujucim taku poruchu vozidla, ktora zodpoveda chybe pri technickej kontrole,
pripominame, Ze akékolvek zjavné znefunkénenie alebo narusenie funkcie indikatora je pri technickej
kontrole posudzované rovnako, ako keby indikator signalizoval poruchu. Napriklad pre indikaciu chyby

airbagov definuje metodicky pokyn &. 54/2018 v plathom zneni prislusnu chybu 7.1.5.SK.1 zistovanu

pri technickej kontrole takto:
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Je indikovana chyba airbagov, pripadne kontrolné svetlo B
nefunguje spravne.

pricom situaciou, kedy kontrolné svetlo nefunguje spravne, a je preto potrebné vyznadit vaznu chybu,
sa rozumie aj pripad, ak je kontrolné svetlo prekryté, prelepené, zafarbené alebo inak upravené tak,
aby nebolo dostato¢ne zretelné na fotografii zhotovenej technikom pri technickej kontrole. Uvedené sa
vztahuje aj na chyby tykajuce sa inych kontrolnych svetiel alebo indikatorov, ako su 1.6.a (ABS), 1.7.a
(EBS) a 7.1.6.a (SRS systémy). Iba v pripade kontrolného svetla alebo indikatora systému
elektronického posilfiovaca riadenia (EPS) v kontrolnej poloZzke 2.6 sa postupuje odliSne, manipulacia

sa zohladni vyznagenim vaznej chyby 0.2.SK.15:

0.2. | SK | I5 | Nedovolena uprava alebo zmena zistena na vozidle B
nepriaznivo vplyva na bezpecnost prevadzky vozidla alebo
na zivotné prostredie, bezprostredné nebezpecenstvo viak
nehrozi; nevzt'ahuje sa na pripad, ak tuto zmenu mozno
vyznacit ako chybu v $pecializovanej kontrolnej polozke.

Indiciou manipulacie s kontrolnym svetlom moéze byt aj stav, kedy pri zapnuti zapalovania, resp.
nastartovani motora na rozdiel od ostatnych kontrolnych svetiel daného vozidla neprichadza k jeho
rozsvieteniu a naslednému zhasnutiu v rdmci spustenia a automatického testu elektronickych
systémov vozidla. Vtedy je v8ak nevyhnutné zvazit a zohladnit aj to, €i a akym spbsobom je
Standardne na palubnej doske daného typu vozidla spustenie elektronickych systémov vozidla

indikované.

Vysledok citania chybovej pamate OBD pomocou mobilného zariadenia, ktoré je povinné pre vozidla
kategorii M1 a N1 po prvykrat prihlasené do evidencie od 1.1.2012, nemusi nevyhnutne
koreSpondovat’ s rozsvietenim indikatorov na palubnej doske. Dévodom rozsvietenia moze byt aj
chyba nad ramec Standardizovaného rozsahu ¢&itanych chybovych kédov DTC, vtedy bude chyba na

palubnej doske indikovana aj bez toho, aby bola mobilnym zariadenim precitana.


https://testek.sk/PDF/MP_54_2018_po_zmene.pdf
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Ak nie je kvoli spdsobu vykonania manipulacie zrejmé, ktoré konkrétne kontrolné svetlo bolo
nepovolene upravené, mdze technik technickej kontroly pri uréovani toho, ktora chybu vyznadit,
vychadzat zo svojich znalosti a skusenosti s danym typom vozidla, pripadne si mdze dohladat
rozmiestnenie indikatorov na palubnej doske na danom type vozidla v dostupnych zdrojoch udajov,
ako je napriklad navod na pouzitie vozidla alebo internet.

Priklady odhalenych pripadov manipulacie s indikatormi na palubnej doske z praxe su na obrazkoch:
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