Zimny webinar technikov technickej kontroly, 14.12.2022

Kontrola brzd

Ing. David Bulava
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« DIhy C¢as merania bfzd, VSB musi byt schopna preniest min 30s a mdZze viac

« (napr. Maha 50s, Roboterm 90s) aky Cas je VSB schopna preniest pre kazdu STK si musi
technik TK overit nakolko tento Cas nie je ohraniCeny

* Nespravne prenesené udaje (Eurosystem V 7.50.137)

« Zly postup pri ukladani merania brzd (Vypnutie valcov VSB pri FOmax)
Brzdy - MAHA IW 7 LON '

Priebehové hodnoty Bv Priebehové hodnoty Bp Koncové hodnoty Ev/Bp MNesimernost Kolisanie brzdnej sily
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DIhé meranie

Vozidlo je spdsobilé

Parametre merania:

Vozidlo nﬂ Chyby OBD spravy

Teplota brzdovej kvapaliny:

Platng meranie: 09.12.2022 09:18 -

ImportVyhodnotenie brzdnych sil 9

MNam
s ch

Zrusit” vyhodnotenie Parki

Kolis|

Prevadzkova brz:

Stihlasim s wpoétom: Ano Ni

Brzdna sila prev.
brzdy (kN)
1. [:16.28B P:13.93N 338
2, [:14.03N P:16.16M 604
3 [:14.53B P:16.29M 674
Zbrzdenie [%]
65.41

Vyhodnotenie brzdného dfinku prevadzkovej brzdy
Majvadiie wypoditané zbrzdenie: 65.41 %

Minimalne predpisané zbrzdenie: 45.00 %

PouZité parametre:

Kategdria: 04

ABS: Ano

Konstrukéna nychlost: 105 kmih

Datum schvalenia:

Datum prvého prihlasenia do evidencie od: 14.02.2012
Pohetovostna hmotnost?

Prevadzkovd hmotnost 6800 kg

Celkova hmotnostt 35500 kg

Hmotnost’ ndvesu pripadajica na tonicu: 11500 kg

Maves

Podet naprav: 3

Typ brzd: vzduchotlaka brzdova sistava

Priame vyhodnotenie

7B, 9132000 N

g 24000 kg

213881 %

Linearna extrapolicia

Pmae 1: 800 kPa 2: 808 kPa 3: 808 kPa

Pmc: 1: 800 kPa 2: 808 kPa 3: 808 kPa

1. 5B 11500.00 N pi: 168.00 kPa ppit 50.00 kPa prrin: 240.00 kPa
2. 3B, 30080.00 N p;: 584.00 kPa ppit 78.00 kPa prin: 242.40 kPa
3. 3B, 30870.00 N py: 674.00 kPa ppit 46.00 kPa prrip: 242.40 kPa
suma extrapolovanych brzdnych sil: 15391732 N

g 24000.00 kg

Z: 6541 %

Chyby extrapolacie




Nespravny postup pri ukladani merania brzd

Brzdy - MAHA MAHA MBT 2450 EUROSYSTEM (397781-001, EUROSYSTEM V 7.50.139)

Priebehové hodnoty By Priebehowvé hodnoty Bp Kencové hodnoty Bw/Bp Nesumernost

Kolisanie brzdnej sily

O 1. ndprava 2. naprava Cvladacia sila

Priebehové hodnoty By, 2. naprava
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Brzdna sila L Brzdna sila R Ovladacia sila L Owvladaca sila R
Brzdne sily
MNaprava Brzdna sila prev. Ovladacia sila (M)/ Brzdny tlak (kPa) Majvacsi odmerany tlak Brzdna sila park.
brzdy (kM) v siistave (kPa) brzdy (kM)
1. [02.54M P:02.598 Fol:95 FoP:95
2. L:00.73M PODEEN Fol:465 FoP4Ee5 01,536 P:01.24E




Spravny postup — zly prenos

Brzdy - MAHA MAHA MBT 7250 EUROSYSTEM (5925, EUROSYSTEM V 7.50.137)

Priebehové hodnoty Bv Priebehové hodnoty Bp Kencové hodnoty Bv/Bp Mesdmernost Kolizanie brzdne| siby

2. naprava D 1. nédprava Cwladacia sila

Priebehové hodnoty By, 2. naprava
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Brzdna zila L Brzdna sila R OvladaciasilaL  Ovladaciasila R
Brzdné sily
Maprava Brzdna sila prev. Ovladacia sila (M)/ Brzdny tlak (kPa) Majvacsi odmerany tlak Brzdna sila park.
brzdy (kM) v ststave (kPa) brzdy (kM)
1. 02440 P0241E Fol:102 FoP:102
2. 200,54 500, 75N Fol:486 FoP:486 :01.798 P:02.01B
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Hmotnost jazdnej supravy
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Ak v dokladoch o evidencii je hmotnost jazdnej supravy rovna 0, alebo nie je uvedena, potom sa ucinok
parkovacej brzdy na 12% nehodnoti!

Technik tento stav zapiSe (vysvetli) do dalSich zaznamov protokolu o TK textom napr.: “Neuvedena
hmotnost jazdnej supravy".

» Nesulad medzi udajmi na vyrobnom Stitku a na osvedcCeni o evidencii
» Nesulad medzi elektronickou formou dokladu a papierovou

V pripade, ze je rozdielna niektora hmotnost vozidla v elektronickej podobe OEV a papierovej, pricom tato
hmotnost je potrebna na vypocet brzdného ucinku prevadzkovej brzdy alebo parkovacej brzdy, v takom
pripade sa pouzije hodnota uvedena v papierovej forme ak bola poCas TK predlozena.




Neuvedena hmotnost jazdnej supravy vozidla v OEV

Rozmery a hmotnosti

Celkové rozmery/d: (mm}) 4525
Celkové rozmery/3: (mm) 1795
Celkové rozmery/v: (mm) 1982
Prevadzkovd hmotnost’ (ko) 1555
Najvatsia pripustnd celkovad hmotnost’ (ka) 2340
Najvatsia pripustnd hmotnost” pripadajica na napravu 1. (ka) 1130
Najvatsia pripustnd hmotnost” pripadajica na napravu 2. (ka) aQ
Najvitsia pripustnd hmotnost’ jazdnej sipravy (kg)
Najvatsia pripustnd hmotnost” pripojného vozidla/brzdeného (ka) ol
Najvatsia pripustnd hmotnost” pripojného vozidla/nebrzdeného (ko) 750
Brzdy

Prevadzkovd Ano
Nidzov Ano
Parkovacia Ano
ABS Mie
Odl'ahZovacia Nie
MNapravy

Druh kolies Diskové jednoduché

Pofet naprav

2

Pofet naprav/ z toho pohafana 1. Ano
Pofet naprav/ z toho pohafana 2. Nie
Pofet naprav/ z toho pohafana 3. Nie
Pofet naprav/ z toho pohanans 4. Nie
Razvor {mm) 2912
Rozmer a druh pneumatik na naprave 1./zdvojend Nie

Rozmer a druh pneumatik na naprave 1.
Rozmer a druh pneumatik na naprave 2.

195/65 R15 93R
195/65 R15 93R

Rozmer a druh pneumatik na naprave 2./zdvojena Nie
Rozmer a druh pneumatik na naprave 3./zdvojena Nie
Rozmery a druh pneumatik na niprave 4./zdvojena Mie

Rozmer rafikov na naprave 1

Rozmer rafikov na naprave 2

Najvacsia konstrukéna richlost’ (km.h-1)
Spajacie zariadenie

6] X 15 H2 ET52.5
6] X 15 H2 ET52.5
158

Trieda AS0-X
Znacka spajacieho zariadenia GALTA
Typ D4267

Schvalovacia znacka

Najvacsia pripustnd hmotnost’ v bode spoejenia/horny zaves (kg)

2Z7MD K-00569-00
73
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Zmensenie najvacsej celkovej hmotnosti navesu T
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« Treba dat pozor na udaj, ktory sa zadava do ISTK — v automatizovanom vypocte ISTK treba
zadat' Cast hmotnosti pripadajucej na toCnicu, zatial co v MP 74/2018 je definovana najvacsia
celkova hmotnost navesu, ktora sa pouzije pre vypocet. Preto je potrebné aby technik spravne
rozlisil hmotnost, ktoru zadava na vypocet do systemu ISTK.

Pozadované parametre

O Néves O Prives Technik zadda hmotnost na
toCnicu v (kg)

Cast” hmotnosti ndvesu pripadajlica na toénicu(ak je) [kg]:

Ak ide onaves., namiesto najvicsej pripustnej celkove; hmotnosti sa vo vypocte
pouzije hodnota jeho najvicse) pripusine] celkove] hmotnosti zmensena o cast
hmotnosti pripadajucu na tocnicu {udaj v rubrike 46.3 (najvicsia pripustna hmotnost’
v bode spojenia — tocnica) osvedCenia o evidencii Cast’ I a osvedcenia o evidencii
cast II}. Ak tento udaj nie je znamy, potom sa za ¢ast’ hmotnosti navesu pripadajicu
na naves poklada na jednonapravovom navese 1/2 najvdcsej pripustne] celkovej
hmotnosti navesu a na viacnapravovom navese 2/3 najvicsej pripustne) celkovej
hmotnosti navesu. Ak v konkrétnom pripade vzniknu pochybnosti o pouzitel'nosti
uvedeneého predpokladu. je mozné vychadzat zo skuto¢ného rozlozenia zatazenia
dokladovaneho predlozenym vaznym listkom.




Oplenovy prives
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* V MP 74/2018 su zmienené iba navesy, pre privesy zmensenie hmotnosti
neplati, az na jednu vynimku

* Oplenovy prives — cela suprava sa v tomto pripade sprava ako naves

« ZmenSenie hmotnosti o 1/3 z celkovej hmotnosti navesu (bude predmetom
zmeny MP)




Elektronicka parkovacia brzda (EPB)
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* Pre niektore vozidla s EPB je dany postup od zastupcu vyrobcu, ako
parkovaciu brzdu odskusat na VSB.

« Stk.testek.sk -> Odkazy

* AK nie je dany postup od vyrobcu a vozidlo nie je mozné namerat, vykona sa
pokus o rozbeh — vzdy, ak je to mozné, vykonat na hale pod dohfadom kamier

Flektronicka parkovacia brzda
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Jazdna skuska

T

» Jazdnu skusku mozno vykonavat na vozidlach s nevypinatelnym pohonom vsetkych kolies — v
buducnosti bude vytvoreny zoznam vozidiel, ktoré je mozné vo VSB namerat’ podla pokynov
vyrobcov vozidiel

* Nevykonavat jazdnu skusku z dévodu namerania nadmerného kolisania brzdnej sily ako je
dovolené — nehodnotit kolisanie a uviest' dévod. Do MP sa doplni povinnost vyhotovit
fotografiu pneumatik (dezénu) ak technik uvediete, ze kolisanie nebolo hodnotené z dévodu
nevhodného dezénu pneumatik

1.2.1. - Kolisanie brzdmych s/l nehadnotené - vzor dezénu pneumatii,

o 2.
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Kolisanie brzdnej sily
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 Pri akych hodnotach brzdnej sily hodnotit' kolisanie brzdnej sily?

Pre osobné vozidla je oblast, kde sa posudzuje kolisanie, zadefinovana v metodike

[. vpripade dosiahnutia najvacsich brzdnych sil na jednotlivych napravach bude
brzdna sila rovna najviac 2.5 kN na jednom kolese, potom sa pouzije ako stredna
hodnota kolisania brzdnej sily hodnota najviac 1,0 kN,

IT. vpripade dosiahnutia najvdcsich brzdnych sil na jednotlivych napravach bude
brzdna sila rovna najviac 5 kN na jednom kolese, potom sa pouzije ako stredna
hodnota kolisania brzdne;j sily hodnota najviac 1.5 kN.

I[II. v pripade dosiahnutia najvéacsich brzdnych sil na naprave bude brzdna sila viac ako
5 kN na jednom kolese, potom sa pouzije ako stredna hodnota kolisania brzdnej sily
hodnota najviac 2.0 kN.

Ak sa pocas celeho merania prejavi vdcsie kolisanie, ako je dovolené (aj v homych
dvoch tretinach). vyhodnoti sa to ako chyba.
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Kolisanie brzdnej sily
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* Pre nakladné vozidla tato oblast nie je nikde zadefinovana. Bude ju potrebné
zadefinovat v zmene metodik.

Od 15kN vysSSie bude tato hodnota = 4kN

Takisto plati, ze ak sa poCas merania prejavi vacsie kolisanie, ako je dovoleng, aj v
hornych 2/3, vyhodnoti sa to ako chyba, to znamena, ze technik musi vyhodnotit
najvacsie kolisanie brzdnej sily poCas merania.

Pre brzdné sily od 10kN do 15kN bude stredna hodnota pre meranie kolisania = 3kN

13




— —
il

o2

Dakujem za pozornost

Ing. David Bulava

telefon: +421 911 565 406

e-mail: david.bulava@testek.sk

Ing. Miroslav Sesera

+421 911 246 216

miroslav.sesera@testek.sk

14




