Technické kontroly a STK v Slovenskej republike v roku 2023

Zakladné Statistické ukazovatele

(23.2.2024)

I. Poéet vykonanych technickych kontrol

Vroku 2023 bolo vo vsetkych staniciach technickej kontroly (STK) v Slovenskej republike
vykonanych celkovo 1.587.106 technickych kontrol vozidiel, z toho bolo 1.364.571 technickych

kontrol pravidelnych. Podrobné pocty jednotlivych druhov technickej kontroly su uvedené v tabulke:

Druh technickej kontroly Pocet vykonanych kontrol v roku 2023
Pravidelna 1.364.571
Opakovana k pravidelnej 160.434
Na prepravu nebezpecnych veci (ADR) 1.540
Opakovana — k ADR 237
Na vydanie prepravného povolenia (CEMT/ECMT) 1.580
Opakovana — k CEMT/ECMT 184
Administrativna 53.761
Administrativna — k ADR 56
Administrativna — k CEMT/ECMT 13
Zvlastna 4.730
Celkom 1.587.106

Na obrazku je znazorneny diagram vyvoja celkového poctu

v Slovenskej republike v obdobi rokov 2012 az 2023:
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Aj v roku 2023 pokraCoval trend mierneho rastu celkového poctu vykonanych kontrol. Tempo rastu po
poklese pred rokom opat mierne stuplo. V roku 2021 sme zaznamenali medziroény narast 3,95 %,
v roku 2022 len 2,74 % a v roku 2023 3,22 %. Dosledkom je, ze v roku 2023 bol prekonany rekordny
roény pocet technickych kontrol z predchadzajuceho roku a siet STK tak zaznamenala historicky

najuspesnejsi rok.

ccccc
ccccc
ccccc

ccccc

N Pocty technickych kontrol vSetkych druhov po
°°°°° kalendarnych tyzdnoch v rokoch 2022 a 2023

Na porovnani po&tov vykonanych kontrol v rokoch 2022 a 2023 po jednotlivych kalendarnych tyzdfioch
vidno, ze STK zaznamenali najvacsi medziro€ny narast dopytu po technickych kontrolach v prvej
polovici roka. Neskdr uz vyvoj takmer presne kopiroval vyvoj z predchadzajuceho roka. VyraznejSi

pokles dopytu v letnych mesiacoch, typicky pre predpandemické roky, nenastal ani tento rok.

Kym celkovy ro¢ny pocet technickych kontrol dlhodobo rastie (s vynimkou pandemickymi opatreniami
poznaceného roku 2020), pri jednotlivych druhoch technickej kontroly méze byt trend iny. Napriklad pri
technickych kontrolach na vydanie prepravného povolenia (CEMT/ECMT) sme historicky najvy$Sie

pocty zaznamenali pred Sestnastimi rokmi, odvtedy dopyt po nich klesa. 1580 takychto kontrol v roku
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2023 znamenalo tiez historicky rekord, ale v negativhom zmysle, je to sotva 9 % z maximalneho
zaznamenaného podtu 17.577 v roku 2007. Dévodom je, Ze vstupom Slovenska do EU sa vyhodnost
takejto kontroly pre spolo¢nosti prevadzkujuce nakladnu dopravu vytratila. Dnes ju potrebuju najma tie

z nich, ktoré prepravuju tovar aj mimo EU.
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Z celkového poctu 1.364.571 technickych kontrol pravidelnych bola velka vacsina (priblizne 87 %)
vykonana na osobnych automobiloch (patria do kategérie M1) a fahkych nakladnych automobiloch (N1),
ktoré vdaka svojim poctom tvoria aj va€sinu prevadzkovanych vozidiel. Kontroly tazkych nakladnych
automobilov (N2 a N3) a autobusov (M2 a M3) predstavovali len necelych 6 % technickych kontrol
pravidelnych, hoci vozidla z tejto skupiny musia podstupovat technicku kontrolu oproti fahkym vozidlam
CastejSie. PodrobnejSie rozdelenie je predmetom pripojenej tabulky.

Pocet vykonanych
technickych kontrol Podiel
Kategoria vozidla .
pravidelnych v roku v percentach

2023

L motocykel, trojkolka a Stvorkolka 55.797 4,09 %

automobil na prepravu os6b do 8 miest na sedenie

M1 1.070.209 78,43 %
okrem miesta vodica

M2 a M3 | autobus 11.625 0,85 %
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Kategoria vozidla

Pocet vykonanych
technickych kontrol
pravidelnych v roku

Podiel

Vv percentach

2023
automobil na prepravu nakladov do celkovej
N1 118.733 8,70 %
hmotnosti 3,5 t vratane
automobil na prepravu nakladov s celkovou
N2 a N3 63.892 4,68 %
hmotnostou nad 3,5 t
pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou od 750 kg
02 10.989 0,81 %
do 3,5 t vratane
03 a 04 | pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou nad 3,5 t 27.160 1,99 %
R pripojné vozidlo za traktor 1.735 0,13 %
T kolesovy traktor 4.345 0,32 %
Iné (kategdria nepodliehajuca technickej kontrole pravidelnej
86 0,01 %
alebo chybne zapisana kategoria)
Celkom 1.364.571 100,00 %
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Il. Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach

Vysledkom vykonanych 1.364.571 technickych kontrol pravidelnych bolo v 1.183.353 pripadoch,
Cize pri 86,72 % vozidiel, hodnotenie spdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach.
V 162.911 pripadoch (11,94 %) boli vozidla z dévodu zistenej vaznej chyby vyhodnotené ako
docasne sposobilé a v 18.307 pripadoch (1,34 %) kvéli zistenej nebezpecnej chybe alebo kvoli

inym z predpisov vyplyvajlicim dévodom ako nesposobilé na premavku.

sposobilé
86,72%

Hodnotenie vozidiel pri
technickych kontrolach
pravidelnych v roku 2023

docasne spobsobilé
nespdsobilé 11,94%
1,34%

Oproti predchadzajucim rokom 2019 az 2022 nepriSlo prakticky k ziadnej zmene rozdelenia vozidiel
podla hodnotenia pri technickej kontrole pravidelnej. Podiel neuspednych vozidiel (zahffajucich vozidla
hodnotené ako doCasne spdsobilé a nespbsobilé), ktory je dblezitym kritériom pri porovnavani kvality
vykonavanej kontroly medzi jednotlivymi STK alebo aj medzi jednotlivymi $tatmi EU navzajom, sa od
roku 2019 udrziava na priblizne konstantnej urovni, v roku 2023 to bolo 13,28 %. Medzinarodne
akceptovatelna uroven, na ktoru sa tento parameter dostal skokovou zmenou z omnoho nizsich hodnét
medzi rokmi 2018 a 2019 v dbsledku intenzivnejSieho Statneho odborného dozoru Ministerstva dopravy
Slovenskej republiky a odborného dozoru technickej sluzby nad dodrziavanim predpisov pri technickych

kontrolach, ostava nad'alej zachovana.

Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrol pravidelnych v rokoch 2005 az 2023 vidno na dalSom

z diagramov:
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lll. Chyby vozidiel zistované pri technickych kontrolach

Rozdelenie vaznych a nebezpenych chyb lahkych vozidiel (kategdrii L, M1, N1 a O2) pri technickych
kontrolach pravidelnych v roku 2023 medzi jednotlivé skupiny kontrolnych poloZiek zobrazuje dalSi
z diagramov. Tak ako po minulé roky, aj v roku 2023 najéastejsie prichadzalo k zisteniu zavaznejsSich
chyb na brzdovych zariadeniach a na zariadeniach osvetlenia (vratane elektrickych zariadeni).
Tretie miesto si udrzala skupina kontrolnych poloziek tykajuca sa podvozku, avSak na dalSich miestach
uz prilo oproti predchadzajucemu roku ku zmenam. Na Stvrté miesto sa posunula skupina ostatné
vybavenie a predstihla tak napravy vozidiel. Dévodom je vyrazny narast poctu zistenych a do protokolu
o technickej kontrole poctivo technikmi zapisanych chyb airbagov. Neznaéi to, Ze by vozidldm zacali vo
velkej miere zlyhavat airbagy, ale od 1.3.2023 musia technici technickej kontroly povinne dokumentovat
stav indikatorov na palubnej doske snimkou prenasanou do informaéného systému. Opat sa tak
ukazalo, ze bez dozoru vyuzivajuceho moznosti modernych informaénych technoldgii maju technici
technickej kontroly €asto sklon nev§imat si chyby vozidiel. Uznanie si zasluzia ti z nich, ktori takéto
chyby zistuju a vyhodnocuju aj bez bezprostrednej hrozby odhalenia nedodrzania predpisov. O dve
prieCky postupila aj skupina zahffajuca identifikaciu vozidla. Dévod je rovnaky, zaviedlo sa
dokumentovanie predtym ¢asto ignorovanych chyb vyrobnych stitkov vozidiel a vyskyt prisluSnej chyby

prirodzene narastol.

4. OSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE
ZARIADENIA
24,04%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
7.55%

7. OSTATNE VYBAVENIE
5,81%

5. NAPRAVY, KOLESA,
PNEUMATIKY A ZAVESENIE
NAPRAVY

5,22%

3. VYHLAD
2,64%

0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA
1,86%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA
1,43%

2. RIADENIE
1,16%

Vazne a nebezpecné chyby vozidiel
kategorii L, M1, N1 a O2 pri
technickych kontrolach pravidelnych
v roku 2023

1. BRZDOVE ZARIADENIE
50,29%

Prevahu chyb tykajucich sa bfzd a osvetlenia vidno iv rebri¢ku desiatich najCastejSie zistovanych
vaznych a nebezpeénych chyb lahkych vozidiel. Oproti roku 2022 pri$lo v tabulke k vymene poradia na

prvych dvoch prieCkach. Nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy v pocetnosti vyskytu
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L

dostihlo a dokonca aj mierne predstihlo nesumernost pésobenia prevadzkovej brzdy. Pri oboch chybach

sme oproti roku 2022 zaznamenali aj mierne navySenie pocetnosti vyskytu o niekofko desatin

percentualneho bodu. Novou chybou v rebri¢ku desiatich najCastejSich je indikacia chyby airbagov na

palubnej doske, ako uz bolo spomenute, jej vzostup mozno pripisat’ ani nie tak nahlemu prepuknutiu

zlyhavania airbagov na velkej ¢asti vozového parku, ale skér skuto¢nosti, Ze technici uz musia povinne

dokumentovat stav indikatorov na palubnej doske snimkou prenasanou do informaéného systému.

10 najcastejsie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb lahkych vozidiel

Vyskyt na
. percentach z
Poradie Chyba kontrolovanych
vozidiel

Nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy v

1 1.2.1.e |priebehu jednej otacky kolesa, alebo kolisanie narti$a 3,54%
pbsobenie prevadzkovej brzdy.
Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania mensia nez 70 % najvacsej

2. 1.2.1.b.1 |zaznamenane;j sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 3,54%
pripade skusania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyluje od
priameho smeru.
Brzdny uc¢inok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu o

3 1421 hodnotu, je vSak vys$si ako 50 % predpisanej hodnoty. 2,45%
Svietidlo/svetelny zdroj v pripade brzdovych svietidiel

4. 4.3.1.a.2 (s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v pripade LED 0,84%
zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

5. 1.4.1.1 |Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy. 0,75%
Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného
prevadzkového svietidla s jedinym svetelnym zdrojom (v o

6. 4.2.1a pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych resp. je 0.74%
vazne narudena viditelnost).
Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych

7. 4.5.1.a.2 [hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v 0,67%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych).

8. 412a Nastavt—;nie §tretévaci_eho svetla nie je v rozmedzi stanovenom 0.62%
v predpisanych podmienkach.

0. 71.5.5K.1 Je indikc_)vané’chyba airbagov, pripadne kontrolné svetlo 0.50%
nefunguje spravne.
Chybny svetelny zdroj osvetlenia zadnej tabulky s evidenénym

10. 4.7.1.b.2 |gislom s jedinym svetelnym zdrojom, alebo v pripade systému 0,49%
s viacerymi svetelnymi zdrojmi su vSetky nefunk&né.

Podobné je rozdelenie vaznych a nebezpelnych chyb tazkych vozidiel (kategérie M2, M3, N2, N3, O3,

04, T aR). Ako vidno na nasledujucom diagrame, tiez prichadza najCastejdie kich zisteniu na

brzdovych zariadeniach a zariadeniach osvetlenia. Oproti predchadzajucemu roku priSlo aj pri

tazkych vozidlach k narastu pocetnosti zavaznejsich chyb zo skupiny ostatného vybavenia, nie vSak
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kvoli airbagom, ale kvéli neplatnym periodickym prehliadkam zdznamovych zariadeni (tachografov).
Rovnako ako pri kontrolnych svetlach airbagov lahkych vozidiel, aj tu mozno najst pri€inu ani nie tak v
nahlom zhorseni stavu vozidiel, ale skér v tom, Zze sa od 31.1.2023 zaviedla povinnost dokumentovat
nalepku z periodickej prehliadky tachografu snimkou prenasanou do informacéného systému. Tak isto
ako pri lahkych vozidlach, narastol aj podiel skupiny zahffiajucej identifikaciu vozidla, opat kvoli

zavedeniu dokumentovania predtym ¢asto ignorovanych chyb vyrobnych stitkov vozidiel.

4. OSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE

ZARIADENIA 7. OSTATNE VYBAVENIE
15,92% 8,36%

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY A
ZAVESENIE NAPRAVY
4,99%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
4,81%

0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA
3,10%

3. VYHLAD
1,83%

2. RIADENIE
1,72%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA
1,06%

9. DOPLNUJUCE SKUSKY PRE VOZIDLA
KATEGORIE M2, M3 URCENE NA PREPRAVU
0S0B

0,08%

Vazne a nebezpecéné chyby vozidiel
kategorii M2, M3, N2, N3, 03,04, T a
R pri technickych kontrolach
pravidelnych v roku 2023

1. BRZDOVE ZARIADENIE
58,12%

V rebri¢ku desiatich najCastejsie zistovanych vaznych a nebezpelnych chyb tazkych vozidiel podfa
oCakavania dominuju chyby bfzd, s odstupom ich nasleduju chyby osvetlenia. V porovnani
s predchadzajucimi rokmi zial narastla poletnost vyskytu chyb v rebri¢ku, na prvej pozicii o viac ako
jeden percentualny bod. Nesumernost pdsobenia prevadzkovej brzdy tak technici zistili priblizne na
kazdom desiatom tazkom vozidiel a nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy na kazdom
dvadsiatom. Nedostatoény G&inok prevadzkovej brzdy (vratane chyb, ktoré sa medzi 10 naj¢astejSich
nedostali) sa vyskytol na 4,03 % kontrolovanych tazkych vozidiel a nedostato¢ny u€inok parkovace;j
brzdy (opat vratane chyb, ktoré sa medzi 10 najCastejSich nedostali) na 3,70 % tazkych vozidiel. Treba
zdéraznit, Ze ide o chyby bfzd, teda €ast' vozidla, ktorej zlyhanie bezprostredne ohrozuje bezpecnost
cestnej premavky. Do rebri¢ka sa po novom na rozdiel od roku 2022 dostala aj chyba 7.9.SK.1 tykajuca
sa absencie periodickej prehliadky zaznamoveho zariadenia (tachografu). Dévodom je uz zmienené
zavedenie povinnosti dokumentovat nalepku z periodickej prehliadky tachografu snimkou prenasanou

do informaéného systému.
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10 najcastejsSie zistovanych vaznych a nebezpecnych chyb tazkych vozidiel

Poradie

Chyba

Vyskyt na
percentach z
kontrolovanych
vozidiel

1.2.1b1

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je

v niektorom okamihu merania mensia nez 70 % najvacse;
zaznamenanej sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v
pripade skusania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyluje od
priameho smeru.

9,59%

12.1.e

Nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy v
priebehu jednej otacky kolesa, alebo kolisanie narusa
pbsobenie prevadzkovej brzdy.

4,98%

1421

Brzdny uc¢inok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu
hodnotu, je vSak vysSi ako 50 % predpisanej hodnoty.

3,33%

1221

Uginok prevadzkovej brzdy nie je dostatoény, ale je vassi nez
50 % minimalneho predpisaného zbrzdenia.

2,48%

42.1a

Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného
prevadzkového svietidla s jedinym svetelnym zdrojom (v
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych resp. je
vazne narusena viditelnost).

2,31%

1411

Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy.

1,56%

1.2.2.5K.2

Pri merani brzdnych sil na pouzitie v extrapolacnom vypocte
nebolo dosiahnutych aspon 30% konstrukéného tlaku
brzdného aktuatora na vozidle so vzduchotlakovou brzdovou
sustavou (vozidlo nebolo pristavené na kontrolu

v predpisanom stave zatazenia a nebolo mozné pouzit inu
alternativnu metédu vyhodnotenia ucinku prevadzkovej brzdy).

1,40%

7.9.5K.1

Zaznamové zariadenie vozidla, ktorého ucel pouZitia vyZaduje
pouzivanie zaznamového zariadenia, nema platnu periodicku
prehliadku, alebo periodicka prehliadka nebola vykonana v
Slovenskej republike.

1,27%

1.2.1d

Nabeh brzdného ucinku prevadzkovej brzdy na niektorom
Z kolies je zretelne oneskoreny.

1,19%

10.

4.5.1.a.2

Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych
hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

0,92%
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IV.STK aich technici technickej kontroly

Zriadovanie novych STK je v Slovenskej republike regulované Statom na zaklade poctu vozidiel
evidovanych v jednotlivych okresoch. Celkovy pocet STK v Slovenskej republike v minulosti kvoli
regulacii dlhodobo stagnoval alebo rastol len mierne. K 20.5.2018 priSlo s nadobudnutim u¢innosti
zakona ¢. 106/2018 Z. z. ku zmene pravidiel regulacie, coho dbsledkom bol vznik niekolkych desiatok

novych volnych miest na zriadenie STK.

Kym na konci roka 2018 bolo na Slovensku 147 STK, v roku 2022 ich bolo 187 a o rok neskor
198. To predstavuje medziroény narast poctu STK oproti roku 2022 o 5,88 % a oproti roku 2018,
teda stavu pred zmenou pravidiel regulacie, o 30,26 %. Na konci roka 2023 ostavalo 29
pravoplatnych, ale zatial nerealizovanych povoleni na zriadenie STK. Celkové pocty kontrolnych
liniek jednotlivych typov na vSetkych STK v Slovenskej republike boli k 31.12.2023 nasledovné:

Typ linky | Kategodrie vozidiel Pocet
A len lahké (L, M1 do 3,5t, N1, O1, O2) 158
B len tazké (M1 nad 3,5t, M2, M3, N2, N3, 03, 04, T, R, C, Ps, Ls) 9
C vSetky (L, M, N, O, T, R, C, Ps, Ls) 169

Priloha €. 1 k zakonu ¢€. 106/2018 Z. z. v zneni u¢innom od 1.1.2022 definuje ako zaklad pre urCovanie
aregulaciu siete STK v Slovenskej republike interval posunu vozidiel na kontrolnej linke, zvlast pre
lahké vozidla - 10 minut (z nich podliehaju technickym kontroldm pravidelnym vozidla kategérii L3, L4,
L5, L6, L7, M1, N1 a O2), a zvlast pre tazké vozidla - 14 minut (kategérie M2, M3, N2, N3, O3, 04, T,
R2, R3 a R4). Dalej sa v nej uvadza, Ze pre kontrolnt linku typu C mozno predpokladat’ rozdelenie
kapacity medzi skupinu fahkych vozidiel a skupinu tazkych vozidiel v pomere 5 : 1. Podla prilohy &. 1
sa tiez predpoklada priemerné vytazenie linky 8 hodin denne, nad ramec poziadaviek uvedenych
v zakone je mozné zohfadnit priemerny pocet pracovnych dni v roku 250. Z tychto parametrov sa da
vypocitat teoreticka ro€na vykonnost kontrolnych liniek jednotlivych typov, a to pre typ A 12.000 tzv.
jednotkovych technickych kontrol s dizkou trvania 20 minut (JTK), pre typ B 8.571 JTK rogne a pre typ
C 9.326 JTK pre lahké vozidla ro¢ne a 1.910 JTK pre tazké vozidla ro¢ne. Treba zdéraznit, ze JTK nie
Je realnou technickou kontrolou, ale ide o zakonom definovant jednotku na meranie kapacity siete, ktora
musela byt zavedena kvoli rozdielom v rozsahu a dizke trvania kontrol réznych kategorii vozidiel. Po
vynasobeni poctom kontrolnych liniek z vy38ie uvedenej tabulky sa da vyratat teoreticka roéna
vykonnost celej siete STK ako 3.472.094 JTK pre lahké vozidla a 399.929 JTK pre tazké vozidla.

11/18



TES
[EK

Casovéa naroénost kontroly je pre vaésinu kontrolovanych vozidiel dihsia nez JTK, realna vykonnost
siete vyjadrena poctom skuto€ne skontrolovanych vozidiel je preto prirodzene mensia. Priloha &. 1
zakona definuje tento rozdiel skutodnej dizky kontroly oproti JTK na zaklade S$tatisticky zisteného
priemerného ¢asu vykonavania technickej kontroly pravidelnej na kontrolnej linke ako rézne velké
nasobky JTK pre jednotlivé kategorie vozidiel. Pre vozidla kategodrie L je priemerny ¢as trvania kontroly
rovny 0,70-nasobku JTK, pre vozidla kategérie O2 rovny JTK, pre vozidla kategérii M1 a N1 1,25-
nasobku JTK, pre vozidla kategérii T, R2, R3 a R4 1,60-nasobku JTK, pre vozidla kategdrii M2 a M3
1,80-nasobku JTK a pre vozidla kategérii N2, N3, O3 a O4 dvojnasobku JTK. Na zaklade tychto
parametrov mozno preratat’ skuto&né pocty vykonanych technickych kontrol pravidelnych v roku 2023
na zodpovedajuce JTK takto:

5 Pocet JTK zodpovedajuci
Pocet technickych Casovéa narocnost’ realnym technickym

Kategorie vozidiel kontrol pravidelnych | realnej kontroly ako kontrolam pravidelnym

v roku 2023 nasobok JTK vykonanym v roku 2023
(zaokruhlené na celé JTK)
L3, L4,L5,L6alL7 55.797 0,70 39.058
02 10.989 1,00 10.989
M1 a N1 1.188.942 1,25 1.486.178
T,R2,R3aR4 6.080 1,60 9.728
M2 a M3 11.625 1,80 20.925
N2, N3, 03 a 04 91.052 2,00 182.104

Ako vyplyva ztabufky, pre lahké vozidla bol vroku 2023 vykonany pocet technickych kontrol
pravidelnych zodpovedajuci po zaokruhleni na celé Cisla 1.536.224 JTK pre lahké vozidla a 212.757
JTK pre tazké vozidla. Tieto pocty JTK prislichaju len technickym kontroldm pravidelnym a nezahffiaju
ostatné druhy technickych kontrol uvedené v tabulke na prvej strane, kedZe pre ne nie je zakonom

definovana ¢asova naro¢nost ako nasobok JTK.

V roku 2023 sme po rokoch rastu zaznamenali pokles poctu technikov technickej kontroly. Ku koncu
roka 2023 bolo na Slovensku spolu 1128 technikov technickej kontroly, €o je o 22 technikov alebo o

1,95 % menej ako o rok predtym.

V diagrame je znazorneny vyvoj po¢tu STK a technikov technickej kontroly v obdobi od roku 2012 do
roku 2023:
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Napriek subjektivnym pocitom velkej Casti prevadzkovatelov STK, celkovy pocet vykonanych
technickych kontrol v Slovenskej republike dalej mierne rastol. AvSak pocet STK rastol rychlejSim
tempom, preto priemerny roény poc¢et vykonanych kontrol pripadajici na jednu STK medziro¢ne klesol
0 2,5 % na priblizne 8016. Celkovy rast dopytu po kontrolach preto niektori prevadzkovatelia STK vo
svojich prevadzkach vébec nepocitili. PoCet technikov klesol, v kombinacii s rastom poctu technickych
kontrol preto narastla produktivita prace technikov — priemerny technik vykonal v roku 2023 o 70 kontrol
viac (narast 0 5,2 %) oproti predchadzajucemu roku. Menej technikov a viac STK znamena aj pokles
priemerného poctu technikov na STK, medziro€ne o 7,3 % na 5,70 technika pripadajucich na jednu

STK. Viac v pripojenych diagramoch.
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V. Skolenia a skuasky pracovnikov STK

V roku 2023 absolvovalo Sesttyzdriove zakladné Skolenie (2 tyzdne teoretickej vyucby a 4 tyzdne praxe),
ktoré je jednym z predpokladov ziskania kvalifikacie technika technickej kontroly, celkovo 84 oséb.
Trojdriové dogkolovanie potrebné na prediZenie platnosti kvalifikacie alebo nariadené okresnym tradom
ako sucast trestu za zavaznejSie porusenia predpisov absolvovalo celkovo 140 technikov technickej

kontroly. Udaje k dal$im $koleniam pracovnikov STK st uvedené v tabulke:

Druh skolenia Pocet skoleni Pocet vySkolenych
0s6b

Doskolovanie na predizenie platnosti osved&enia

technika technickej kontroly alebo ulozené 7 140

okresnym uradom

Zakladné 8kolenie na ziskanie osved&enia

technika technickej kontroly 3 84

Rozsirovacie Skolenie na vykonavanie

technickych kontrol na vydanie prepravného 1 16

povolenia (CEMT/ECMT)

RozSirovacie Skolenie na vykonavanie

technickych kontrol na prepravu nebezpeénych 1 4

veci (ADR)

Skolenie na vykon administrativnych &innosti na

STK 45 62

Pocet absolventov zakladného Skolenia bol v roku 2023 oproti predchadzajucim rokom opéat nizsi, hoci
tempo poklesu sa zniZilo. D6vodom poklesu, ktory zaznamenavame v poslednych rokoch, je niZ8i dopyt
zo strany prevadzkovatelov STK alebo drzitelov povolenia na zriadenie STK, ¢asto spésobeny malym

zaujmom o pracovné pozicie technikov technickej kontroly.
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Po Skoleni (okrem Skolenia administrativnych pracovnikov) nasleduje skuska z odbornej spdsobilosti,
ktora je dal$im z predpokladov ziskania alebo prediZenia platnosti kvalifikacie technika technickej
kontroly. V spolupraci s Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky (MD SR) sme ich v roku 2023
vykonali v 32 turnusoch spolu 245, pri€¢om sme vyskusSali 261 oséb. Nesulad v po&toch vy3kolenych
o0sbb, vykonanych skusok a skuSanych oséb je spdsobeny tym, Ze niektori skuSani podstupili v priebehu
roka viacero skusok (vyuZili opakovany termin) a prislo tieZ k presahom procesov Skoleni a skudok z
bezprostredne predchadzajuceho, respektive do nasledujuceho kalendarneho obdobia. Nepomer
medzi celkovym uUbytkom technikov technickej kontroly a po&tom vyskuSanych osbéb je zasa dany
ukon&enim Cinnosti a odchodom &asti technikov alebo Skoleniami technikov pre zatial len pripravované
STK.

Samotna skusSka z odbornej spbsobilosti sa sklada z teoretickej a praktickej Casti, na Uspesné
absolvovanie skusky je potrebné uspiet na oboch jej Castiach. Teoreticka Cast’ spodiva vo vyplneni
testov vygenerovanych z informaénym systémom nahodne vybranych otazok individualne pre kazdého
uCastnika. Rozsah testov zavisi od rozsahu kvalifikacie technika, bezZnej (zakladnej) kvalifikacii
zodpoveda podla kontrolovanych kategorii vozidiel 55 aZz 75 otazok. Podla platnej legislativy musi
ucastnik skusky uspesne zodpovedat aspon 90 % otazok. Databaza otazok, z ktorej sa testy generuju,
je schvalena MD SR a zverejnena. Prostrednictvom internetu je dostupna aj cvi¢na verzia testovacieho

programu, v ktorej si absolventi Skoleni mézu testy vyskusat. Vyhodnotenie vysledku teoretickej Casti
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skusky je uplne automatizované, vykonava ho informaény systém bez zasahu c&lenov skuSobnej
komisie. Prakticka Cast skusky spoCiva vo vykonani technickej kontroly na vozidle pod dohfadom ¢lenov
skuSobnej komisie. Na uspesné absolvovanie tejto Casti skusky musi jej uCastnik najst a spravne
vyhodnotit chyby kontrolovaného vozidla. Dovodom neuspechu méze byt predovsetkym chyba pri
identifikacii vozidla alebo neodhalenie alebo nespravne vyhodnotenie vaznych a nebezpecnych chyb
kontrolovaného vozidla. Ak skuSany nevyhovie z niektorej ¢asti skusky, modze ju opakovat najviac dva
krat, priom opakovana skuska sa mdze vykonat najskér po 7 drioch. Ak skuSany nevyhovie ani pri
druhej opakovanej skuske alebo ju nevykona do Siestich mesiacov, dalSiu skisku méze vykonat az po
opatovnom absolvovani zakladného Skolenia. Poznamka: Do 1.1.2020 mali skaSani k dispozicii len

Jjeden opakovany termin skisky.

Z 96 skusanych absolventov zakladnych Skoleni, teda uchadzacov o ziskanie kvalifikacie technika
technickej kontroly, uspelo na prvom termine skisky z odbornej spdsobilosti 68, ¢o zodpoveda 82,93 %
celkového poctu ucastnikov. Na druhom (prvom opakovanom) termine uspelo dalSich 10, ¢o zodpoveda
10,98 % ucastnikov. Na tretom (druhom opakovanom) termine uspeli dalsi traja, ¢o zodpoveda 3,66 %
UCastnikov. Spolu tak uspelo 97,56 % ucastnikov. Neuspesni, teda taki, ktori nevyhoveli na prvom,

druhom aj tretom termine, boli len dvaja, to znamena 2,44 % ucastnikov.

vyhovel na 3. skuske
vyhovel na 2. skiske 3,66%

10,98%

nevyhovel na 3. skuske
2,44%

vyhovel na 1. skuske
82,93%

Skuaska po zakladnom Skoleni
technikov technickej kontroly v roku
2023

Na skugkach po dogkolovani na prediZenie platnosti kvalifikacie technika technickej kontroly bola
uspesnost podla o¢akavania lepsSia. Zo 136 u€astnikov uspelo na prvy pokus 126, o zodpoveda 92,65
% a na druhy pokus dalsi desiati, teda 7,35 %. Treti pokus nepotreboval vyuzit nikto. Nelspesni, teda

taki, ktori by skusku nezvladli ani na treti krat, neboli v roku 2023 ziadni (rovnhako ako v rokoch 2020 az
2022).
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Skuska po doskol'ovani technikov
technickej kontroly v roku 2023

Podobne ako po minulé roky, uplne najlepsie dopadli skusky po rozsirovacich Skoleniach. Z patnastich
skusanych absolventov rozSirovacieho Skolenia CEMT/ECMT uspeli na prvy raz vSetci, rovnako aj z

piatich absolventov rozsSirovacieho Skolenia ADR uspeli vSetci na prvy raz.

TESTEK, a.s.

technicka sluzba technickej kontroly
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