Technické kontroly a STK v Slovenskej republike v roku 2021

Zakladné Statistické ukazovatele

(4.2.2022)

I. Pocéet vykonanych technickych kontrol

V roku 2021 bolo vo vsetkych staniciach technickej kontroly (STK) v Slovenskej republike
vykonanych celkovo 1.496.618 technickych kontrol vozidiel, z toho bolo 1.284.514 technickych

kontrol pravidelnych. Podrobné pocty jednotlivych druhov technickej kontroly su uvedené v tabulke:

Druh technickej kontroly Pocet vykonanych kontrol v roku 2021
Pravidelna 1.284.514
Opakovana k pravidelnej 147.651
Na prepravu nebezpecnych veci (ADR) 1.525
Opakovana — k ADR 242
Na vydanie prepravného povolenia (CEMT/ECMT) 1.723
Opakovana — k CEMT/ECMT 190
Administrativna 52.555
Administrativna — k ADR 69
Administrativna — k CEMT/ECMT 5
Zvlastna 8.144
Celkom 1.496.618

Na obrazku je znazorneny diagram vyvoja celkového poctu vykonanych technickych kontrol

v Slovenskej republike v obdobi rokov 2012 az 2021:
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Po poklese v roku 2020, spésobenom globalnou pandémiou ochorenia COVID-19 a najma suvisiacimi
hygienickymi opatreniami, sme v roku 2021 opat zaznamenali narast celkového poctu vykonanych
technickych kontrol medziro¢ne o 3,95 %. Poc¢et vykonanych kontrol na celom Slovensku tym dokonca
mierne prekonal vysledok z dosial pre STK historicky najuspesnejSieho roku 2019. Mozno sa
domnievat, ze pri¢inou bol prichod zakaznikov, ktori navstevu STK v roku 2020 odlozili kvéli problémom

a obmedzeniam spdsobenym pandémiou.

Pocty technickych kontrol vSetkych obmedzenia
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Kalendamny tyider

Na rozdiel od roku 2020, v roku 2021 nastastie nebolo ziadne obdobie, v ktorom by boli vSetky STK
nutene zatvorené. Z medziro€ného porovnania poctov vykonanych kontrol po kalendarnych tyzdrioch
vidno, Ze jar 2021 bola obdobim, kedy STK dohanali deficit v poc¢te kontrol z roku 2020. Po zvySok roka
bola ich vykonnost podobna, ako v predchadzajucom roku. ESte va&Siemu ro€nému vykonu siete STK
v roku 2021 pravdepodobne zabranil az predviano&ny lockdown, ktory sice nezatvoril nitene STK, ale
zaviedol obmedzenia mobility obyvatelstva. STK ho pocitili v podobe poklesu dopytu zdkaznikov po

technickej kontrole.
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ll. Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach

Vysledkom vykonanych 1.284.514 technickych kontrol pravidelnych bolo v 1.114.749 pripadoch,
Cize pri 86,78 % vozidiel, hodnotenie spdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach. V
148.569 pripadoch (11,57 %) boli vozidla z dévodu zistenej vaznej chyby vyhodnotené ako
docasne sposobilé a v 21.196 pripadoch (1,65 %) kvoli zistenej nebezpecnej chybe alebo kvoli

inym z predpisov vyplyvajlicim dévodom ako nesposobilé na premavku.

Sposobilé vozidla 86,78%

Hodnotenie vozidiel pri

technickych kontrolach

pravidelnych v roku 2021 DocZasne spdsobilé vozidia
11,57%

Nespdsaobilé vozidla 1,65%

Oproti predchadzajucim rokom 2019 a 2020 nepriSlo k vyraznejSej zmene rozdelenia vozidiel podla
hodnotenia pri technickej kontrole pravidelnej. Podiel neuspesnych vozidiel (zahffiajucich vozidla
hodnotené ako do¢asne spdsobilé a nespbsobilé), ktory je dblezitym kritériom pri porovnavani kvality
vykonavanej kontroly medzi jednotlivymi STK alebo aj medzi jednotlivymi $tatmi EU navzajom, ostal
prakticky nezmeneny. V roku 2019 i8lo o 13,03 % kontrolovanych vozidiel, v roku 2020 o 13,58 %
avroku 2021 o 13,22 %. Tym sa potvrdilo, Ze skokovy narast tohto ukazovatefa na medzinarodne
akceptovatelnu uroven, ktory sa udial medzi rokmi 2018 a 2019 v dosledku intenzivnejSieho Statneho
odborného dozoru Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky a odborného dozoru technickej

sluzby nad dodrziavanim predpisov pri technickych kontrolach, nebol len nahodnym a do¢asnym javom.

Na porovnanie, v roku 2019 dosahoval podiel neuspesnych vozidiel pri prakticky rovnakom obsahu
technickej kontroly v Esténsku 15%, v Nemecku a Spanielsku 21 %, vo Svédsku 25 %, vo Finsku 27 %,
v irsku 36 % a v Loty$sku aZ 40 %. Na opa¢nom konci rebri¢ka EU boli taty ako Ceska republika s 8

% alebo Polsko s 2 %.

Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrol pravidelnych v rokoch 2005 az 2021 vidno na dalSom

z diagramov:
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lll. Chyby vozidiel zistované pri technickych kontrolach

Rozdelenie vaznych a nebezpecnych chyb lahkych vozidiel (kategdrii L, M1, N1 a O2) pri technickych
kontrolach pravidelnych v roku 2021 medzi jednotlivé skupiny kontrolnych poloZiek zobrazuje dalSi
z diagramov. NajéastejSie prichadza k vyskytu zavaznejSich chyb na brzdovych zariadeniach,

zariadeniach osvetlenia a na podvozku.

4. OSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE
ZARIADENIA
26,28%

3. VYHLAD
3,05%
2. RIADENIE

1,06%

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY A ZAVESENIE
NAPRAV
4,78%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
7,58%

7. OSTATNE VYBAVENIE
3,57%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
1,28%

0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA
0,79%

1. BRZDOVE ZARIADENIE

Vazne a nebezpecéné chyby vozidiel
o ¥4 Zp: yby vozidi

kategorii L, M1, N1 a O2 pri
technickych kontrolach pravidelnych
v roku 2021

Prevahu chyb tykajucich sa bfzd a osvetlenia vidno i v rebri¢ku desiatich najCastejSie zistovanych

vaznych a nebezpecnych chyb fahkych vozidiel.

10 najCastejSie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb Fahkych vozidiel

Vyskyt na
percentach z
kontrolovanych
vozidiel

Poradie Chyba

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania mensia nez 70 % najvacse;j
1. 1.2.1.b.1 |zaznamenanej sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 3,80%
pripade skuSania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyfuje od
priameho smeru.

2 1491 Brzdny uc¢inok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu 279%
' T hodnotu, je vSak vysSi ako 50 % predpisanej hodnoty. ’
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1.2.1.e

Nadmerné kolisanie brzdne;j sily v priebehu jednej otacky
kolesa.

2,60%

43.1.a2

Svietidlo/svetelny zdroj v pripade brzdovych svietidiel
s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v pripade LED
zdrojov je menej ako 2/3 funkénych).

1,04%

1.4.1.1

Parkovacia brzda nepOsobi na jednej strane napravy.

1,02%

451.a2

Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych
hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych).

0,89%

4.21.a

Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného
prevadzkového svietidla s jedinym svetelnym zdrojom (v
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych resp. je
vazne narusena viditelnost).

0,83%

47.1.b.2

Chybny svetelny zdroj osvetlenia zadnej tabulky s evidenénym
Cislom s jedinym svetelnym zdrojom, alebo v pripade systému
s viacerymi svetelnymi zdrojmi su vSetky nefunkéné.

0,55%

441.a2

Svietidlo/svetelny zdroj v pripade smerového alebo
vystrazného svietidla s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje
(v pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

0,54%

10.

41.2.a

Nastavenie stretavacieho svetla nie je v rozmedzi stanovenom
v predpisanych podmienkach.

0,50%

Velmi podobné je rozdelenie vaznych a nebezpecnych chyb tazkych vozidiel (kategérie M2, M3, N2,

N3, O3, 04, T a R). Ako vidno na nasledujucom diagrame, tieZ prichadza naj€astejSie k ich vyskytu na

brzdovych zariadeniach, zariadeniach osvetlenia a na podvozku.

1. BRZDOVE ZARIADENIE
59,62%

1,77%

3. VYHEAD 4. OSVETLENIE QA(;?.SSEZ,:::E A ELEKTRICKE
2. RIADENIE 2,40% 18,61%

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY
A ZAVESENIE NAPRAV
4,47%

7. OSTATNE VYBAVENIE
5,01%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO

5,16%

0,88%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO PROSTREDIA

0,18%

9. DOPLNUJUCE SKUSKY PRE VOZIDLA
KATEGORII M2, M3 URCENE NA
PREPRAVU 0SOB

Vazne a nebezpecné chyby vozidiel
kategorii M2, M3, N2, N3, 03,04, T a
R pri technickych kontrolach
pravidelnych v roku 2021
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V rebri¢ku desiatich najCastejSie zistovanych vaznych a nebezpelnych chyb tazkych vozidiel opat

dominuju chyby bfzd a osvetlenia.

10 najéastejSie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb tazkych vozidiel

Vyskyt na
percentach z
kontrolovanych
vozidiel

Poradie Chyba

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania mensia nez 70 % najvacsej
1. 1.2.1.b.1 | zaznamenane;j sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 8,57%
pripade skuSania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyfuje od
priameho smeru.

2 121e Nadmerné kolisanie brzdnej sily v priebehu jednej otacky 3.89%
kolesa.
3. 1421 Brzdny ucinok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu 2.22%

hodnotu, je vSak vySSi ako 50 % predpisanej hodnoty.

Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného
4. 421a prevadzkového svietidla s jedinym svetelnym zdrojom (v 210%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych resp. je ’
vazne narusena viditelnost).

Uginok prevadzkovej brzdy nie je dostatoény, ale je vassi nez o
5. 1.2.2.1 N O : 2,02%
50 % minimalneho predpisaného zbrzdenia.

6. 1214 Nébgh b_rzdnéhc‘u ucinku prevé(,jzkovej brzdy na niektorom 1,32%
z kolies je zretelne oneskoreny.

7. 1.4.1.1 | Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy. 1,16%

Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych
8. | 4.5.1.a.2 | hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v 0,91%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

Pri merani brzdnych sil na pouZitie v extrapolaénom vypocte

nebolo dosiahnutych aspor 30% konstrukéného tlaku o
9 [12.28K2 brzdného aktuatora na vozidle so vzduchotlakovou brzdovou 0.90%
sUstavou.
10 121232 Ziadna brzdna sila na jednom alebo viacerych kolesach pri 0.84%

pbsobeni prevadzkovej brzdy.

V porovnani s rokmi 2019 a 2020 neprislo pri tychto Statistikach k vyraznej§im zmenam.
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IV. STK a ich technici technickej kontroly

Zriadovanie novych STK je v Slovenskej republike regulované Statom na zaklade poctu vozidiel
evidovanych v jednotlivych okresoch. Celkovy pocet STK v Slovenskej republike v minulosti kvoli
regulacii dlhodobo stagnoval alebo rastol len mierne. K 20.5.2018 priSlo s nadobudnutim uginnosti
zakona ¢. 106/2018 Z. z. ku zmene pravidiel regulacie, coho dbsledkom bol vznik niekolkych desiatok
novych volnych miest na zriadenie STK. V rokoch 2019 a 2020 uz boli niektoré z okresnymi Gradmi
vydanych povoleni na zriadenie novych STK zapifajucich tieto volné miesta realizované. STK
z oCakavanej velkej viny novovznikajucich pribudaju oproti pévodnym odhadom pomalSie. Dévodov je
viacero, pretoze dokoncCenie €asovo naro¢ného procesu zahfhajuceho pripravu a realizaciu stavby,
objednanie, dodavku a instalaciu technologickych zariadeni, ako aj nabor a vySkolenie pracovnikov,
méze ohrozit’ zdrzanie v ktorejkolvek faze. V poslednych dvoch rokoch vacésinu komplikacii a zdrzani
spbsobovala pandémia COVID-19. Zda sa v8ak, ze Cast povoleni na zriadenie STK ziskali aj subjekty,
ktorych skutoénym zamerom nie je STK zariadit, ale volné miesto bud zablokovat, pripadne predat

inému zaujemcovi.

Kym na konci roka 2018 bolo na Slovensku 147 STK, o rok neskor ich bolo 152, na konci roka
2020 uz 160 a k 31.12.2021 az 174. To predstavuje medziroény narast poctu STK oproti roku 2020
0 8,75 % a oproti roku 2018, teda stavu pred zmenou pravidiel regulacie, o 18,37 %. Na konci roka
2021 ostavalo 50 pravoplatnych, ale zatial nerealizovanych povoleni na zriadenie. Celkové pocty

kontrolnych liniek jednotlivych typov na vSetkych STK v Slovenskej republike su nasledovné:

Typ linky | Kategorie vozidiel Pocet
A len lahké (L, M1 do 3,51, N1, O1, O2) 136
B len tazké (M1 nad 3,5 t, M2, M3, N2, N3, 03, 04, T, R, C, Ps, Ls) 6
C vSetky (L, M, N, O, T, R, C, Ps, Ls) 147

Priloha €. 1 k zakonu €. 106/2018 Z. z. v zneni u¢innom od 1.1.2022 definuje ako zaklad pre urCovanie
aregulaciu siete STK v Slovenskej republike interval posunu vozidiel na kontrolnej linke, zvlast pre
lahké vozidla - 10 minut (z nich podliehaju technickym kontroldam pravidelnym vozidla kategérii L3, L4,
L5, L6, L7, M1, N1 a O2), a zvIast pre tazké vozidla - 14 minut (kategorie M2, M3, N2, N3, O3, O4, T,
R2, R3 a R4). Dalej sa v nej uvadza, Ze pre kontrolnG linku typu C mozno predpokladat’ rozdelenie
kapacity medzi skupinu fahkych vozidiel a skupinu tazkych vozidiel v pomere 5 : 1. Podla prilohy &. 1
sa tieZz predpoklada priemerné vytaZzenie linky 8 hodin denne, nad rdmec poZiadaviek uvedenych
v zakone je mozné zohladnit priemerny pocet pracovnych dni v roku 250. Z tychto parametrov sa da

vypocitat' teoreticka roéna vykonnost kontrolnych liniek jednotlivych typov, a to pre typ A 12.000 tzv.
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jednotkovych technickych kontrol s dizkou trvania 20 minut (JTK), pre typ B 8.571 JTK roéne a pre typ
C 9.326 JTK pre lahké vozidla ro€ne a 1.910 JTK pre tazké vozidla ro¢ne. Treba zdbéraznit, ze JTK nie
Je realnou technickou kontrolou, ale ide o zakonom zavedenu jednotku na meranie kapacity siete, ktora
musela byt zavedena kvdli rozdielom v rozsahu a dizke trvania kontrol réznych kategérii vozidiel. Po
vynasobeni po¢tom kontrolnych liniek z vyS$8ie uvedenej tabulky sa da vyratat teoreticka ro¢na
vykonnost celej siete STK ako 3.002.922 JTK pre lahké vozidla a 332.220 JTK pre tazké vozidla.

Casova naroénost kontroly je pre vaésinu kontrolovanych vozidiel dihsia nez JTK, realna vykonnost
siete vyjadrena poc¢tom skutoCne skontrolovanych vozidiel je preto prirodzene mensia. Priloha €. 1
zakona definuje tento rozdiel skutodnej dizky kontroly oproti JTK na zaklade Statisticky zisteného
priemerného Casu vykonavania technickej kontroly pravidelnej na kontrolnej linke ako rézne velké
nasobky JTK pre jednotlivé kategdrie vozidiel. Pre vozidla kategdrie L je priemerny Cas trvania kontroly
rovny 0,70-nasobku JTK, pre vozidla kategérie O2 rovny JTK, pre vozidla kategérii M1 a N1 1,25-
nasobku JTK, pre vozidla kategdrii T, R2, R3 a R4 1,60-nasobku JTK, pre vozidla kategérii M2 a M3
1,80-nasobku JTK a pre vozidla kategérii N2, N3, O3 a O4 dvojnasobku JTK. Na zaklade tychto
parametrov mozno preratat skutoéné pocéty vykonanych technickych kontrol pravidelnych v roku 2021

na zodpovedajuce JTK takto:

. L < o , | Pocet JTK zodpovedajuci
Pocet technickych Casova naroc¢nost . C
L - ) . o realnym technickym
Kategorie vozidiel kontrol pravidelnych | realnej kontroly ako . ) .
. kontrolam pravidelnym
v roku 2021 nasobok JTK
v roku 2021

L3, L4, L5,L6a L7 43444 0,70 30410,80
02 2670 1,00 2670,00
M1 a N1 1110614 1,25 1388267,50
T,R2,R3aR4 25796 1,60 41273,60
M2 a M3 11308 1,80 20354,40
N2, N3, O3 a O4 90574 2,00 181148,00

Ako vyplyva ztabulky, pre lahké vozidla bol vroku 2021 vykonany pocet technickych kontrol
pravidelnych zodpovedajuci 1.421.348 JTK a pre tazké vozidla 242.776 JTK. Tieto podty JTK
prislichaju len technickym kontroldm pravidelnym a nezahffiaju ostatné druhy technickych kontrol
uvedené v tabulke na prvej strane, kedze pre ne nie je zakonom definovana ¢asova narocnost ako
nasobok JTK.
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Pocet technikov technickej kontroly pokracoval v roku 2021 v trende rychleho rastu z predchadzajuceho
roka. Napriek pretrvavajucim komplikaciam spbésobenym pandémiou sa podarilo rekordné tempo
medzirocného narastu z roku 2020 este zvysSit na 14,94 %. Ku koncu roka 2021 tak bolo na Slovensku
spolu 1100 technikov technickej kontroly. Neaktivnych, teda zréznych dévodov bud dlhodobo
nevykonavajucich technické kontroly alebo s po¢tom vykonanych kontrol do 10 ro¢ne, bolo menej ako

5 % technikov.

V diagrame je znazorneny vyvoj po¢tu STK a technikov technickej kontroly v obdobi od roku 2012 do
roku 2021:

1200

1000

800

600

681

400

147 152 160 174

Pocet technikov technickej kontroly
Pocet STK

200 129 133 134 138 139 143

XI1.2012  XI.2013  XI.2014  XI1.2015 XI.2016  XI.2017  XI1.2018  XI1.2019  XI.2020  XIl.2021

S rastom poctu STK a technikov technickej kontroly v minulosti priblizZne koreSpondoval aj mierny narast
celkového poctu vykonanych technickych kontrol v celej Slovenskej republike za rok. Parametre ako
priemerny ro¢ny poc¢et vykonanych kontrol pripadajuci na jednu STK, priemerny pocet technikov na
jednu STK alebo priemerny rony pocet kontrol na jedného technika sa preto prili§ nemenili. AZ v roku
2020 vyraznejSi narast poctu technikov kombinovany s poklesom celkového poctu kontrol spdsobil
zretelny pokles priemernej produktivity technika a STK, ako aj zretelné zvySenie priemerného poctu
technikov pripadajucich na jednu STK. Kvoli dalSiemu este vy8Siemu rastu poctu technikov a rovnako
aj zvySeniu poctu STK pokracoval tento trend tieZ v roku 2021, a to aj napriek narastu celkového poctu

vykonanych kontrol.
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V. Skolenia a skusky pracovnikov STK

V roku 2021 absolvovalo Sesttyzdriove zakladné Skolenie (2 tyzdne teoretickej vyucby a 4 tyzdne praxe),
ktoré je jednym z predpokladov ziskania kvalifikacie technika technickej kontroly, celkovo 149 oséb.
Trojdriové dogkolovanie potrebné na prediZenie platnosti kvalifikacie alebo nariadené okresnym tradom
ako sucast trestu za zavaznejSie porusenia predpisov absolvovalo celkovo 152 technikov technickej

kontroly. Udaje k dal$im $koleniam pracovnikov STK st uvedené v tabulke:

Druh $kolenia Pocet skoleni Pocet vyskolenych
0s6b

Doskolovanie na predizenie platnosti osvedéenia

technika technickej kontroly alebo ulozené 7 152

okresnym uradom

Zakladné 8kolenie na ziskanie osved&enia

technika technickej kontroly 6 149

RozSirovacie Skolenie na vykonavanie

technickych kontrol na vydanie prepravného 1 17

povolenia (CEMT)

RozSirovacie Skolenie na vykonavanie

technickych kontrol na prepravu nebezpecnych 1 11

veci (ADR)

Skolenie na vykon administrativnych &innosti na

STK 43 58

Pocet absolventov zakladného Skolenia bol v roku 2021 oproti predchadzajucim rokom niZsi, to v3ak
nebolo spdsobené protipandemickymi obmedzeniami alebo niZ3ou kapacitou Skoliaceho strediska, ale
poklesom dopytu po tomto druhu Skolenia zo strany prevadzkovatelov STK alebo drzitelov povolenia
na zriadenie STK.

12/15



300

250

200

150

100

Pocet absolventov zakladného

Skolenia v rokoch 2016 az 2021
50

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Po Skoleni (okrem Skolenia administrativnych pracovnikov) nasleduje skuska z odbornej spdsobilosti,
ktora je dalsim z predpokladov ziskania alebo prediZenia platnosti kvalifikacie technika technicke;
kontroly. V spolupraci s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky (MDV SR) sme ju v roku
2021 usporiadali v celkovo 52 turnusoch a vyskuSali sme 173 absolventov zakladného Skolenia, 144
absolventov doskolovania, 6 absolventov rozSirovacieho Skolenia na technické kontroly na vydanie
prepravného povolenia (CEMT) a 30 absolventov rozSirovacieho Skolenia na technické kontroly na
prepravu nebezpecnych veci (ADR). Rozdiely v poc¢toch vySkolenych a skisanych osdb su spdsobené
presahmi procesov Skoleni a skuSok do bezprostredne predchadzajuceho, respektive nasledujuceho
kalendarneho obdobia. Nepomer medzi celkovym prirastkom technikov technickej kontroly a po¢tom
vyskusanych oséb je zasa dany ukon&enim &innosti a odchodom &asti technikov, Skoleniami technikov
pre zatial len pripravované STK, a tieZ tym, Ze sa na zakladnom Skoleni zu&astfuju aj uz aktivni technici,

ak si chcu kvalifikaciu roz§irit na dalSie kategdérie vozidiel.

Samotna skusSka z odbornej spbsobilosti sa sklada z teoretickej a praktickej €asti, na uspedné
absolvovanie skusky je potrebné uspiet na oboch jej Castiach. Teoreticka Cast’ spodiva vo vyplneni
testov vygenerovanych z informa¢nym systémom nahodne vybranych otédzok individualne pre kazdého
UCastnika. Rozsah testov zavisi od rozsahu kvalifikacie technika, beznej (zakladnej) kvalifikacii
zodpoveda podla kontrolovanych kategorii vozidiel 55 az 75 otazok. Podla platnej legislativy musi
ucastnik skusky uspesne zodpovedat aspon 90 % otazok. Databaza otazok, z ktorej sa testy generu;ju,
je schvalena MDV SR a zverejnena. Prostrednictvom internetu je dostupna aj cvi¢na verzia testovacieho
programu, v ktorej si absolventi Skoleni mézu testy vyskusat. Vyhodnotenie vysledku teoretickej Casti
skusky je uplne automatizované, vykonava ho informaény systém bez zasahu &lenov sku3obnej
komisie. Prakticka Cast skusky spoCiva vo vykonani technickej kontroly na vozidle pod dohfadom &lenov
skuSobnej komisie. Na uspesSné absolvovanie tejto Casti skusky musi jej u€astnik najst a spravne

vyhodnotit chyby kontrolovaného vozidla. Dévodom neuspechu méze byt predovSetkym chyba pri
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identifikacii vozidla alebo neodhalenie alebo nespravne vyhodnotenie vaznych a nebezpelnych chyb
kontrolovaného vozidla. Ak skiSany nevyhovie z niektorej Casti skisky, méze ju opakovat najviac dva
krat, pricom opakovana skuska sa méze vykonat najskér po 7 diioch. Ak skuSany nevyhovie ani pri
druhej opakovanej skuske alebo ju nevykona do Siestich mesiacov, dalSiu skusku mdze vykonat az po
opatovnom absolvovani zakladného Skolenia. Poznamka: Do 1.1.2020 mali skuSani k dispozicii len

Jjeden opakovany termin skusky.

Zo 173 absolventov zakladnych Skoleni, teda uchadzacov o ziskanie kvalifikacie technika technickej
kontroly, uspelo na prvom termine skuSky z odbornej spdsobilosti 119, o zodpoveda 68,00 %
celkového podtu ucastnikov. Na druhom (prvom opakovanom) termine uspelo dalSich 40, o zodpoveda
22,86 % ucastnikov. Na tretom (druhom opakovanom) termine uspelo dalSich 6, ¢o zodpoveda 3,43 %
ucastnikov. Spolu tak uspelo 94,29 % ucastnikov. Neuspesni, teda taki, ktori nevyhoveli na prvom,
druhom aj tretom termine, boli len traja, to znamena 1,71 % uc€astnikov. Zvysnych 7 u¢astnikov (4,00
%) nestihlo ukongit' skusobny proces v roku 2021 a prenieslo si niektory z opakovanych terminov do

dalSieho kalendarneho roka.

vyhovel na 3. skiske
3,43%

nevyhovel na 3. skuske
1,71%

vyhovel na 2. skuske
22,86%

v procese skusania
4,00%

vyhovel na 1. skuske
68,00%

Skuska po zakladnom skoleni
technikov technickej kontroly v roku
2021

Na skugkach po dogkolovani na predizenie platnosti kvalifikacie technika technickej kontroly bola
uspeSnost podla oCakavania eSte lepSia. Zo 144 ucastnikov uspelo na prvy pokus 126, o zodpoveda
87,50 %, na druhy pokus dalSich 11, teda 7,64 %, a na treti pokus dvaja (1,39 %). Neuspesni, teda taki,

ktori by skusku nezvladli ani na treti krat, v roku 2021 neboli ziadni (rovnako ako v roku 2020). ZvySnych
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5 uc&astnikov (3,47 %) nestihlo ukondit skuSobny proces v roku 2021 a prenieslo si niektory z
opakovanych terminov do dalSieho kalendarneho roka.

v procese skusania
3,47%

vyhovel na 3. skaske
1,39%

vyhovel na 2. skuske
7,64%

vyhovel na 1. skiske
87,50%

Skuska po doskol'ovani technikov
technickej kontroly v roku 2021

VSetci absolventi rozSirovacieho skolenia CEMT uspeli uz na prvom termine skusky. Z 30 absolventov
rozSirovacieho Skolenia ADR uspelo na prvy raz 25 (83,33 %) a na druhy raz traja (10,00 %). ZvySni

dvaja (6,67 %) si preniesli dalsi termin do nasledujuceho roka.

TESTEK, a.s.

technicka sluzba technickej kontroly
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