Technické kontroly a STK v Slovenskej republike v roku 2020

Zakladné Statistické ukazovatele

(10.2.2021)

. Pocet vykonanych technickych kontrol

V roku 2020 bolo vo vSetkych staniciach technickej kontroly (STK) v Slovenskej republike

vykonanych celkovo 1.439.702 technickych kontrol vozidiel, z toho bolo vykonanych 1.219.620

technickych kontrol pravidelnych. Podrobné pocty jednotlivych druhov technickej kontroly su

uvedené v tabulke:

Druh technickej kontroly

Pocet vykonanych kontrol v roku 2020

Pravidelna 1.219.620
Opakovana k pravidelnej 146.836
Na prepravu nebezpecnych veci (ADR) 1.527
Opakovana — k ADR 271
Na vydanie prepravného povolenia (CEMT/ECMT) 1.682
Opakovana — k CEMT/ECMT 177
Administrativna 52.912
Administrativna — k ADR 46
Administrativna — k CEMT/ECMT 5
Zvlastna 11.745
Kontroly so zaverom ,nevyhodnotené™ (bez rozliSenia druhu kontroly) 4881
Celkom 1.439.702

*v pripadoch podfa § 49 ods. 4 vyhlasky MDV SR &. 137/2018 Z. z.: , Technicky stav vozidla sa pri technickej kontrole nevyhodnoti,
ak nemozZno vykonat vSetky predpisané kontrolné polozky z dévodu poruchy niektorého predpisaného zariadenia z
technologického vybavenia stanice technickej kontroly a tato situacia nebola spésobena chybou vozidla alebo konanim vodica

vozidla.*”

Na obrazku je znazorneny diagram vyvoja celkového podtu vykonanych technickych kontrol

v Slovenskej republike v obdobi rokov 2012 az 2020:
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Oproti roku 2019, kedy bolo vykonanych celkovo 1.466.824 technickych kontrol, z toho 1.249.747
technickych kontrol pravidelnych, prislo v roku 2020 k poklesu, a to v celkovom pocte kontrol o 1,85 %
a v pocte technickych kontrol pravidelnych o 2,41 %. Dévodom bola globalna pandémia ochorenia
COVID-19 a suvisiace hygienické opatrenia, ktoré pocas roka 2020 réznym spdsobom znizovali nielen

dostupnost’ sluzby vykonania technickej kontroly, ale najma dopyt prevadzkovatelov vozidiel po nej.

Na dalSom obrazku je v diagrame znazornené medzirocné porovnanie poc¢tu vykonavanych technickych

kontrol v jednotlivych kalendarnych tyzdrioch rokov 2019 a 2020:

Pocty technickych kontrol véetkych
druhov po kalendarnych tyzdiioch
v rokoch 2019 a 2020
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Zjavny je dvojtyzdnovy vypadok v pocte vykonanych technickych kontrol, spdsobeny prvym jarnym
slockdownom*“ zahffajucim povinné uzatvorenie vSetkych STK v obdobi od 16. do 30.3.2020. Po jeho
skond&eni pri§lo napriek pausalnemu trojmesaénému prediZeniu lehoty platnosti kazdej technickej aj
emisnej kontroly kon&iacej po€as krizovej situacie, uplathovanému na zaklade zakona ¢. 90/2020 Z. z.
od aprila 2020 az doteraz, k sfubnému néarastu vykonnosti siete STK, a to az nad uroven roka 2019.
STK tym dobiehali stratu spésobenu jarnym vypadkom. S prichodom druhej viny pandémie koncom

roka 2020 nastal aj druhy pokles vykonnosti STK. Tentoraz nie kvéli zatvoreniu STK, ale kvéli
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opatreniam na znizenie mobility obyvatelstva, vdaka ktorym dopyt po technickych kontrolach opat klesol

pod urover predchadzajuceho roka.

Il. Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach

Vysledkom vykonanych 1.219.620 technickych kontrol pravidelnych bolo v 1.053.991 pripadoch,
Cize pri 86,42 % vozidiel, hodnotenie spésobilé na premavku na pozemnych komunikaciach.
V 143.913 pripadoch (11,80 %) boli vozidla z dovodu zistenej vaznej chyby vyhodnotené ako
docasne spésobilé a v 21.716 pripadoch (1,78 %) kvoli zistenej nebezpecénej chybe alebo kvoli

inym z predpisov vyplyvajicim dovodom ako nespdsobilé na premavku.

Sposobilé vozidla 86,42%

Hodnotenie vozidiel pri

technickych kontrolach Dotasne sposobilé vozidia

pravidelnych v roku 2020 11,80%
Nespbsobilé vozidla 1,78%

Oproti predchadzajucemu roku 2019 neprislo k vyraznejSej zmene rozdelenia vozidiel podla hodnotenia
pri technickej kontrole pravidelnej. Podiel neuspeSnych vozidiel (zahffiajucich vozidla hodnotené ako
doCasne spbsobilé a nespdsobilé), ktory je dblezitym kritériom pri porovnavani kvality vykonavane;j
kontroly medzi jednotlivymi STK alebo aj medzi jednotlivymi $tatmi EU navzajom, narastol len mierne.
Kym v roku 2019 iSlo 0 13,03 % kontrolovanych vozidiel, v roku 2020 tvoril 13,58 % kontrolovanych
vozidiel. Tym sa potvrdilo, Ze skokovy narast tohto ukazovatela na medzinarodne akceptovatelnu
uroven, ktory sa udial medzi rokmi 2018 a 2019 v désledku intenzivnejSieho Statneho odborného dozoru
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky a odborného dozoru technickej sluzby nad
dodrziavanim predpisov pri technickych kontrolach, nebol len nahodnym a do€asnym javom.
Porovnanie vysledkov technickych kontrol pravidelnych v rozmedzi rokov 2006 az 2020 vidno na

dalSom z diagramov:
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lll. Chyby vozidiel zist'ované pri technickych kontrolach

Rozdelenie vaznych a nebezpecnych chyb lahkych vozidiel (kategérii L, M1, N1 a O2) pri technickych
kontrolach pravidelnych v roku 2020 medzi jednotlivé skupiny kontrolnych poloZiek zobrazuje dalSi
z diagramov. NajCastejSie prichadza k vyskytu zavaznejSich chyb na brzdovych zariadeniach,

zariadeniach osvetlenia a na podvozku.

4. OSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE
ZARIADENIA
29,89%

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY A ZAVESENIE
NAPRAV
5,46%

3. VYHLAD
3,44% 6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
~ 8,99%
2. RIADENIE
1,23%
7. OSTATNE VYBAVENIE
3,82%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO PROSTREDIA |

1,40%

0. IDENTIFIKACIAVOZIDLA
1,05%

1. BRZDOVE ZARIADENIE

el Vazne a nebezpecné chyby vozidiel
kategorii L, M1, N1 a O2 pri
technickych kontrolach pravidelnych
v roku 2020
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Prevahu chyb tykajucich sa bfzd a osvetlenia vidno iv rebri¢ku desiatich najCastejSie zistovanych

vaznych a nebezpelnych chyb lahkych vozidiel.

10 najéastejSie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb l'ahkych vozidiel

vyskyt na
. percentach z
poradie chyba kontrolovanych
vozidiel

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania menS$ia nez 70 % najvacsej

1. 1.2.1.b.1 |zaznamenane;j sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 3,49%
pripade skuSania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyfuje od
priameho smeru.

2 1491 Brzdny ucinok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu 2 89%

’ T hodnotu, je vSak vySSi ako 50 % predpisanej hodnoty. ’

3. 121e Nadmerné kolisanie brzdnej sily v priebehu jednej otacky 1,80%
kolesa.
Svietidlo/svetelny zdroj v pripade brzdovych svietidiel

4. 4.3.1.a.2 |s jedinym svetelnym zdrojom nefunguije (v pripade LED 1,42%
zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).
Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych

5. 4.5.1.a.2 |hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v 1,12%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

6. 1.4.1.1 |Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy. 1,10%

7 421a Chyb,ny svet,elny ;drgj obrysového alebo denného 1,02%
prevadzkového svietidla.

8. 471b2 ghybny svgtelny zdroj, osvet_len_ia’zadnej tabyl’ky s e_videnc":nym 0.73%
Cislom v pripade systému s jedinym svetelnym zdrojom.

0. 412a Nastavenie stretévac,ieho’ svetlomgtu nie je v rozmedzi 0.58%
stanovenom v predpisanych podmienkach.
Svietidlo/svetelny zdroj v pripade smerového alebo

10. 4.4.1.a.2 |vystrazného svietidla s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje 0,53%
(v pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych.

Velmi podobné je rozdelenie vaznych a nebezpecnych chyb tazkych vozidiel (kategérie M2, M3, N2,

N3, O3, 04, T a R). Ako vidno na nasledujucom diagrame, tiez prichadza najCastejSie k ich vyskytu na

brzdovych zariadeniach, zariadeniach osvetlenia a na podvozku.
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4. OSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE

- ZARIADENIA
3. VYHLAD

o
2. RIADENIE 2,60%
1,98% .

19,80%

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY
A ZAVESENIE NAPRAV
4,90%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
6,08%

7. OSTATNE VYBAVENIE
5,50%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
1,12%

9. DOPLNUJUCE SKUSKY PRE VOZIDLA
KATEGORI| M2, M3 URCENE NA
PREPRAVU 0SOB
0,15%

1. BRZDOVE ZARIADENIE
55.07% 0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA
2,80%
Vazne a nebezpecné chyby vozidiel
kategorii M2, M3, N2, N3, 03,04, T a
R pri technickych kontrolach
pravidelnych v roku 2020

V rebri¢ku desiatich najCastejSie zistovanych vaznych a nebezpelnych chyb tazkych vozidiel opat
dominuju chyby bfzd a osvetlenia.

10 najCastejSie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb t'azkych vozidiel

vyskyt na
percentach z
kontrolovanych
vozidiel

poradie chyba

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania menS$ia nez 70 % najvacsej
1. | 1.2.1.b.1 | zaznamenanej sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 8,76%
pripade skuSania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyluje od
priameho smeru.

2 121e Nadmerné kolisanie brzdnej sily v priebehu jednej otacky 3.48%
kolesa.
3. 1421 Brzdny uc&inok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu 2.28%

hodnotu, je vSak vysSi ako 50 % predpisanej hodnoty.

4 4214 | Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného 2 20%
’ . prevadzkového svietidla. ,

Uginok prevadzkovej brzdy nie je dostatogny, ale je vassi nez 0
5. 1.2.2.1 D SO : 1,95%
50 % miniméalneho predpisaného zbrzdenia.

6. 1214d Nébgh przdnéh(? ucinku prevégzkovej brzdy na niektorom 1,48%
z kolies je zretelne oneskoreny.

Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych
7. | 4.5.1.a.2 | hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v 1,21%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).
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8. 1.4.1.1 | Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy. 1,16%
Pri merani brzdnych sil na pouzitie v extrapolaénom vypocte
nebolo dosiahnutych aspori 30% konStrukéného tlaku o
9 |122SK2 brzdného aktuatora na vozidle so vzduchotlakovou brzdovou 1,00%
sustavou.

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
10. | 1.2.1.b.2 | mensia nez 50 % najvacsej zaznamenanej sily na druhom 0,91%
kolese tej istej napravy v pripade riadenej napravy.

V porovnani s rokom 2019 nepriSlo pri tychto Statistikach k vyraznejSim zmenam.

IV. Pocet STK a ich technikov technickej kontroly

Zriadovanie novych STK je v Slovenskej republike regulované Statom na zaklade poctu vozidiel
evidovanych v jednotlivych okresoch. Celkovy pocet STK v Slovenskej republike v minulosti kvoli
regulacii dlhodobo stagnoval alebo rastol len mierne. K 20.5.2018 priSlo s nadobudnutim ucinnosti
zakona ¢. 106/2018 Z. z. ku zmene pravidiel regulacie, ¢oho dbsledkom bol vznik niekolkych desiatok
novych volnych miest na zriadenie STK. V rokoch 2019 a 2020 uz boli niektoré z okresnymi Gradmi

vydanych povoleni na zriadenie novych STK zapinajucich tieto volné miesta realizované.

STK z oCakavanej velkej viny novovznikajucich pribudaju oproti pévodnym odhadom pomalSie.
Dévodov je viacero, pretoZze dokonéenie ¢asovo naro€ného procesu zahffiajuceho pripravu a realizaciu
stavby, objednanie, dodavku a inStalaciu technologickych zariadeni, ako aj nabor a vyskolenie
pracovnikov, méze ohrozit zdrZanie v ktorejkolvek faze. V roku 2020 vaésinu komplikacii a zdrzani
spbsobovala pandémia COVID-19. Zda sa vSak, Ze Cast povoleni na zriadenie STK ziskali aj subjekty,
ktorych skutoénym zamerom nie je STK zariadit, ale volné miesto bud zablokovat, pripadne predat
inému zaujemcovi.

Kym na konci roka 2018 bolo na Slovensku 147 STK, o rok neskér ich bolo 152 a na konci roka 2020
uz 160. To predstavuje medziroény narast poctu STK oproti roku 2019 0 5,26 % a oproti roku 2018,
teda stavu pred zmenou pravidiel regulacie, o 8,84 %. Na konci roka 2020 ostavalo 62 pravoplatnych,

ale zatial nerealizovanych povoleni na zriadenie.

Kym pocet STK stagnoval alebo rastol len velmi mierne, po€et vSetkych technikov technickej kontroly
v Slovenskej republike mal vyraznejSie rastuci trend. Vynimkou bola druha polovica roka 2018, kedy
nastal mierny pokles, pravdepodobne v désledku odchodu niektorych technikov kvdli legislativnym
zmenam. Uz v priebehu roku 2019 bol ubytok kvalifikovanych pracovnych sil nahradeny novymi
technikmi. V roku 2020 sme vdaka vysSSiemu poctu Skoleni napriek komplikaciam spdsobenym
pandémiou zaznamenali rekordny medziro€ny narast poctu technikov technickej kontroly o0 13,25 % na

celkovo 957 technikov.
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V diagrame je znazorneny vyvoj po¢tu STK a technikov technickej kontroly v obdobi od roku 2012 do

roku 2020:
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S rastom poctu STK a technikov technickej kontroly v uplynulych rokoch priblizne koreSpondoval aj

mierny narast celkového poctu vykonanych technickych kontrol v celej Slovenskej republike za rok.

Parametre ako priemerny ro¢ny pocet vykonanych kontrol pripadajici na jednu STK, priemerny pocet

technikov na jednu STK alebo priemerny roény pocet kontrol na jedného technika sa preto v uplynulych

rokoch prili§ nemenili. V roku 2020 vSak vyraznejSi narast poc¢tu technikov kombinovany s poklesom

celkoveého poctu kontrol spdsobil zretefny pokles priemernej produktivity technika a STK, ako aj zretelné

zvySenie priemerného poctu technikov pripadajucich na jednu STK.
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V. Skolenia a skisky pracovnikov STK

V roku 2020 absolvovalo Sesttyzdrioveé zakladné Skolenie (2 tyzdne teoretickej vyucby a 4 tyzdne praxe),
ktoré je jednym z predpokladov ziskania kvalifikacie technika technickej kontroly, celkovo 251 oséb.
Trojdriové dogkolovanie potrebné na prediZenie platnosti kvalifikacie alebo nariadené okresnym tradom
ako sucast trestu za zavaznejSie porusenia predpisov absolvovalo celkovo 151 technikov technickej

kontroly. Udaje k dal$im $koleniam pracovnikov STK su uvedené v tabulke:

pocet vySkolenych

druh Skolenia pocet Skoleni A
0sbb

Doskolovanie na predizenie platnosti osved&enia

technika technickej kontroly alebo ulozené okresnym 7 151

uradom
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Zakladné Skolenie na ziskanie osvedcenia technika
technickej kontroly 8 251
Zdokonalovacie Skolenie CEMT na rozSirenie
osvedcenia technika technickej kontroly 1 8
Zdokonalovacie Skolenie ADR na rozSirenie
osvedcenia technika technickej kontroly 1 35
Skolenie na vykon administrativnych €innosti 16 78

Vyrazny medziro¢ny narast poctu Skolenych osbb, az 0 47 %, sme zaznamenali predovSetkym pri
zakladnom Skoleni. Ako vidno z diagramu, pocet jeho absolventov bol v roku 2020 rekordny, a to

napriek komplikaciam spojenym s protiepidemickymi opatreniami.
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200
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150 18
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Pocet absolventov zakladného
Skolenia v rokoch 2016 az 2020

50

2016 2017 2018 2019 2020

Po oboch typoch Skoleni nasleduje skuska z odbornej spdsobilosti, ktora je dalSim z predpokladov
ziskania alebo predizenia platnosti kvalifikacie technika technickej kontroly. V spolupraci
s Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej Republiky sme ju v roku 2020 usporiadali v celkovo 54
turnusoch a vysku$ali sme 320 absolventov zdkladného 3kolenia a 161 absolventov doSkolovania.
Rozdiely v poctoch vyskolenych a skiuSanych oséb su spdsobené presahmi procesov Skoleni a skusok
do bezprostredne predchadzajiceho, respektive nasledujuceho kalendarneho obdobia. Nepomer
medzi celkovym prirastkom technikov technickej kontroly a po¢tom vyskuSanych os6b je zasa dany
ukonc€enim ¢innosti a odchodom ¢€asti technikov, Skoleniami technikov pre zatial len pripravované STK,
a tieZ tym, Ze sa na zakladnom Skoleni zu&astfiuju aj uz aktivni technici, ak si chcu kvalifikaciu rozsirit

na dalSie kategdrie vozidiel.
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Samotna skusSka z odbornej spbésobilosti sa sklada z teoretickej a praktickej Casti, na Uspesné
absolvovanie skusky je potrebné uspiet na oboch jej Castiach. Teoreticka ¢ast’ spodiva vo vyplneni
testov vygenerovanych z informaénym systémom nahodne vybranych otazok individualne pre kazdého
UCastnika. Rozsah testov zavisi od rozsahu kvalifikacie technika, beznej (zakladnej) kvalifikacii
zodpoveda podla kontrolovanych kategorii vozidiel 55 az 75 otazok. Podla platnej legislativy musi
UCastnik skusky uspeSne zodpovedat aspon 90 % otazok. Databaza otazok, z ktorej sa testy generuju,
je schvéalena Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej Republiky a zverejnena. Vyhodnotenie
vysledku teoretickej Easti skusky je Uplne automatizované, vykonava ho informacny systém bez zasahu
Clenov skuSobnej komisie. Prakticka ¢ast skusky spociva vo vykonani technickej kontroly na vozidle
pod dohladom ¢lenov skuSobnej komisie. Na uspesné absolvovanie tejto ¢asti skusky musi jej u€astnik
najst a spravne vyhodnotit chyby kontrolovaného vozidla. Dévodom neuspechu méze byt
predovsetkym chyba pri identifikacii vozidla alebo neodhalenie alebo nespravne vyhodnotenie vaznych
a nebezpelnych chyb kontrolovaného vozidla. Ak skuSany nevyhovie z niektorej Casti skusky, moze ju
opakovat najviac dva krat, priCom opakovana skuska sa mdze vykonat najskér po 7 diioch. Ak skusany
nevyhovie ani pri druhej opakovanej skuske alebo ju nevykona do Siestich mesiacov, dalSiu skiusku
mbze vykonat az po opatovnom absolvovani zakladného Skolenia. Poznamka: Do 1.1.2020 mali

skuSani k dispozicii len jeden opakovany termin skusky.

Z 316 absolventov zakladnych $koleni, teda uchadzacov o ziskanie kvalifikacie technika technickej
kontroly, uspelo na prvom termine skuSky z odbornej sposobilosti 145, o zodpoveda 45,89 %
celkového podtu ucastnikov. Na druhom (prvom opakovanom) termine uspelo dalSich 51, o zodpoveda
16,14 % ucastnikov. Na tretom (druhom opakovanom) termine uspelo dalSich 18, ¢o zodpoveda 5,70
% ucastnikov. Spolu tak uspelo 67,73 % ucastnikov. Neuspesnych, teda takych, ktori nevyhoveli na
prvom, druhom aj tretom termine, bolo len 6, to znamena 1,90 % ucastnikov. ZvySnych 96 u€astnikov
(30,38 %) nestihlo ukongit skuSobny proces v roku 2020 a prenieslo si niektory z opakovanych terminov

do dalSieho kalendarneho roka.
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Skuska po zakladnom skoleni
technikov technickej kontroly v roku
2020
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Na skuskach po doskolovani na predizenie platnosti kvalifikacie technika technickej kontroly bola
uspeSnost podla oCakavania vyrazne lepSia. Zo 163 ucastnikov uspelo na prvy pokus 130, €o
zodpoveda 79,75 %, na druhy pokus dalSich 13, teda 7,98 %, ana treti pokus dvaja (1,23 %).
Neuspesni, teda taki, ktori by skusku nezvladli ani na treti krat, v roku 2020 neboli Ziadni. ZvySnych 18
ucastnikov (11,04 %) nestihlo ukongit skuSobny proces v roku 2020 a prenieslo si niektory z
opakovanych terminov do dalSieho kalendarneho roka.
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