14-16.6.2023

Seminar pre technikov STK

Ing. David Bulava

|
[

o 72




] ]
Lt

o 2.

Navrhované zmeny v Metodickom pokyne cC. 48/2018
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Kontrolna polozka 1.1.5.
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Rucne ovladany ventil parkovacej brzdy

* Kontrola sa vykonava na motorovych vozidlach a tiez na pripojnych vozidlach,
ktoré su vybavené samostatnym ovladanim parkovacej brzdy.

Do informacného systému sa prenasaju hodnoty brzdnych sil parkovacej brzdy, odmerané
na VSB pri pouziti ovladania parkovacej brzdy umiestnenej na pripojnom vozidle.
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Kontrolna polozka 1.1.13.
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Brzdove oblozenie a dostiCky

* V pripade, ze je nedostatocna hrubka brzdového oblozenia indikovana automatickym
systémom na palubnej doske vozidla, avsak technik zisti pri prehliadke, ze brzdove oblozenie
ma dostatocnu hrubku, potom mdze tento stav hodnotit' fahkou chybou.

1.1.13. | SK | 1| Indikacia opotrebenia brzdového oblozenia automatickym systtmom | A
na palubnej doske vozidla (napriek dostatocnej hrubke brzdového
oblozenia).

1.1.13. | SK | 2| Nezapojenie kabelaze systému indikacie opotrebenia brzdoveho A

oblozenia.
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Kontrolna polozka 1.1.14.
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Brzdove bubny, brzdove kotuce

- Uprava znenia v ¢asti Predpisané podmienky, bod 1. Doplnenie o nadmerne skorodované

kotuce.

- Uprava chyby 1.1.14.a

1.1.14.

a)

|

Brzdovy bubon alebo kotuc¢ je opotrebeny, alebo nadmerne
skorodovany.
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Kontrolna polozka 1.1.20.
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Samocinna brzda pripojného vozidla

« Zmena v spdsobe kontroly pri rozpojeni plniacej vetvy nestaci iba sledovanie pohybu klucov
bfzd, ale na overenie Cinnosti sa vykona pokus o rozbeh pr| rozopnut| plniacej vetvy.
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Kontrolna polozka 1.1.22.
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Kontrolne pripojky

* Pridana nova chyba. Ak chyba kontrolna pripojka vzduchojemu na vozidle pre ktoré su
kontrolné pripojky povinné, nie je to zavazna chyba, kvOli ktorej by nebolo mozné vypocitat
ucinok brzdnej sily skrz metodu linearnej extrapolacie. Pretoze maximalny tlak v sustave vieme
zistit’ aj inym spésobom. Ci uz cez stitok AZR, alebo odCitanim tlaku pri plne zosliapnutom
brzdovom pedali mimo VSB

1.1.22 | SK | 1| Kontrolna pripojka vzduchojemu chyba na vozidle, pre ktoré su A
kontrolné pripojky povinne.
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Kontrolna polozka 1.2.1.
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Posobenie prevadzkovej brzdy

« Zmena v predpisanych podmienkach, bod 6. Pridanie vynimiek pre hodnotu kolisanie brzdnej
sily v bodoch e) a g).

e) v pripade naprav s bubnovymi brzdami vozidiel kategorii M2, M3, N2 a N3
vyrobenych alebo prvykrat prihlasenych do evidencie do 1.1.1995 nesmie byt
najvacsia hodnota kolisania brzdne;j sily vidcsia ako (+15) % od strednej hodnoty,

f) vpripade nezatazenych pripojnych vozidiel nesmie byt najvédcSia hodnota
kolisania brzdnej sily vacsia ako (£15) % od stredne] hodnoty,

sily vacsia ako (+20) % od strednej hodnoty,

- V sposobe kontroly sa doplifia bod 4: Ak technik usudi, Ze odmerané nadmerné kolisanie
brzdnej sily nie je désledkom nespravneho fungovania alebo chyby niektorej Casti brzdovej
sustavy, ale je sp6sobené dezénom pneumatiky, potom nevyznaci chybu 1.2.1.e, ale je povinny
vyhotovit mobilnym zariadenim fotografiu vzoru dezénu konkrétnej pneumatiky a oznacenia
pneumatiky (vyrobca, obchodny nazov a rozmer pneumatik).
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Kontrolna polozka 1.2.1.
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 Zmena znenia chyby 1.2.1.e

1.2.1. | e)

Nadmerne kolisanie brzdnej sily v priebehu jednej otacky kolesa,
alebo kolisanie narusa poésobenie prevadzkove] brzdy.

« Najma pre vozidla kategorie L, kde je zvysena tolerancia pre kolisanie brzdnej sily. Ak je
hodnota v tolerancii, ale pri brzdeni sa narusa pésobenie brzdnej sily kolisanim, vyznaci sa

prislusna chyba.
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Kontrolna polozka 1.2.2.
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Uginok prevadzkovej brzdy
- Do predpisanych podmienok sa dopifa text:

,V pripade vycvikoveho vozidla autoskoly, ktoré je vybavené dvojitym ovladanim brzdovej
sustavy, musi byt dosiahnuty minimalny brzdny ucinok pri ovladani ako z miesta pre vodicCa, tak
aj pomocou ovladania pre instruktora. V pripade vozidla pre osoby s telesnym postihnutim, ktoré
je vybavene specialnym ovladanim prevadzkovej brzdy, je potrebné m|n|malny brzdny ucinok
dosiahnut pomocou tohto ovladania.”
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Kontrolna polozka 1.4.1.
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P6sobenie parkovacej brzdy
- V predpisanych podmienkach sa dopifa bod 2, ktory znie:

,Za stav, kedy parkovacia brzda nep6sobi na jednej strane napravy (chyba 1.4.1.1) sa povazuje,
ak na niektorej strane napravy nie je pdsobenim parkovacej brzdy dosiahnuta sila vacsia ako 15%
najvacsej sily dosiahnutej parkovacou brzdou na druhej strane tej istej napravy.”

\l’ozidlo je sposobilé . I
j Pa Parametre merania:
Vozidlo nﬂ Chyby OBD spravy Dalsie zaznamy i i o i
Vyhodnotenie brzdnéheo Gcinku parkovacej brzdy

Boli parkovacie brzdy merané na kazdom kolese zvlast a dodlo k zablokovaniu
vietkych kolies? Nie

Teplota brzdovej kvapaliny:

Platné meranie: PouZité parametre:
Celkovad hmotnost: 2040 kg

Import/Vyhodnotenie brzdnych sil Prevadzkova brzda ” Celkova hmotnost sipravy: 3040 kg
Pocet naprawv: 2

= Parkovaciz brzda - mos e . PR . o
Zrusit’ vyhodnotenie 0 Voz moZno zapaojit do stpravy s pripojnym vozidlom: Nie

Kolisanie brzdnej sily u Vypoiet zbrzdenia:
Nestimemnast’ G 2. naprava By 1.886 kN (BLOK) By 0185 kN (NEBLOKY nesumernost ng: 91.25 %

2Bpi 2051 kN
Brzdna sila prev. Oviadada sila (N)/
brzdy (kN) Brzdny tlak (kPa)

mg: 204000 kg

Z:1026%
Zoins 16 %

1. [:02.12N P:02.03N Fol:205 FoP:205

[:02.09B P:02.03N Fol':220 FoP:220

Zhrzdenie [%]

yby:

1.4.1.1 Parkovacia brzda nepdsobi na jedne) strane napravy.
4.2, 1 Brzany UCINCK parkovace] Drzdy nedosanuje predpisand hodnotu, je viak

vyl ako 30 % predpisanej hodnoty.
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Kontrolna polozka 1.4.2.
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Uginok parkovacej brzdy
* Predpisané podmienky bod 2 pismeno b).

Ak motorové vozidlo je mozné zapojit do supravy s pripojnym vozidlom, potom zbrzdenie 12% je
potrebné dosiahnut na najvacsiu celkovu pripustnu hmotnost vozidla, zvacsenu o najvacsiu
pripustnu hmotnost nebrzdeného vozidla. Nie na najvacsiu celkovu hmotnost jazdnej supravy.

b) ak ide o motorove vozidlo, ktore mozno zapojit' do supravy s pripojnym vozidlom, potom
zbrzdenie 12% zodpovedajice najviésej celkovej pripustnej hmotnosti vozidla zvicSene]
0 najvacsiu pripustni hmotnost' nebrzdeneho pripojneho vozidla, pricom sa v tomto
pripade vyzaduje aj dosiahnutie predpisaneho zbrzdenia podla pismena a); tato
podmienka sa vztaliuje na moforove vozidla, kiore maju spajacie zariadenie zapisane
v doklade vozidla, alebo na ktorych je spajacie zariadenie namontovane (plati aj v pripade
odnimatel'ného spajacieho zariadenia).
Pozndmka: Udaj o najviciej pripustnej hmotnosti nebrzdeného pripojného vozidla,
s ktorym méze byt vozidlo zapojeneé do supravy, sa urci z rubriky O.2 osvedcenia
o evidencti casti I alebo casti 1.

Seminar pre technikov STK

=
N




T

Kontrolna polozka 1.4.2.
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* Do MP boli doplnene alternativne metddy vyhodnotenia ucCinku parkovacej brzdy, ktoré mozno
pouzit ked ucinok parkovacej brzdy nie je mozné odskusat vo VSB.

Alternativnymi moZnostami na odsku3anie funkcie parkovacej brzdy su v takejto
situacii pokus o rozbeh pri aktivovane] parkovacej brzde alebo udrZanie vozidla na svahu
so sklonom aspon 20 %.

stk.testek.sk -> odkaz

PZ AIS TK

Prijem vozidla Prevzatie vozidla na kontrolu Prebiehajice kontroly Uzatvorené kontroly Kontroly Kvalifikacie Finance Sklad Registre Reporty Statistiky Mastavenia Administrada Odkazy Logy Zmena hesla

Motocykle — kontrola brzdovych siistav
Vyjadrenie zistupcu vyrobcu motocyklov DUCATI, ktory stanovuje dovolené kolisanie brzdnych sil pri merani na VS8

Vyjadrenie vyrobcu motocyklov JAWA, kiory stanovuje dovolené kolisanie brzdnych sil pri merani na VSB

Overenie vozidla taxisluZby

Overenie vozidla taxisluzby

Manualy ku kontrole vozidiel s elektrickym a plynovym pohonom

Elektricky pohon

Plynowy pohon

Elektronicka parkovacia brzda
Volkswagen
Opel Astra K

Citroén C4 / C5

Posudzovanie stavu brzdovych koticov

Posudzovanie stavu brzdowych koticov

Strana: 1 3
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Automatizacia

Zdvojené hodnoty brzdnej sily na pocCiatku merania, pri nezablokovani napravy

Brzdna sila L Brzdna sila R Ohladacia sila L Ovladacia sila R

Brzdna sila L: 0,
Brzdnd sila L: 0,
Brzdna sila R: 0,
Brzdna sila R: 1 . . —
Oviadacia sila L Priebehové hodnoty By, 2. naprava
Owladacia sila L:
Owladacia sila R:
Owvladacia sila R:

1
9
1
0
00
0.0
0,0
0,0

] T T T T T T T T T

07:33:19 ERY 07:33:22 073324 07:33:26 07:33:28 07:33:30 07:33:32 07:33:34 07:33:36 07:33:3
=
Las

Parametre merania:

\
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Vyhodnotenie simernosti brzdnéhg

prevadzkovej brzdy
Maximalna odmerand nesdimernos
Riadené napravy: 1.
MNesimernost’ na napravach:

1. n: 2860 % By: 0.654 kN Byp: 0.916 kN v ase: 24.05.2023 07:32:44.742. Vyhodnocované od 0.843 kN do 2.529 kM.
2. n: 00,38 %6 By 0.098 kN Byp: 1.019 kN v case: 24.05.2023 07:33:19.268. Vyhodnocované od 0.340 kN do 1.019 kM.
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Automatizacia

Priebehové hodnoty By, 1. naprava

Brzdnasila L: 3.3
= | Brzdna sila L: 49
Brzdna sila R: 3,4
Brzdna sila . 4,1
= Owladacia sila L: 61,0
< Ovladacia sila R: 61,0
= 4
3’._':.5 Ll L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L L] L L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L L] L] L] L] L] L] L] L L] L L] L] L] L u L] L ] L] L] L] L]
e P
C ll
= 2 - =
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o R i —
0 T T T T T
10:59:22 10:59:24 10:58:26 10:58:28 10:59:30 10:59:32
{EEIS
£l | [
Brzdna =ila L Brzdna sila R Owladacia sila L Owvladacia =ila R

Parametre merania:

Vyhodnotenie simernosti brzdného Géinks
Maximalna odmerana nesimernost
Riadené napravy: 1.

Mesimernost na ndpravach:
1. n: 31,63 % By 4900 kN Byp: 3.350 kM v éase: 18.04.2023 10:39:34.198. Vyhodnocované od 1.633 kN do 4.900 kN,
2.m:10.53 % By 1.330 kN Byp: 1.190 kN v dase: 18.04.2023 11:00:26.548. Vyhodnocované od 1.157 kN do 3470 kM.

prevadzkovej brzdy
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Automatizacia

Rozdielne Casy pre prave a laveé koleso. Z toho dévodu automatizacia nema dostatok dat na

vyhodnotenie nesumernosti.

Parametre merania:

Vyhodnotenie simernosti brzdného G€inku prevadzkovej brzdy

Maximalna odmerana nesimernost: %

Riadené naprawy: 1.

Mesimernost’ na napravach:

1.m: 6.4 % By 1.059 kN Byp: 0.994 kN v dase: 23.05.2023 11:06:09.204. Vyhodnocovane od 0877 kM do 2.632 kN.Chyby:
Medostatok dat na vyhodnotenie na 2. naprave.

Q, &

Q,

23.05.2023 11:07:31.128

23.05.2023 11:07:31.144

23.05.2023 11:07:31.178

23.05.2023 11:07:31.194

23.05.2023 11:07:31.228

23.05.2023 11:07:31.244

23.05.2023 11:07:31.278

23.05.2023 11:07:31.204

23.05.2023 11:07:31.328

23.05.2023 11:07:31.344

23052023 11:07:31.378

23052023 11:.07:31.304

23.05.2023 11:07:31.428

23.05.2023 11:07:31.444
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Vdaka za pozornost!

Ing. David Bulava

telefon: +421 911 565 406

e-mail: david.bulava@testek.sk
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