TK

JARNY SEMINAR TECHNIKOV TECHNICKEJ KONTROLY 2025

Otdzky zaslané vopred alebo do diskusného fora a odpovede na ne

1. Vladimir Blusk: Jazdnd skuska pred rokom 1960 plati aj pre ndkladné vozidlde

Ing. David Bulava: Ano, toto odportcanie plati pre vietky vozidla vyrobené pred 1.1.1960

2. Vladimir Blusk: Niekedy sa nédm stane, Ze pri zadani ECV sa na dalej karte
vyhodi Uplne iné vozidlo ktoré nemd ani ECV ani VIN rovnaké s prvym zadanim.
Je to len parkrdt za mesiac.

Matej MOTUS: Toto je chyba v JISCD a nevieme s tym nic spravit. Odportacame Vam

skontrolovat si dané tdaje.

3. Richard Dzurus: Kontrola bfzd jazdnou skuskou v rémci technickej kontroly .
Jazdnu skisku je mozné ju vykonat — ale len za tychto podmienok: PoZziadavky
na prostredie: Bezpecny a dostatocne dihy Usek cesty: Rovny, vodorovny a
suchy povrch. Jazdnd skUska brzdového systému v rdmci STK sa nesmie
vykondvat na beznej komunikdcii bez prislusného zabezpecenia. Musi
prebiehat v bezpecnom, kontrolovanom a vhodne vybavenom prostredi, ktoré
spifia predpisy pre presné a objektivne vyhodnotenie brzdnej &innosti. Otdzka:
ako a kde ju vykondvaf, kedze stanice boli schvdlené bez tejto skiSobnej cesty.
Dakujem.

Ing. David Bulava: Vami odprezentovany text sa nezhoduje s textom v metodickom

pokyne. Metodicky pokyn kaZe jazdna sktisku vykonat mimo priestorov linky STK na

vhodnej ploche so spevnenym povrchom a na ktorej mozno dosiahnut predpisant

rychlost. Ak stanica nema takuto plochu, je mozné jazdnu skuisku vykonat aj na tseku

beZnej komunikdcii, je vSak potrebné zvysit opatrnost a ndjst si vhodny tsek.

4. Gergely lllés: Pocas jedného merania danej ndpravy kolkokrdt mézem
opakovat merat kolisanie?

Ing. David Bulava: V metodickych pokynoch nie je zadefinované, kolko krat je mozné
meranie kolisania opakovat na jednej naprave. Jediné, ¢o je potrebné dodrzat, je
maximaélna dika merania, ktort je valcova sktiSobnia brzd schopna preniest do systému
(MAHA 50 sekiind, ROBOTERM 90 sekuind)



5. Gergely lllés: Vozidlo malo nehodu, policajt nedal dostatocné informdcie o
pozastaveni prevdadzky. Vozidlo ide na “samoopravu”, nie do opravovne.
Nd&sledne pri TK budu Ziadat doklad o oprave. Auto je uz opravované, doklad
nemd.

Matej MOTUS: Ak ide o vozidlo, na ktoré sa vztahuje povinnost vykonania opravy podla
informdcii a postupov vyrobcu vozidla, potom zakon vykonanie opravy inym sposobom
nepripusta. Nestaci len vydat dodatoc¢ne takéto potvrdenie vystavené subjektom, ktory je
na to opravneny, lebo aj samotna oprava musi byt podla zdkona riadne zdokumentovana,
musia byt archivované doklady o dieloch pri nej pouzitych a spdsobe vykonania opravy, a

to po dobu 5 rokov od jej vykonania.

6. Rastislav Jarkovsky: Po absolvovani jazdnej skUsky freba vypisat text vyhovuje
ndsledne po doplneni chyby alebo prekliknuti text zmizne. PreCo?2 Ak si to
technik neviimne je problém.

Matej MOTUS: Dakujeme za upozornenie, toto je chyba, ktort riegime s nasim

dodéavatelom systému.

7o

7. Vdclav Turjanica: Pri priime vozidla je v systéme kolénka na tk s vystupom pre
spravne konanie, kedy to bude funk&né?

Matej MOTUS: Je to funkcné, ako prva funkcia je tam pridand moznost "Demontaz
dvojitého ovladania". Pouziva sa to v pripade, Ze vycvikové vozidlo autoskoly, ktoré bolo
vybavené systémom dvojitého ovladania spojky, prevadzkovej brzdy a akceleratora,
nebude dalej pre tento tcel vyuzivané a systém dvojitého ovladania spojky, prevadzkovej

brzdy a akceleratora bol z vozidla demontovany.

8. Jakub Komdromy: V akom §tadiu je novd smernica EU2 SU tam uZ zahrnuté qj
rocné lehoty pre starsie vozidld2 Od akého roku mé& smernica zavdazne platite
Ako by ro¢né lehoty na starsie vozidld ovplyvnili sUCasnu sief STK?2

Ing. Marian Rybiansky: Navrh novelizacie smernice 2014/45/EU bol Eurépskou komisiou
postipeny na prerokovanie Eurdpskemu parlamentu. Jej konecné znenie bude zndme az
po skonceni celého legislativneho procesu a schvaleni Eurépskym parlamentom a Radou
EU. Je dost pravdepodobné, Ze kone¢né znenie bude odli$né od navrhu prezentovaného v
médiach. Je preto predcasné ratat so zavedenim kratsich lehot pre starsie vozidla kategodrie
M1. Po skonéent legislativneho procesu a publikovani smernice v Uradnom vestniku EU
za¢ne plynut lehota na prispésobenie narodnych legislativ ¢lenskych $tatov EU. D4 sa tak
ocakavat, ze zmeny narodnych predpisov vyplyvajice z novelizacie smernice nadobudnt

ucinnost az na konci tohto desatrocia, najskor v roku 2029 alebo eSte neskorsie.
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9. OBD diagnostika vozidla: je povinnost vykonavat OBD diagnostiku pri
opakovanej kontrole vzdy?2 Alebo len v urcitych pripadoch podla hodnotenia
predchddzajucej TK pravid.(napr. svietila kontrolka ABS, airbag.....)2Alebo
vbbec pri TK opakovanej?

Ing. Peter Ondrejka: OBD diagnostika sa pri opakovanej kontrole vo vSeobecnosti pouziva
vtedy, ked bola pri povodnej kontrole zistena chyba v kontrolnej poloZke, pri ktorej sa v
spOsobe kontroly vyZaduje pouZitie diagnostiky OBD a ide o vozidlo na ktorom je pouzitie

OBD diagnostiky vyzadované.

T,j. napriklad v pripade, ak bola zaznamenana prostrednictvom OBD pri pévodnej
kontrole chyba AIRBAG-u na vozidle prvy krat prihlasenom do evidencie poc¢nuc 1.1.2012,
potom je potrebné pri opakovanej kontrole pouZit nacitanie chyb pomocou OBD

diagnostiky.

V pripade chyby ABS (svietiaca kontrolka pri povodnej kontrole) je nevyhnutné pri
opakovanej kontrole vykonat vSetky kontrolné polozky skupiny 1 (brzdy) aj vratane
pouzitia OBD diagnostiky, ak iSlo o vozidlo prvy krat prihlasené do evidencie po¢ntc
1.1.2012.

10. Okna - otvdranie, zatvdranie: musi fungovat ovliddac(gombik) na otvaranie a
zatvdranie okna na kazdych dverdch, pokial je takéto oviddanie? Alebo stadi
napr. ze od Soférovej strany funguje a u spolujazdca nie alebo naopake Okno
sa dd otvorit, zatvorit a vie byt zastavené v ktorejkolvek polohe, ale funguje len
jeden ovladdac a druhy nie?

Ing. Robert Borsig: V predpisanej podmienke kontrolnej polozky 3.1. sa spomina, Ze
mechanizmus otvarania a zatvarania okien nesmie byt poSkodeny, musi byt funkény. Tzn.,
ze nefunkcnost mechanizmu otvarania a zatvarania sa vyhodnocuje chybou 3.1. SK 2, prip.
chybou 3.1. SK 6, bez ohladu na to, na ktorom okne je tento mechanizmus nefunk¢ny.
Ovladac otvarania okna na strane spolujazdca je sucastou mechanizmu otvarania okien,
vozidlo s nim bolo schvalené, preto musi fungovat a nepostacuje iba funkcny centralny

ovladac u vodica.

11. Kaliber na kontrolu opotrebenia spdjacieho Capu alebo gule: pri beznom
vozidle bez pripojného vozidla pocas kontroly, sa tento Ukon vykondva vidy?
alebo len pri podozreni na opotrebenie? Podla mdjho vykladu rozumiem, ze sa
robi vzdy pokial nie je v sUprave, ale pytam sa, aby aj moji kolegovia vedeli,
ako je to sprdvne, pretoze nemdme jednotny ndzor.

Ing. Rébert Borsig: Nemusi sa rozpdjat, ak je zapojené do supravy, a pokial nie je
podozrenie na nadmerne opotrebované stcasti spojenia (napriklad zvukovy prejav,
vizudlne nadmernd vola pri vzdjomnom pohybe. V predpisanej podmienke kontrolnej
polozky 6.1.6. sa spomina, Ze najvacsia pripustnd miera opotrebenia spajacieho capu alebo

gule spdjacieho zariadenia sa kontroluje pomocou prislusnych kalibrov. V poznamke sa

Strana 3 z 4



spomina, ze v pripade jazdnej supravy sa tato poziadavka spravidla nepreveruje, nakol'ko
nedochadza k odpdjaniu pripojného vozidla pri TK, avSak s vynimkou tych pripadov, pri
ktorych je zjavné nadmerné opotrebenie ¢apu alebo gule spajacieho zariadenia. Vtedy je
mozné vyuZzit moZznost odpojenia pripojného vozidla a pomocou kalibra overit ¢ap alebo
gulu na taznom vozidle, nakol'ko kaliber na overenie opotrebenia spéjacieho zariadenia na

pripojnom vozidle nie je k dispozicii.
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