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Extrakt:

Popri technickych kontrolach, ktoré na Slovensku vykonava siet’ stanic technickej kontroly (STK), existuje aj
druhy silny nastroj $tdtu na dosiahnutie dostatocne dobrého technického stavu vozidiel na to, aby nebola
ohrozovana bezpecnost’ cestnej premavky. Su nim tzv. cestné technické kontroly, ktoré vykonava Policajny zbor
Slovenskej republiky (PZ SR) na ndhodne vybranych vozidlach zastavovanych priamo v cestnej premavke. Vd'aka
smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU o cestnej technickej kontrole izitkovych vozidiel
prevadzkovanych v Unii a o zruseni smernice 2000/30/ES st uz do velkej miery harmonizované naprie¢ &lenskymi
statmi EU. Rozsah kontroly a klasifikicia chyb su takmer tiplne kompatibilné s technickymi kontrolami na STK,
¢o umoznuje vyuzit' data zbierané technickou sluzbou technickej kontroly z cestnych technickych kontrol aj na

priame porovnania medzi oboma nastrojmi dozoru nad technickym stavom vozidiel.
Kricové slova:
cestnd technickd kontrola (CTK), smernica 2014/47/EU, technicka kontrola, bezpegnost cestnej premavky,

technicky stav vozidiel

Summary:

In addition to the technical inspections carried out in Slovakia by the network of technical inspection stations
(STK), there is a second strong state tool to achieve a sufficiently good technical condition of vehicles so that road
traffic safety is not endangered. These are the so-called roadside inspections (RSI), which are conducted by the
Police Force of the Slovak Republic (PZ SR) on randomly selected vehicles stopped directly in road traffic. Thanks
to the European Parliament and Council Directive 2014/47/EU on the technical roadside inspection of the
roadworthiness of commercial vehicles circulating in the Union and repealing Directive 2000/30/EC, these
inspections are now largely harmonized across EU Member States. The scope of the inspection and the
classification of defects are almost entirely compatible with the technical inspections at STK stations, which allows
the data collected by the technical inspection service from road technical inspections to be used for direct

comparisons between the two tools for monitoring the technical condition of vehicles.
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I. Uvod

Tento dokument zahfnia Statisticky prehl'ad cestnych technickych kontrol vykonanych v Slovenskej republike
vroku 2024. Statisticky prehlad nadvizuje na obdobné prehlady spractvané autormi tohto dokumentu a
kazdoro¢ne zverejiiované spolocnostou TESTEK od roku 2022, ato ako svojou Struktarou, tak aj slovnymi
formulaciami. Predchadzajuce prehlady st uvedené v zozname pouzitej literatary. Prehlad za rok 2024
vychadzajuci z tohto dokumentu bude publikovany na webovej stranke spolo¢nosti TESTEK rovnakym
spdsobom. Predmetom zvysnej ¢asti dokumentu st pripravované zmeny smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/47/EU o cestnej technickej kontrole uZitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii a o zruSeni smernice

2000/30/ES (dalej len ,,smernica 2014/47/EU%).

I1. Pocet vykonanych cestnych technickych kontrol

V roku 2024 bolo v Slovenskej republike vykonanych celkovo 7.080 cestnych technickych kontrol na
nahodne vybranych vozidlach v cestnej premavke. Drviva vacsinu z nich (takmer 99%) tvorili tazké nakladné

automobily a pripojné vozidla, podrobnejsie rozdelenie je v pripojenej tabul'ke:

Podiel v percentdch
Pocet vykonanych cestnych
Kategoria vozidla z celkového poctu
technickych kontrol
vykonanych kontrol

automobil na prepravu o0s6b do 8 miest na
M1 ) 5 0,07%
sedenie okrem miesta vodica

M2 a M3 autobus 23 0,32%

automobil na prepravu nakladov do celkovej
N1 ) 107 1,51%
hmotnosti 3,5 t vratane

automobil na prepravu nakladov s celkovou
N2 aN3 4.551 64,28%
hmotnost'ou nad 3,5 t

pripojné vozidlo s celkovou hmotnost'ou do
Ol a02 4 0,06%
3,5 t vratane

pripojné vozidlo s celkovou hmotnost'ou nad
03a04 35 2.382 33,64%
St

R pripojné vozidlo za traktor 3 0,04%
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Podiel v percentdch
Pocet vykonanych cestnych
Kategoria vozidla z celkového poctu
technickych kontrol
vykonanych kontrol
T kolesovy traktor 5 0,07%
Celkom 7.080 100,00%

Najvicsi podiel spomedzi kontrolovanych vozidiel tvorili vozidla evidované na Slovensku, bola to takmer polovica
celkového poctu kontrol. Vyrazne zastipené boli aj pol'ské vozidla, na ktoré pripadala viac nez Stvrtina vSetkych

vykonanych kontrol. Viac ako pétpercentné podiely na celkovom pocte kontrol mali aj vozidla z Rumunska,

Ceskej republiky a Mad’arska.
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Podl'a § 58 zakona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zékonov je kazdy rok potrebné vykonat’ najmenej taky pocet cestnych technickych kontrol, aby zodpovedal aspon
piatim percentam celkového poctu vozidiel kategdrie M2, M3, N2, N3, O3 a O4, ktoré su evidované v Slovenskej

republike. K 31.12.2024 to znamenalo vykonat’ asponl 5.786 kontrol, vykonanim celkovo 7.080 kontrol tak bola

tato poziadavka zakona splnena.

III. Hodnotenie vozidiel pri cestnych technickych kontrolach

Pri cestnych technickych kontrolach vykondvanych PZ SR je na rozdiel od STK hodnotenie len dvojstupiiové —
vozidla bud technickym kritéridm vyhovuju alebo nevyhovuji. V roku 2024 bolo vyhodnotenych ako

vyhovujucich viac ako 87% vozidiel kontrolovanych PZ SR, a ako nevyhovujicich necelych 13%

kontrolovanych vozidiel.



Vyhovujuce
6180 (87,29%)

Nevyhovujuce
900 (12,71%)

Hodnotenie vozidiel pri cestnych technickych kontrolach PZ SR v
roku 2024

Uspesnost’ vozidiel sa vyrazne lisila podla §tatu evidencie. Paradoxne, rovnako ako v predchadzajucom roku sme
najniz§iu uspesnost’ zaznamenali pri slovenskych vozidlach, z ktorych cestnej technickej kontrole nevyhovelo az
20,35%. Oproti predchadzajucemu roku prislo pri nich k poklesu podielu nevyhovujicich vozidiel o 2,21
percentualneho bodu, teda mozno konstatovat’ mierne zlepSenie situacie. Nasleduju ukrajinské, ¢eské a srbské
vozidla, pri ktorych miera netispesnosti presiahla 10%, ostatné zahrani¢né mali podiel neuspesnych este nizsi.
Doévodom, preco slovenské vozidla vykazuju horsie vysledky v porovnani so zahrani¢nymi, méze byt fakt, Zze na
nase cesty zo zahraniCia prichadza prevazne kvalitnejSia €ast’ ich vozového parku. Naopak, policajné kontroly na
Slovensku castejSie zachytavaju aj tie unds evidované vozidla, ktoré st kvoli horSiemu technickému stavu

vyuzivané len na kratke vzdialenosti v ramci lokalnej dopravy.

Podrobnejsi prehlad je v nasledujucej tabulke:
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IV. Chyby vozidiel zistované pri cestnych technickych kontrolach

Rozdelenie vaznych a nebezpecnych chyb vozidiel pri cestnych technickych kontrolach medzi jednotlivé skupiny
kontrolnych poloziek zobrazuje d’alsi z diagramov. Najc¢astejSie prichadzalo k zisteniu vyskytu zavaznejSich
chyb na napravach (vratane kolies, pneumatik a zavesenia naprav), na tzv. ostatnom vybaveni (napr.
hasiace pristroje, povinna vybava, tachografy a pod.), na podvozku (vratane jeho prislusenstva) a chyb

prekazajicich vo vyhPade z miesta vodica.



10. Zabezpecenie nakladu | | 20. Zabezpecenie nakladu - 30. Néklad bez 0. Identifikacia
— vhodnost vozidla spbsoby zadrziavania akéhokolvek zabezpecenia vozidla
2,36% 5,91% 1,12% 1,31%

9. Doplriujuce skusky pre

vozidla kategoérii M2, M3

ur¢ené na prepravu os6b
0,00%

8. Zatazenie Zivotného
prostredia

9,39%

7. Ostatné vybavenie
17,20%

6. Podvozok a jeho

1. Brzdové zariadenie
6,63%

2. Riadenie
0,07%

3. Vyhlad
11,82%

4. Osvetlenie
a odrazové a
elektrické
zariadenia
9,06%

5. Napravy, kolesa,

pneumatiky a zavesenie

prislusenstvo napravy
12,28% 22,85%

Vazne a nebezpecné chyby vozidiel pri
cestnych technickych kontrolach PZ SR v roku 2024

V rebri¢ku desiatich najéastejSie zistovanych konkrétnych vaznych a nebezpeénych chyb su na prvom mieste

chyby tykajlice sa poskodenia alebo prerezania pneumatiky, na druhom chyby naraznikov alebo ochran proti

podbehnutiu ana trefom chyby tykajuce sa vybavenia vozidiel hasiacimi pristrojmi. Desiatku dopiiiaji aj

nadmerny unik oleja, narugeny vyhl'ad vodica alebo nedostatoéna hibka dezénovych drazok.

10 najcastejSie zistovanych vaznych a nebezpecnych chyb pri cestnych technickych kontroliach

Vyskyt na
. percentdch z
P k
oradie Chyba kontrolovanych
vozidiel
1. 5.2.3.d.1 [Akékol'vek vazne poSkodenie alebo prerezanie pneumatiky. 1,19%
Naraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu chyba, nezodpoveda
2. 6.1.4.b o c . 1,05%
schvalenému alebo predpisanym podmienkam.
3. 7.2.SK.1 |Hasiaci pristroj vo vozidle, ktoré nie je schvalené na prepravu 1,03%
nebezpecénych veci a pre ktoré je hasiaci pristroj predpisany, nie je
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schvaleného typu, ma porusent plombu, alebo nema platna
pravidelnu prehliadku.

Nadmerny unik kvapalin, okrem vody, spdsobujuci neustale
4. 8.4.1.2 vytvaranie kvapiek; stav predstavuje vel'mi vazne riziko pre zivotné 0,97%
prostredie alebo ucastnikov cestnej premavky.

Vyhlad z miesta vodi¢a je naruSeny v stieranej ploche ¢elného skla
5. 3.2.a2 |poskodenim, alebo z miesta vodi¢a nie su viditeI'né vonkajsie 0,93%
zrkadla.

Akykol'vek nadmerny unik kvapalin, okrem vody, s
pravdepodobnost’ou spésobenia Skody na zivotnom prostredi alebo
predstavujiici bezpe€nostné riziko pre ostatnych ucastnikov cestnej
premavky.

6. 8.4.1.1 0,90%

Na tej istej naprave vozidla st pouzité pneumatiky, ktoré nemaja
7. 5.2.3.SK.1 |zhodny obchodny ndzov, ndzov vyrobcu, kategériu pouzitia, index 0,79%
nosnosti, kategdriu rychlosti alebo prierez.

8. 5.2.3.e.1 |Ukazovatel opotrebenia dezénu pneumatiky sa stava viditeInym. 0,72%

Zaznamové zariadenie vozidla, ktorého ucel pouzitia vyzaduje

9. 7.9.SK.1 [pouzivanie zdznamového zariadenia, nema platnt periodickt 0,72%
prehliadku.
10. 5.2.3.e2 |Hibka dezénu pneumatiky nie je v stilade s poziadavkami. 0,69%

*  Chyby s oznacenim ,,SK v kéde sa pri cestnej technickej kontrole tykajii len vozidiel evidovanych v Slovenskej republike. Chyby bez tohto

oznacenia sa tykaju vsetkych vozidiel, bez ohladu na stat, v ktorom su evidované.

V. Porovnanie chyb pri cestnych technickych kontrolach s technickymi kontrolami

Do tohto porovnania boli zahrnuté len cestné technické kontroly vykonané na vozidlach evidovanych v Slovenskej
republike. Podobne ako v predchadzajicom roku, aj v roku 2024 sa ukazalo, Ze Struktiira chyb zist'ovanych
pri cestnych technickych kontrolach nekoreSponduje s chybami zistovanymi pri technickych kontrolach na
STK. Tam pri technickych kontrolach pravidelnych dlhodobo zaznamendvame vyrazne vyssi podiel chyb

tykajtcich sa brzdovej sustavy a zariadeni vonkajSieho osvetlenia vozidiel.

Rozdelenie vaZnych a nebezpeénych chyb vozidiel pri cestnych technickych kontrolach a pri technickych

kontrolach pravidelnych (STK) medzi jednotlivé skupiny kontrolnych poloZiek

. i . Cestna technicka Technicka kontrola
Skupina kontrolnych poloziek o
kontrola pravidelna (STK)*
0. Identifikacia vozidla 1,57% 1,52%
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1. Brzdové zariadenie 4,.81% 59,03%
2. Riadenie 0,09% 1,94%
3. Vyhlad 9,89% 1,83%
4. Osvetlenie a odrazové a elektrické zariadenia 9,01% 15,69%
5. Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie napravy 21,87% 5,51%
6. Podvozok a jeho prislusenstvo 12,16% 5,11%
7. Ostatné vybavenie 21,00% 8,03%
8. Zatazenie zivotného prostredia** 9,54% 1,25%
9. Doplnujtce skusky pre vozidla kategdorie M2, M3

uréené na prepravu 0sob 0.00% 0.08%
10. Zabezpecenie nakladu — vhodnost’ vozidla 2,10% - R
20. Zabezpecenie ndkladu — spdsoby zadrziavania 6,82% - ok
30. Naklad bez akéhokol'vek zabezpecenia 1,14% - R

*  Data z kontrol tazkych vozidiel (kategorie M2, M3, N2, N3, O3, O4, T a R), ktoré tvoria absolitnu vicsinu vozidiel kontrolovanych pri

cestnych technickych kontroldach.
**  Cestna technicka kontrola zahriia aj kontrolné polozky, ktoré nie si sucastou technickej kontroly, ale emisnej kontroly.

**% Kontrolné polozky skupin 10, 20 a 30 sa pri technickej kontrole pravidelnej nevykonavaju.

Udaje z poslednych rokov z technickych kontrol STK ukazuju, Ze stav brzdovych sustav a svetelnych zariadeni
slovenskych vozidiel ma k ideélu stale daleko. Od chvile, ked” sa zaviedol uc¢innejsi dohl'ad nad dodrziavanim
predpisov na STK, vyrazne stipol podiel vaznych a nebezpeénych chyb prave v tychto oblastiach a stale neklesa.
Hlavnym doévodom je, ze sicasné kontrolné postupy a nastroje dokazu najlepsie odhalit’ nedostatky prave pri
brzdach a osvetleni. Preto mozno udaje zo STK, ktoré dnes ukazuju skutocny stav tychto dvoch skupin kontrolnych

poloziek, povazovat za objektivny obraz reality slovenského vozového parku.

Mensi pocet chyb bizd a vonkajsieho osvetlenia vozidiel pri cestnych technickych kontrolach tak pravdepodobne
nereflektuje skutoény stav vozového parku. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU pripusta dva
stupne rozsahu cestnych technickych kontrol; pociato¢nu, pri ktorej sa posudzuje technicky stav predovsetkym
vizudlne, a podrobnt, pre ktort sa kontrolujuci technik rozhoduje na zéklade vysledku pociatocnej, a ktora sa
rozsahom, zariadeniami a metddami priblizuje technickej kontrole vykonavanej v STK. Je pochopitelné, ze v
podmienkach, v ktorych su cestné technické kontroly vykonavané — v exteriéri v blizkosti frekventovanych
cestnych komunikacii, sa technici cestnej technickej kontroly (prislusnici PZ SR) ststred’'uji na chyby jednoducho

a rychlo odhalitelné vizualnou ohliadkou bez pouzitia meradiel a zariadeni, ako s prave chyby pneumatik,
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povinnej vybavy a poskodenia celnych skiel alebo ochran proti podbehnutiu. Relativne vysoky vyskyt tychto chyb
na nahodne vybranych vozidlach v cestnej premavke (na ceste st zistované az 30 nasobne CastejSie nez na STK)
je vsak aj indiciou, ze takéto chyby nie su technikmi STK pri technickych kontrolach pravidelnych vyhodnocované
spravne. Ide najmaé o tie z nich, pri ktorych je len malo pravdepodobné alebo uplne nemozné, aby boli pri priprave
vozidla na absolvovanie technickej kontroly na STK ich prevadzkovatel'mi docasne odstranené a po navsteve STK
bolo vozidlo uvedené spéat’ do nevyhovujuceho stavu. Podobne ako v predoslom roku mozno do tejto skupiny
jednoznacne zaradit’ vel'ku Cast’ chyb pneumatik a vacSinu poskodeni celného skla alebo ochran proti podbehnutiu.
Z dalsich chyb, ktoré sa do TOP 10 rebricka nedostali, ale st na ceste zistované niekol’kondsobne Castejsie oproti
STK, mozno spomenut’ nefunkéné zvukové zariadenia signalizujiice spatny chod, mierne Castejsie je zistovany aj

unik prevadzkovych kvapalin (najcastejsie oleja).

Porovnanie vyskytu vybranych vaZnych a nebezpecnych chyb vozidiel pri cestnych technickych

kontrolach a pri technickych kontrolach pravidelnych (STK)

Vyskyt na percentach z kontrolovanych vozidiel
evidovanych v SR

Chyba* Cestnd Technicka Pon:zer mefizt
rechnicka kontrola pocetnostou
echnicka
kontrol pravidelna zistent na ceste a
ontrola

(STK) ** na STK

Hibka dezénu pneumatiky nie je v salade
523.e2 . . 1,20% 0,04% 30,00
s poziadavkami.

Na tej istej naprave vozidla s pouzité pneumatiky,

ktoré nemaju zhodny obchodny nazov, nazov vyrobcu,
5.2.3.8K.1 ) o ) ) ) 1,82% 0,10% 18,20
kategériu pouzitia, index nosnosti, kategoriu rychlosti

alebo prierez.

Vyhlad z miesta vodica je naruSeny v stieranej ploche
3.2.a2 ¢elného skla poskodenim, alebo z miesta vodica nie st 1,20% 0,07% 17,14

viditel'né vonkajsie zrkadla.

Naéraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu chyba,
6.14b nezodpoveda schvalenému alebo predpisanym 1,85% 0,12% 15,42

podmienkam.

Nadmerny tnik kvapalin, okrem vody, spdsobujuci
neustale vytvaranie kvapiek; stav predstavuje vel'mi
8.4.12 o ) ) 1,79% 0,16% 11,19
vazne riziko pre zivotné prostredie alebo ucastnikov

cestnej premavky.

Ukazovatel opotrebenia dezénu pneumatiky sa stava
5231 1,20% 0,14% 8,57
viditelnym.

Vozidlo, ktoré nie je schvalené na prepravu
72.a nebezpecnych veci a pre ktoré je hasiaci pristroj 1,14% 0,16% 7,13

predpisany, nim nie je vybavené.
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Vyskyt na percentach z kontrolovanych vozidiel
evidovanych v SR

Chyba* Cestnd Technicka Pomer medzi
estnd
o kontrola pocetnostou
technicka . , L,
pravidelna zisteni na ceste a
kontrola
(STK) ** na STK
Akékol'vek vazne poskodenie alebo prerezanie
523.4d.1 ) 1,36% 0,28% 4,86
pneumatiky.
Akykol'vek nadmerny unik kvapalin, okrem vody, s
8.4.1.1 pravdepodobnost'ou spdsobenia Skody na zivotnom 1,36% 0,42% 3,24
prostredi alebo predstavujuci bezpe¢nostné riziko ...

*  Chyby s oznacenim ,,SK “ v kéde sa pri cestnej technickej kontrole tykajii len vozidiel evidovanych v Slovenskej republike. Chyby bez tohto

oznacenia sa tykaju vsetkych vozidiel, bez ohladu na stat, v ktorom su evidované.

**  Data z kontrol tazkych vozidiel (kategorie M2, M3, N2, N3, O3, O4, T a R), ktoré tvoria absolutnu vicsinu vozidiel kontrolovanych pri

cestnych technickych kontroldach.

VL. Pripravované zmeny smernice 2014/47/EU

Eurdpska komisia uz niekolko rokov pracuje na revizii legislativy EU tvoriacej tzv. Roadworthiness Package
(balic¢ek opatreni pre sposobilost’ vozidiel na premavku), ktord pochadza este z roku 2014. Patri don i smernica
2014/47/EU. Napriek povodnému harmonogramu, nebolo este v ¢ase pripravy tohto dokumentu zname definitivne
znenie novelizacie smernic, nasledujuce informacie preto vychadzaju z pracovného navrhu predlozeného na d’alSie

rokovanie v septembri 2025. Schvalené znenie novelizacie preto moze byt odlisné.

Medzi najvyznamnejsie zmeny oproti podvodnej Gprave cestnych technickych kontrol patri zavedenie povinnej
kontroly aj lahkych uzitkovych vozidiel kategérie N1 (nakladné vozidla s najvdcSou pripustnou celkovou
hmotnost'ou do 3,5 t). V celkovom kontexte legislativnych zmien v rdmci EU tykajucich sa tejto kategorie vozidiel
ide o logickt nadvéznost’ dosial’ uskuto¢nenych krokov, sprevadzanych objektivnymi dovodmi zvyseného rizika
pre bezpecnost’ cestnej premavky spocivajucich najmd vo vysokom kilometrovom ndjazde tychto vozidiel
v kratkych ¢asovych intervaloch, vysokym cestovnym rychlostiam ktoré dosahuju, ¢astom pretazovani takychto
vozidiel a nedostato¢nym pripeviiovanim prevazaného nakladu.

Dalsou vyznamnou zmenou je povinné zavedenie identifikicie vysoko znelistujucich vozidiel pomocou
dialkového merania (tzv. ,remote sensing®) emisii vyfukovych plynov (NOx aj PM v sulade s bliz§imi
poziadavkami podl'a nového bodu 29b), ako aj emisii zvuku napr. prejazdom cez stacionarne meracie miesta.
Rovnako zaujimava je moznost’ selekcie vozidiel pomocou analyzy emisii vyfukovych plynov idiiceho vozidla
mobilnym zariadenim (tzv. ,,plume chasing*), ktoré maji byt nasledne podrobené meraniu v ramci CTK. Navrh
zmien smernice stanovuje aj minimalny pocet vozidiel ktoré musia byt podrobené vyssie popisanej selekcii vysoko
znecistujucich vozidiel a to az na 30% takto skontrolovanych vozidiel z celkového poétu vozidiel evidovanych
v ¢lenskom §tate (nezahfhajuc vozidla s nulovymi emisiami).

Za vysoko zatazujice zivotné prostredie sa ma povazovat’ také vozidlo, ktoré produkuje aspon dvojnasobné

mnozstvo emisii znecist'ujicich latok oproti porovnateI'nym vozidldm zhodnej emisnej triedy.
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V pripade emisii zvuku by malo ist o vozidla shladinou zvuku asponn o6 dB nad uroven stanovenu pre
zodpovedajuce vozidla. Ak sa na zéklade tychto kritérii identifikuje vozidlo vysoko zat'azujlice Zivotné prostredie,
musi nasledovat’ detailna kontrola a merania na stanovisti cestnej technickej kontroly vybavenej pozadovanymi
zariadeniami.

Novinkou je aj zavedenie povinného merania emisii zvuku zvukomerom v pripade kontroly vozidiel kategoérie L.
Medzi vyznamné inovacie patri aj rozsirenie rozsahu cestnej technickej kontroly o nova skupinu kontrolnych

poloziek €. 10 tykajtcu sa elektronickych systémov vozidiel.

Spolo¢nost TESTEK, a.s. intenzivne sleduje nastupujuce trendy v oblasti kontroly vozidiel ato nielen
pravidelnych ale aj cestnych technickych kontrol. Priebezne pripravujeme koncepty inovativnych rieseni v oblasti
technickych kontrol a skimame moznosti buducej realizacie novych povinnosti vyplyvajucich z legislativy
europskej unie pre ich aplikaciu na Slovensku ale i v zahrani¢i. Snazime sa v¢as reagovat’ a poskytovat’ vsetkym
zainteresovanym stranam doéleziti vymenu informacii a skusenosti, a tiez rozmanité pohl'ady ako sa pristupuje
k rovnakym témam v zahranic¢i. Napriklad uz v septembri roku 2023 sme zorganizovali navstevu s ukazkou
merania emisii zvuku motocyklov v preméavke u nasich blizkych susedov v Rakusku v spolupraci s Uradom
dolnorakuskej $titnej vlady - Oddelenie technickych zilezitosti motorovych vozidiel WST8 (,Amt der NO
Landesregierung Abteilung Technische Kraftfahrzeugangelegenheiten® WST8), ktora moze byt teraz uzitoénym
odrazovym mostikom pre plynulé a efektivne zavedenie jednej z novych poziadaviek v oblasti bezpecnosti

vozidiel v cestnej premavke a ochrany zivotného prostredia.

VII. Zaver

Cestné technické kontroly sa v Slovenskej republike vykonavaju a formalne plnia vSetky poziadavky sucasnej
smernice 2014/47/EU. Z podrobnejsicho skimania, spoéivajiiceho napriklad uz len v porovnani so $tatistikami
z pravidelnych technickych kontrol na STK, vsak mézu vyplynuat’ otazky tykajuce sa ich zamerania na konkrétne
Casti vozidla a v kone¢nom dosledku aj celkovej efektivity. Ak ukazuju data z STK, Ze podstatna cast’ slovenskych
vozidiel ma problémy napriklad s brzdami, a tie maji nespochybnitelny vplyv na cestnt bezpe€nost’, malo by to
byt vidno aj v Statistikach z cestnych technickych kontrol. O to viac, Ze kym pred vopred zndmym terminom
navstevy STK sa na iiu prevadzkovatel’ vozidla moze vykonanim nevyhnutného servisu pripravit’, cestna technicka
kontrola by mala vozidlo zastihnut’ nepripravené, v stave, ako je bezne prevadzkované v cestnej premavke. Na
druhej strane, porovnanie S$tatistik STK a cestnych technickych kontrol mdze tiez pomdct’ identifikovat’ oblasti,
ktoré¢ zanedbavaji technici technickej kontroly na STK. Ide o tie ¢asti technickej kontroly, pri ktorych zatial’ chyba
objektivne vyhodnotenie na zdklade odmeranych dat, alebo nie je mozné zdokumentovanie, Ze prislusné kontrolné
polozky boli vykonané v sulade s predpismi. Je skuto¢ne mozné, ze niektori prevadzkovatelia vozidiel na to, aby
nemali problémy na STK, pouziju inu sadu pneumatik, a po kontrole namontuju spét’ na vozidlo tie ojazdené, ale
tridsat'nasobne vyssia pocetnost’ tejto chyby pri cestnej technickej kontrole skor naznacuje jeden zo systémovych
problémov kontrol na STK. Pri sedemnéstnasobne CastejSom vyskyte chyby spocivajucej v poskodeni ¢elného

skla pri cestnej kontrole oproti STK je toto podozrenie mozno este dovodnejsie.
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Pri cestnych technickych kontrolach je teda este ¢o zlepSovat’, na Slovensku napriklad vacsim dorazom aj na d’alSie
Casti vozidiel relevantné z hl'adiska ¢i uz bezpecnosti, ale aj ochrany Zivotného prostredia. Na Grovni legislativy
EU proces vylepsovania uz zacal, pripravou revizie smernice 2014/47/EU. Vyuzitie pokrogilych technologickych
moznosti sicasnej doby a sktisenosti zo §tatov, ktoré v uplynulych rokoch iniciativne zavadzali inovativne postupy
a metody, aj ked ich legislativa EU k tomu nenitila, buda pravdepodobne jeho hlavnymi znakmi. S Gi¢innost'ou
transpozicie zmien do néarodnej legislativy, a teda aj so zaobstaranim nového technického zariadenia pre cestné

kontroly, je potrebné ratat’ v casovom horizonte 4 az 5 rokov.
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