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Wykorzystanie aplikacji mobilnej TESTEK Expert
w praktyce biegtego

Streszczenie

Pomimo postepdw we wspotczesnej technologii motoryzacyjnej hamulce sg najwazniej-
szym systemem bezpieczenstwa w pojazdach drogowych. Jednak biegli z zakresu re-
konstrukeji wypadkéw drogowych nie zawsze majg dostep do wynikow diagnostyki
uktadu hamulcowego lub urzadzen diagnostycznych. Jazda probna obejmujaca hamo-
wanie (dynamiczny test hamulcéw) dostarcza cennych informacji o skutecznos$ci ha-
mulcow roboczych pojazdu, ale aby uzyska¢ wiarygodne wyniki, konieczne jest urza-
dzenie pomiarowe, takie jak opdznieniomierz. Nowoczesne smartfony wyposazone
w skalibrowane aplikacje programowe stanowig alternatywe i mogg catkowicie zastgpié
tradycyjne, wyspecjalizowane opdznieniomierze. Niniejszy artykul omawia jedna z ta-
kich aplikacji — TESTEK Expert oraz przedstawia przyktady jej wykorzystania w sa-
mochodach osobowych, ciagnikach rolniczych oraz hulajnogach elektrycznych.

Stowa kluczowe
Badanie hamulcow, opoznieniomierz, aplikacja mobilna, TESTEK Expert, hulajnoga
elektryczna, bezpieczenstwo.
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1. Wprowadzenie

irma TESTEK a.s. we wspotpracy z Instytutem Mechatroniki Samochodowej na

Wydziale Elektrotechniki i Informatyki Stowackiego Uniwersytetu Technicznego
w Bratystawie, rozpoczgta prace nad aplikacja mobilng TESTEK Expert na przetomie
lat 2016/2017. Po szeroko zakrojonych testach i zatwierdzeniu przez Ministerstwo
Transportu Republiki Stowackiej, specjalnie dostosowana wersja tej aplikacji zostata
wdrozona we wszystkich stacjach kontroli pojazdow na Stowacji od 1 stycznia 2020 r.
Na poczatku aplikacja petnita funkcj¢ pomocnicza — byta wykorzystywana w procesie
dokumentacji badan technicznych do wykonywania zdj¢¢ numerow identyfikacyjnych
pojazdow (VIN), wskazan licznika przebiegu oraz innych cze$ci kontrolowanych po-
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jazdow, a nastgpnie przesytania ich przez Internet do ogdlnokrajowego systemu infor-
matycznego badan technicznych. Dodatkowo, w tym samym czasie udostepniono funk-
cje odczytu poktadowej diagnostyki pojazdu (OBD) dla systemow elektronicznych
zwigzanych z bezpieczenstwem pojazdu. W Republice Stowackiej systemy zwigzane
z emisjg spalin s3 oceniane podczas osobnych badan emisji, niezaleznych od badan
technicznych, dlatego cho¢ aplikacja rowniez odczytuje tego rodzaju dane, nie sg one
oceniane podczas badan technicznych. Od 1 stycznia 2021 r. aplikacja mobilna zasta-
pita wczeéniej uzywane opoznieniomierze we wszystkich stacjach kontroli pojazdow
na Stowacji, ktore nie byly juz w stanie spetni¢ nowych wymagan znowelizowanego
rozporzadzenia nr 137/2018. Wymagania te obejmowatly m.in. przesytanie zmierzo-
nych danych do ogolnokrajowego systemu informatycznego badan technicznych
W czasie rzeczywistym (natychmiast po pomiarze).

W 2023 r. do aplikacji mobilnej uzywanej dodano funkcje odczytu danych z po-
ktadowych urzadzen monitorujacych zuzycie paliwa i/lub energii OBFCM — On Board
Fuel Consumption Monitoring. Urzadzenia OBFCM sg instalowane w pojazdach kate-
gorii M1 i N1 spetniajagcych norm¢ emisji Euro 6d-ISC-FCM (ogdlnie pojazdy zareje-
strowane od 1 stycznia 2021 r.). Zgodnie z Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji
(UE) 2021/392, od 20 maja 2023 r. dane dotyczace zuzycia paliwa muszg by¢ obowigz-
kowo zbierane z kazdego pojazdu kontrolowanego w UE podczas okresowych badan
technicznych.

W Belgii dostosowana wersja aplikacji zostata wprowadzona do badan technicz-
nych w 2023 r., poczatkowo gléwnie w celu zbierania danych OBFCM, jednak pozo-
state funkcje istniejace w wersji stowackiej beda stopniowo wprowadzane do petnej
eksploatacji. Od 2024 r. aplikacja mobilna zostata zatwierdzona réwniez w Republice
Czeskiej, z perspektywa dalszego rozwoju.

W 2021 1. pod nazwg TESTEK Expert uruchomiono wersj¢ aplikacji mobilnej,
ktéra w odroznieniu od pierwotnej aplikacji nie jest powiazana z ogolnokrajowym sys-
temem informatycznym badan technicznych. Jest ona przeznaczona glownie dla bie-
glych z zakresu techniki samochodowej, analizy wypadkéw drogowych oraz innych
profesjonalnych uzytkownikow. Aplikacja mobilna TESTEK Expert stuzy, oprocz po-
miaru skuteczno$ci hamulcow w czasie jazdy probnej, takze do odczytu pamigci ble-
dow zapisanych przez pokladowa diagnostyke pojazdu, przy uzyciu prostego, po-
wszechnie dostgpnego i taniego urzadzenia diagnostycznego ELM 327 (taczacego sig¢
z gniazdem OBD pojazdu i komunikujacego si¢ z aplikacja mobilng przez Bluetooth).
Szczegoly dotyczace funkcji odczytu pamigcei bledow OBD nie sg przedmiotem tego
opracowania, ale mozna je znalez¢ np. w prezentacjach wymienionych w bibliografii
pod pozycjami [7, 12]. Aplikacja mobilna TESTEK Expert korzysta z tych samych
algorytméw obliczeniowych, co aplikacja stosowana w stacjach kontroli pojazdow,
ktorej funkcjonalno$¢ i niezawodno$¢ zostaty zweryfikowane tysigcami testow jazdy
przeprowadzonych podczas badan technicznych w stowackich stacjach kontroli. Do
bardziej szczegotowej oceny i analizy danych mierzonych przez aplikacje podczas jazd
probnych dedykowana jest aplikacja internetowa dostepna pod adresem: https://te-
stekexpert.testek.sk/. Zaréwno aplikacja mobilna, jak i aplikacja internetowa dostepne
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sa w jezyku polskim. Aplikacja TESTEK Expert jest przeznaczona wytacznie na sys-
tem operacyjny Android i na chwilg obecng nie planuje si¢ tworzenia wersji na system
iOS.

2 Aplikacja mobilna

Aplikacja mobilna TESTEK Expert jest przeznaczona do uzytku przez profesjo-
nalistow — bieglych z zakresu techniki samochodowej oraz analizy wypadkow drogo-
wych. W przeciwienstwie do wersji przeznaczonej do badan technicznych pojazdow,
dostep do niej nie jest ograniczony — kazdy zainteresowany ekspert moze ja pobraé
i zainstalowa¢ ze sklepu Google Play na urzadzeniu z systemem Android. Wystarczy
zaakceptowa¢ ogdlne warunki licencji dostgpne na stronie https://testekexpert.te-
stek.sk/.

Ryc. 1. Link do pobrania aplikacji mobilnej Ryc. 2. Link do strony internetowej aplikacji
TESTEK Expert na Androida przez Google TESTEK Expert przeznaczonej do analizy
Play. przestanych danych pomiarowych.

Aplikacja TESTEK Expert mierzy sktadowe przyspieszenia wzdhuz osi x, y i z za
pomocg akcelerometru wbudowanego w urzadzenie mobilne, z ktorych oblicza catko-
wite przyspieszenie wzdtuzne pojazdu. Aby uzyskac¢ doktadny pomiar przyspieszenia
wzdtuznego pojazdu, urzadzenie mobilne musi by¢ przymocowane do pojazdu w taki
sposob, aby jego pozycja wzgledem pojazdu nie zmieniata si¢ podczas pomiaru, najle-
piej przy uzyciu stabilnego uchwytu na telefon komérkowy przymocowanego np. przy-
ssawka do szyby przedniej. Zaleta obliczen ze sktadowych przyspieszen w trzech
osiach jest to, ze nie jest konieczne wczesniejsze ustawienie jednej poprawnej pozycji,
czyli nie jest wymagane poziomowanie urzadzenia. Urzadzenie moze poprawnie mie-
rzy¢ w dowolnej pozycji w przestrzeni, a korekta obliczeniowa na podstawie aktualnej
pozycji odbywa si¢ automatycznie przed rozpoczg¢ciem ruchu pojazdu. Jednak w celu
kontroli procesu pomiarowego istotne jest, aby urzadzenie byto umieszczone tak, by
uzytkownik miat dostep do wyswietlacza.

Podczas testu aplikacja TESTEK Expert rejestruje wartosci opdznienia, a bezpo-
srednio po zakonczeniu pomiaru oblicza wyniki testu hamulcoéw w postaci $redniego
petnego opo6znienia hamowania (MFDD), zdefiniowanego w Regulaminie nr 13 EKG
ONZ oraz parametr skuteczno$ci hamulca roboczego, znany jako wskaznik hamowa-
nia. Parametry te shuza do oceny stanu uktadu hamulcowego pojazdu.
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Ryc. 3. Graficzny interfejs uzytkownika aplika-
¢ji mobilnej.

W aplikacji TESTEK Expert mozliwe jest wykorzystanie dedykowanej aplikacji
internetowej do bardziej szczegdtowej 1 wygodnej analizy zmierzonych warto$ci. Nie
jest to jednak konieczne, poniewaz wykonane pomiary pozostaja dostgpne w pamigci
telefonu i mozna je przeglada¢ bezposrednio w aplikacji. Istnieje rowniez mozliwosé¢
dodania krotkiej notatki do poszczegdlnych pomiaréw w celu lepszej identyfikacji kon-
kretnego testu w historii pomiarow.
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Ryc. 4. Przeglgdanie historii pomiarow bezposrednio w aplikacji mobilnej jest jedng z funkcji
TESTEK Expert.
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Aplikacja internetowa jest dostepna po zalogowaniu si¢ przez konto Google na
stronie https://testekexpert.testek.sk. Korzystanie z aplikacji mobilnej TESTEK Expert
bez przesytania danych do aplikacji internetowe;j jest obecnie bezptatne, natomiast ko-
rzystanie z aplikacji internetowej i jej funkcji premium (analiza danych, wydruk wyni-
koéw, dokumentacja lokalizacji testu za pomocg GPS) jest ptatne zgodnie z cennikiem
opublikowanym na stronie internetowej. Po wstepnej rejestracji (logowaniu si¢ na stro-
nie aplikacji) mozliwy jest zakup wybranej liczby pomiaréw bezposrednio w aplikacji
mobilnej TESTEK Expert i przestanie ich do strony internetowej w celu dalszej analizy
zarejestrowanych danych.

TestekExpert  Jazdné skitky Zéznamy diagnostik a stiahnutie =
< Spat na zoznam
Zakladné informacie Parametre jazdnej skusky
Poznamka Decelerdcia: 9.6857 m/s?
brzdy
Zbrzdenie: 987734 %
Vytvorené Potiatoéns richlost: 125925 m/s
09.09.2021 11:04:12
Trvanie: 993265
Nahrané na server .
Potet vzoriek 7 akcelerometra: 4967
09.09.2021 11:04:43
Potet vzoriek z GPS: 37

Dostupné akcie ~

Ryc. 5. Podstawowy zestaw zmierzonych i obliczonych danych z testu drogowego hamulcow,
przestany na strong aplikacji internetowej.

Oprocz danych z pomiaru parametréw dynamicznych pojazdu podczas testu dro-
gowego, mozliwe jest takze przestanie do aplikacji internetowej danych odczytanych
z pamieci bledéw poktadowej diagnostyki pojazdu'. Wszystkie niezbedne informacje,
takie jak instrukcja obshugi, cennik, warunki licencji oraz polityka prywatnos$ci, do-
stepne s3 na stronie internetowej aplikacji TESTEK Expert.

! Do odczytu bledow wymagane jest uzycie urzgdzenia ELM 327.
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Ryc. 6. Wartosci pomiarowe przestane na strone internetowq z aplikacji mobilnej TESTEK
Expert. Dane mogq by¢ analizowane przy uzyciu filtrow i suwaka pod wykresem.
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Ryc. 7. Proste automatyczne obliczenia z przestanych danych, takie jak minimalna, maksymalna
i Srednia wartos¢ w wybranym przedziale zaznaczonym na wykresie.
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Zaznam jazdnej skagky pomocu GPS

ZIPP.

Ryc. 8. Mapa drogowego testu hamulcow, pokazujgca trajektorie i przebytq odlegtosé¢ na pod-
stawie wspotrzednych GPS uzyskanych przez aplikacje mobilng. Wspotrzedne GPS stuzg wy-
tqcznie do dokumentacji lokalizacji miejsca testu, a nie do obliczania wynikow testu (opoznie-
nia).

Aplikacja TESTEK Expert moze podlega¢ regularnej kalibracji metrologicznej
przez upowaznionych dostawcow ustug kalibracyjnych, ktérzy w tym celu uzywajg
ptaskiej powierzchni z regulowanym nachyleniem oraz standardowego inklinometru.

3 Zastosowanie aplikacji TESTEK Expert

Podczas opracowywania, a szczeg6lnie w trakcie optymalizacji algorytméw obli-
czeniowych aplikacji mobilnej, przeprowadzono liczne pomiary na réznych pojazdach,
nawierzchniach drog oraz z wykorzystaniem réznych urzadzen mobilnych (smartfo-
néw) w réznych pozycjach montazowych wzgledem pojazdu. Ostatecznie opracowany
algorytm, wyposazony w automatyczng korekte potozenia i bezposrednia oceng wyni-
kéw pomiaru, zostat zweryfikowany poprzez pomiary porownawcze, ktore wykazaty
wysoka doktadno$¢ pomiaru w poréwnaniu ze skalibrowanymi opdznieniomierzami
roéznych typow.

Ponizej znajduje si¢ przyktad z serii pomiar6w poréwnawczych wykonanych na
samochodach osobowych i ci¢zarowych. Jako urzadzenie referencyjne zastosowano
opoznieniomierz XL Meter wegierskiego producenta Inventure, powszechnie stoso-
wany w praktyce biegltych, a takze urzadzenie Car-Tech, uzywane w Republice Cze-
skiej w stacjach kontroli pojazdow. Pomiary przeprowadzono w taki sposéb, ze opdz-
nienie pojazdu podczas testu bylo jednocze$nie mierzone przez oba urzadzenia w tym
samym czasie. W przypadku urzadzenia XL Meter (jak i wigkszoS$ci innych powszech-
nie dostgpnych opdznieniomierzy) doktadno§é pomiaru w duzym stopniu zalezy od
ustawienia urzadzenia przed rozpoczg¢ciem pomiaru w prawidtowej pozycji pomiaro-
wej — poziomo i zgodnie z kierunkiem jazdy pojazdu. Krok ten jest eliminowany
w przypadku aplikacji mobilnej dzigki automatycznej korekcji obliczanej przez aplika-
cje, ktora uwzglednia poczatkowe potozenie urzadzenia. Wszystkie ponizsze pomiary
zostaty wykonane przy prawidlowo ustawionym opo6znieniomierzu, natomiast urzgdze-

11
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nie mobilne z aplikacja byto celowo umieszczane w roznych pozycjach, aby zademon-
strowaé funkcje automatycznej korekcji potozenia. Szczegdtowe informacje na temat
tej serii pomiaréw mozna znalez¢é w [6].

zrychlenie

9

w——Samsung S10e Inventure XL Meter

19

14

zrychlenie

Samsung S10e

Inventure XL Meter

Ryc. 10. Przykiad pomiarow poréwnawczych w samochodzie osobowym: urzqdzenie XL Meter
vs. TESTEK Expert.

12
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Aplikacja mobilna TESTEK Expert moze by¢ stosowana nie tylko do pomiaru
opo6znienia samochoddéw osobowych czy cigzarowych, ale takze do pomiaru op6znie-
nia ciggnikdéw rolniczych, maszyn kotowych lub gasienicowych oraz innych rodzajow
pojazdéw czy zestawow pojazdow.

Ponizsze ilustracje przedstawiaja niedawne pomiary porownawcze ciggnika rolni-
czego — zarowno jako pojazdu samodzielnego, jak i z przyczepa. Pomiary poréwnaw-
cze przeprowadzono we wspotpracy z czeska firmg DEKRA CZ a.s., z wykorzystaniem
zatwierdzonego w Republice Czeskiej opoznieniomierza Car-Tech CT 3010.

B

erpnia 2025 r.).

Al

Ryc. 11. Pomiar opoznienia ciggnika i zestawu ciggnik—przyczepa (18 si
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Ryc. 12. Pomiary porownawcze pomiedzy aplikacjq TESTEK Expert a urzqdzeniem Car-Tech
CT3010.

Na wykresach z pomiar6w przyspieszenia ciaggnika zmierzone aplikacja mobilng
TESTEK Expert przedstawiono krzywa niebieska, natomiast przyspieszenia zmierzone
podczas hamowania decelometrem Car-Tech CT3010 — krzywa pomaranczowa. Jak
wynika z pomiaré6w poréwnawczych z urzadzeniem XL Meter w samochodach osobo-
wych, rowniez te pomiary poréwnawcze na ciggniku i zestawie pojazdow z uzyciem
urzadzenia Car-Tech CT3010 wykazuja wystarczajaca doktadno$¢ w naktadaniu si¢
warto$ci zmierzonego przyspieszenia i opoéznienia podczas hamowania.

14
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anjchlenie

——Testek Expert  ——Car-Tech

Ryc. 13. Przykiad pomiarow porownawczych w ciggniku: TESTEK Expert vs. Car-Tech CT3010.

Jednak specyficzng kategori¢ stanowig pojazdy jednosladowe, w tym hulajnogi
elektryczne, dla ktorych doktadny pomiar opdznienia wymaga przestrzegania kilku
kluczowych zasad, opisanych ponize;j.

Urzadzenie transportu osobistego i hulajnogi elektryczne sa powszechnie wyko-
rzystywane w ruchu drogowym na calym $wiecie. Dane dotyczace wypadkowosci ta-
kich pojazdéw nie sg jeszcze systematycznie gromadzone, ale badania oparte na danych
dotyczacych leczenia obrazen z wypadkow hulajnég elektrycznych [6] wskazuja, ze na
hulajnodze elektrycznej od 78 do 100 oséb ginie w wyniku wypadku na kazde
1 000 000 000 przejazdéw, co stanowi ryzyko poréwnywalne z jazda na rowerze.
Tylko 4% rannych uzytkownikéw hulajnég elektrycznych mialo w momencie wypadku
zalozony kask, a kaski s uzywane gtéwnie przez osoby posiadajace wlasng hulajnoge
elektryczng. W ruchu drogowym w Austrii srednia predkos¢ hulajnog elektrycznych
zostala obliczona na 15,1 km/h, przy czym niektdrzy uzytkownicy poruszali sie z pred-
koscig do 31 km/h. Nie istnieja jednolite europejskie przepisy techniczne dotyczace
dopuszczenia takich pojazdéw mikromobilnych do ruchu, jednak niektére kraje wpro-
wadzaja krajowe przepisy dotyczace ich homologacji. Nie ma réwniez jednolitych eu-
ropejskich przepiséw dotyczacych okresowych badan takich pojazdéw, cho¢ w niekto-

15
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rych krajach jest to rozwazane. Testy konsumenckie w Belgii i proby w Austrii wyka-
zaly juz problemy techniczne hulajndg elektrycznych, ktdre wplywaja na bezpieczen-
stwo — awarie baterii i hamulcéw oraz diugie drogi hamowania.

W Polsce hulajnogi elektryczne musza by¢ wyposazone w oswietlenie, dzwonek
i co najmniej w jeden skutecznie dzialajacy hamulec. Na Stowacji przygotowywana
jest zmiana Rozporzadzenia Ministerstwa Transportu i Budownictwa Republiki Sto-
wackiej, ktore okresla szczegdly dotyczace eksploatacji pojazdéw w ruchu drogowym.

Mozliwosci kontroli prawidtowego dzialania i skutecznos$ci hamulcoéw hulajnég
elektrycznych sg bardzo ograniczone, ale z pomocg przychodzi aplikacja TESTEK
Expert. Przy pomiarze op6znienia hulajnogi zaleca si¢ przymocowanie smartfona do
podestu, aby wyeliminowa¢ niepozadane przechyly podczas przyspieszania i jazdy.
Umieszczenie smartfona w wyzszych pozycjach lub bezposrednio na kierownicy moze
wydawac si¢ prostym i logicznym rozwigzaniem, ale dla obiektywnego pomiaru stwa-
rza to wigksze ryzyko wystapienia niekorzystnych drgan i przechytéw, ktére moga
uniewazni¢ pomiar opdznienia wzdtuznego hulajnogi lub zafalszowac¢ jego wynik. Po-
nizsze ilustracje przedstawiaja zalecane umiejscowienie smartfona do pomiaru opdz-
nienia, a takze pozycj¢ urzadzenia poréwnawczego XL Meter na platformie pomocni-
czej.

\\\\\\

5

Ryc. 14. Zalecane umiejscowienie smartfona na hulajnodze elektrycznej.
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Ryc. 15. Pomiary porownawcze pomiedzy TESTEK Expert a urzgdzeniem XL Meter.

Wykresy pokazane ponizej prezentuja pomiary porownawcze wykonane aplikacja
mobilng TESTEK Expert i urzadzeniem XL Meter. Krzywa niebieska przedstawia pro-
fil przyspieszenia hulajnogi zmierzony przy uzyciu TESTEK Expert, natomiast krzywa
pomaranczowa pomiary uzyskane urzgdzeniem XL Meter. Po dodatkowym przetwo-
rzeniu danych z urzadzenia XL Meter (filtrowanie danych metodg $redniej ruchome;)
otrzymany profil przedstawiono jako krzywa zielong. Jak wida¢ z wykresow, profile
z TESTEK Expert i urzadzenia XLmeter pozostaja wystarczajagco porownywalne.
Oczywiste jest, ze aplikacja mobilna TESTEK Expert nadaje si¢ w pelni nie tylko do
pomiaréw opoznienia pojazdow dwusladowych, ale takze do pomiaréw opdznienia
bardzo pojazdéw jednosladowych, w tym hulajndg elektrycznych, pod warunkiem
przestrzegania okreS$lonych zasad mocowania smartfona oraz ostroznoséci w elimino-
waniu niepozadanych drgan bocznych.

ajchienie (mfs.s)
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Ryc. 16. Przyktad pomiarow porownawczych pomiedzy TESTEK Expert a urzqdzeniem XL Meter.

4. Podsumowanie

Wieloletnie testy, proces zatwierdzania do uzytku w badaniach technicznych po-
jazdow oraz codzienna praktyka wykazaly, ze aplikacje mobilne oparte na TESTEK
Expert stanowig dobry zamiennik pod wzgledem doktadnosci pomiaru dla wczesniej
stosowanych jednofunkcyjnych urzadzen do pomiaru opdznienia pojazdow. W prak-
tyce przewyzszaja one te urzadzenia pod wzgledem innych funkcji i wygody uzytko-
wania, gtownie dlatego, ze sg wynikiem wspdlnego projektu firmy TESTEK, organi-
zacji centralnej ds. badan technicznych oraz organizacji eksperckiej ds. pojazdéw dro-
gowych w Republice Stowackiej oraz Instytutu Mechatroniki Samochodowej na Wy-
dziale Elektrotechniki i Informatyki Stowackiego Uniwersytetu Technicznego w Bra-
tystawie, bezposrednio odpowiadajac na praktyczne potrzeby.

Pierwotnie bylo to rozwigzanie przeznaczone do badan technicznych, jednak dzia-
falno$¢ firmy TESTEK w obszarze ekspertyz doprowadzita do opracowania wersji apli-
kacji przeznaczonej do wykorzystania w praktyce bieglych z zakresu wypadkéw dro-
gowych. Rozwoj aplikacji nadal trwa — oprocz pomiaru dynamiki pojazdu, obecnie
mozliwe jest odczytywanie pamigci bledow OBD, a przygotowywane sg dalsze nowe
funkcje do integracji.

Rola TESTEK jako organizacji eksperckiej ds. pojazdow drogowych stanowi pod-
stawe do zalozenia, ze przyszty rozwdj aplikacji TESTEK Expert bedzie elastycznie
odpowiadat na potrzeby bieglych — uzytkownikow aplikacji. Kazda informacja zwrotna
lub sugestia dotyczaca rozszerzen czy ulepszen jej funkcji jest mile widziana.
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The Use of the TESTEK Expert Mobile Application in Expert Practice

20

Abstract

Braking remains the most important safety system in road vehicles, despite advance-
ments in modern automotive technology. However, experts in road vehicles do not al-
ways have access to comprehensive brake testing or diagnostic equipment. A test drive
involving braking (dynamic brake test) can still offer valuable information about the
effectiveness of a vehicle’s service brakes. To achieve reliable results, a measuring de-
vice such as a decelerometer is necessary. Modern smartphones equipped with cali-
brated software applications provide an alternative and can completely replace tradi-
tional specialized decelerometers. This paper discusses one such application —
TESTEK expert and presents examples of its use on cars, agricultural tractors, and micro
mobile vehicles (electric scooters).

Key words
Brake testing, decelerometer, mobile application, TESTEK Expert, Electric Scooter,
Safety.
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