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Legislativa %
Eurdpskej unie *uk”

Legislativa
Slovenskej republiky

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady

2014/45/EU

o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni smernice
2009/40/ES

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady

2014/46/EU

0 zmene smernice Rady 1999/37/ES o registracnych
dokumentoch pre vozidla

Zakon €. 106/2018 Z. z. o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov

technické kontroly vykonavané v
stabilnych STK

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady

2014/47/EU

o cestnej technickej kontrole uzitkovych vozidiel
prevadzkovanych v Unii a o zru$eni smernice
2000/30/ES

emisné kontroly vykonavaneé v
stabilnych PEK

cestné technické kontroly
nahodne vybranych uzitkovych
vozidiel vykonavané PZ SR

Vdaka smernici
2014/47/EU st CTK uz do
velkej miery
harmonizované napriec
&lenskymi $tatmi EU.
Rozsah kontroly a
klasifikacia chyb su takmer
uplne kompatibilné s
technickymi kontrolami na
STK, ¢o umoznuje vyuZzit
data aj na priame
porovnania medzi oboma
nastrojmi dozoru nad
technickym stavom
vozidiel.

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Cestné technické kontroly v roku 2024
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Kontrolovanych

Kategéria vozidla
vozidiel

automobil na prepravu osob do 8 miest na sedenie

okrem miesta vodi¢a

automobil na prepravu nakladov do celkovej hmotnosti

3,5t vratane

automobil na prepravu nakladov s celkovou hmotnostou
nad 3,5t

pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou do 3,5 t vratane 4

03 a 04 pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou nad 3,5 t _-

pripojné vozidlo za traktor 3 0,04%
kolesovy traktor 0,07%

Kazdy rok je potrebné vykonat
najmenej taky pocCet cestnych
technickych kontrol, aby
zodpovedal aspori 5 %
celkového poctu vozidiel
kategorii M2, M3, N2, N3, O3 a
O4, ktoré su evidované v SR.

K 31.12.2024 to znamenalo
vykonat aspon 5.786 kontrol,
vykonanim celkovo 7.080
kontrol tak bola tato
poziadavka zakona splnena.

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Struktura kontrolovanych vozidiel podla tatov ich evidencie
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evidencie | Slovensko Polsko Ukrajina Srbsko Bulharsko | Turecko

vozidla EU a
Svajéiar-
sko

Pocet
3.165 1.958 471 425 418 181 123 116 91 62
kontrol
Podiel v
44 70% 27,66% 6,65% 6,00% 5,90% 2,56% 1,74% 1,64% 1,29% 0,88%

%

70

0,99%

Celkom

100,00%

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Hodnotenie vozidiel pri CTK za rok 2024
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Vyhovujuce
6180 (87,29%)

Pomer vyhovujucich a
nevyhovujucich je takmer
presne rovnaky, ako v rokoch
2022 a 2023

Nevyhovujuce
900 (12,71%)

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Hodnotenie vozidiel podla statu ich evidencie
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Stat + Cx I

eviden- . ’
cie Slovensko Ukrajina : Bulharsko | Madarsko Zvysok EU
republika -

Svajgiarsko

Turecko Rumunsko

79,65% 81,30% 86,35% 88,79% 91,21% 91,39% 91,71% 91,94% 95,97% 96,37% 88,57%

Nevyho-
g 20,35% 18,70% 13,65% 11,21% 8,79% 8,61% 8,29% 8,06% 4.03% 3,63% 11,43%

vujuce

Doévodom preco slovenske vozidla vykazuju horsie vysledKky v porovnani so zahranicnymi, méze
byt fakt, Ze na naSe cesty zo zahranicCia prichadza prevazne kvalitnejSia ¢ast’ ich vozového parku.

Naopak, policajné kontroly na Slovensku ¢astejSie zachytavaju aj tie u nas evidované vozidla,
ktoré su kvoli horsiemu technickemu stavu vyuzivané len na kratke vzdialenosti v ramci lokalnej
dopravy

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU

»




Vazne a nebezpecneé chyby vozidiel pri CTK

Podiel jednotlivych skupin kontrolnych poloziek na
zistovanych chybach a 10 naj¢astejsich chyb

10. Zabezpecenie nakladu | | 20. Zabezped&enie nakladu - 30. Naklad bez 0. Identifikacia

— vhodnost vozidla sposoby zadrZiavania akeéhokolvek zabezpetenia vozidla
2,36% 5,91% 1,12% 1,31%
1. Brzdove zariadenie
8,63%
9. Doplfujuce skusky pre
vozidla kategorii M2, M3 - -
uréené na prepravu 0séb 2. Riadenie
0,00% 0,07%
ST - 3. Vyhlad
8. ZataZenie Zivotného 11,82%
prostredia
9,39%
4. Osvetlenie
a odrazové a
elekirické
zariadenia
9,06%

7. Ostatné vybavenie
17,20%

5. Napravy, kolesa,
pneumatiky a zavesenie
napravy
22,85%

6. Podvozok a jeho
prislusenstvo
12,28%

Poradie

10.

5.2.3.d.1

6.1.4.b

7.2.SK.1

8.4.1.2

3.2.a2

8.4.1.1

5.2.3.8K.1

5.2.3.e.1

7.9.8K.1

5.23.e.2

Akékolvek vazne poskodenie alebo prerezanie pneumatiky.

Naraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu chyba, nezodpoveda
schvalenému alebo predpisanym podmienkam.

Hasiaci pristroj vo vozidle, ktoré nie je schvalené na prepravu
nebezpecénych veci a pre ktoré je hasiaci pristroj predpisany, nie je
schvaleného typu, ma porusenu plombu, alebo nema platnu pravidelnu
prehliadku.

Nadmerny unik kvapalin, okrem vody, spésobujuci neustale vytvaranie
kvapiek; stav predstavuje velmi vazne riziko pre Zivotné prostredie alebo
ucastnikov cestnej premavky.

Vyhlad z miesta vodic¢a je naruSeny v stieranej ploche ¢elného skla
poskodenim, alebo z miesta vodi€a nie su viditelné vonkajsie zrkadla.

Akykolvek nadmerny unik kvapalin, okrem vody, s pravdepodobnostou
sposobenia Skody na zivotnom prostredi alebo predstavujuci
bezpec€nostné riziko pre ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

Na tej istej naprave vozidla su pouzité pneumatiky, ktoré nemaji zhodny
obchodny nazov, nazov vyrobcu, kategériu pouzitia, index nosnosti,
kategoriu rychlosti alebo prierez.

Ukazovatel opotrebenia dezénu pneumatiky sa stava viditefnym.

Zaznamové zariadenie vozidla, ktorého U€el pouzitia vyzaduje pouzivanie
zdznamoveho zariadenia, nema platnu periodicku prehliadku.

Hibka dezénu pneumatiky nie je v sulade s poZiadavkami.

Vyskyt na percentach

z kontrolovanych

vozidiel

1,19%

1,05%

1,03%

0,97%

0,93%

0,90%

0,79%

0,72%

0,72%

0,69%

’

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU

* Chyby s oznac¢enim ,SK*“ v kéde sa pri cestnej technickej kontrole tykaju len vozidiel evidovanych v Slovenskej
republike. Chyby bez tohto oznacenia sa tykaji v8etkych vozidiel, bez ohladu na $tat, v ktorom su evidované.
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Porovnanie CTK s technickymi kontrolami na STK - podiel T
jednotlivych skupin kontrolnych poloziek na zistovanych chybach T
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: ¢ oy Cestna technicka Technicka kontrola
Skupina kontrolnych poloziek pravidelna (STK)*

0. |identifkiciavozidla
1. |Brzdové zariadenie
2. |Radene
3 |whed
4. | Osvetlenie a odrazové a elekirické zariadenia |
5. | Napravy, koless, pneumatiky a zaveseniengpravy |
6. |Podvozokajehoprisiusensto |

Ostatné vybavenie

m Zatazenie zivotného prostredia™*
Doplniujuce skusky pre vozidla kategérie M2, M3 uréené na prepravu os6b

m Zabezpecenie nakladu — vhodnost vozidla

Zabezpecenie nakladu — sp6soby zadrziavania

T T T

*

*%*

Cestna technickéa kontrola zahfria aj kontrolné poloZky, ktoré nie st sucastou technickej kontroly, ale emisnej kontroly.
***  Kontrolné poloZKky skupin 10, 20 a 30 sa pri technickej kontrole pravidelnej nevykonavaju.

1,57% 1,52%
4,81% 59,03%
0,09% 1,94%
9,89% 1,83%
9,01% 15,69%
21,87% 5,51%
12,16% 5,11%
21,00% 8,03%
9,54% 1,25%
0,00% 0,08%
2,10% = T

6,82% =

1,14% = e

Data z kontrol taZkych vozidiel (kategérie M2, M3, N2, N3, O3, O4, T a R), ktoré tvoria absolutnu vacsinu vozidiel kontrolovanych pri cestnych technickych kontrolach.

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU

Data len z vozidiel evidovanych na Slovensku

oo




Porovnanie CTK s technickymi kontrolami na STK — vybrané
vazne a nebezpecné chyby

Vyskyt na percentach z kontrolovanych vozidiel evidovanych v SR

Pomer medzi

*  Chyby s oznacenim ,,SK“v kéde sa pri cestnej technickej kontrole tykaji len vozidiel evidovanych v Slovenskej republike. Chyby bez tohto oznaclenia sa tykaju vSetkych vozidiel, bez ohladu na $tét, v ktorom su evidované.
** Data z kontrol tazkych vozidiel (kategérie M2, M3, N2, N3, O3, O4, T a R), ktoré tvoria absolitnu vaésinu vozidiel kontrolovanych pri cestnych technickych kontrolach.

i)

Cestna technicka Technické' kontroE podetnostou zisteni na g

kontrola pravidelna (STK) ceste a na STK <

¢

m Hibka dezénu pneumatiky nie je v stlade s poZziadavkami. 1,20% 0,04% 30,00 é
Na tej istej naprave vozidla su pouzité pneumatiky, ktoré nemaju zhodny obchodny nazov, z

1,82% 0,10% 18,20 Q

nazov vyrobcu, kategoériu pouzitia, index nosnosti, kategoriu rychlosti alebo prierez. ,%

Vyhlad z miesta vodi€a je naruseny v stieranej ploche ¢elného skla poskodenim, alebo 2

1,20% 0,07% 17,14 g

z miesta vodi¢a nie su viditelné vonkajSie zrkadla. o

_C

Naraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu chyba, nezodpoveda schvalenému alebo s

1,85% 0,12% 15,42 ©

predpisanym podmienkam. ;

Nadmerny unik kvapalin, okrem vody, sposobujuci neustale vytvaranie kvapiek; stav N

¢ ! : ! 1,79% 0,16% 11,19 S

predstavuje velmi vazne riziko pre Zivotné prostredie alebo u€astnikov cestnej premavky. i

- Ukazovatel opotrebenia dezénu pneumatiky sa stava viditefnym. 1,20% 0,14% 8,57 §
- Vozidlo, ktoré nie je schvalené na prepravu nebezpecnych veci a pre ktoré je hasiaci pristroj . . 5
predpisany, nim nie je vybavene. 1,14% 0,16% 7,13 ﬁ

4

m Akékolvek vazne poskodenie alebo prerezanie pneumatiky. 1,36% 0,28% 4,86 g
Akykolvek nadmerny unik kvapalin, okrem vody, s pravdepodobnostou spdsobenia Skody G

1,36% 0,42% 3,24 Qo

na zivotnom prostredi alebo predstavujlci bezpeénostné riziko ... 0

[
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Data len z vozidiel evidovanych na Slovensku
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Pripravované zmeny smernice 2014/47/EU }
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Finalny text navrhu zmien smernice 2014/47/EU je stale v procese tvorby:

- rokovania na urovni europskej komisie a jednotlivych Clenskych statov

- technické rokovania s komisiou RWEG (Roadworthiness Expert Group)

= Najvyznamnejsie navrhované zmeny:

5555555

T - minimalne pozZiadavky na vykon CTK budu zahrniat’ aj vozidla kategorie N1

cccccccc
EEEEEE

- selekcia vozidiel pomocou analyzy emisii vyfukovych plynov idiceho vozidla
mobilnym zariadenim, ktoré maju byt nasledne podrobené meraniu

- zavedenie povinnosti dialkovej kontroly emisii vyfukovych plynov

- zavedenie povinnosti dialkovej kontroly emisii zvuku

- hova skupina kontrolnych poloziek 10, meranie hlucnosti motocyklov...

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Pripravované zmeny smernice 2014/47/EU

- CTK rozsirené o vozidla kategorie N1

\
\
\
\
\
\
\
\

(2) Article 2 1s amended as follows:
(a) paragraph 1 is amended as follows:

(1) the following point (aa) is inserted:

‘(aa) motor vehicles designed and constructed primarily for the carriage of goods. having
a maximum mass not exceeding 3.5 tonnes — vehicle category N1:":

(11) the following second subparagraph is added:

*Article 4a shall also apply to motor vehicles designed and constructed primarily for the
carriage of persons and their luggage comprising not more than eight seating positions in
addition to the driver’s seating position — vehicle category M1, and to two-, three- or four-
wheel motor vehicles referred to in Article 4 of Regulation (EU) No 168/2013 of the
European Parliament and of the Council ***##* — vehicle category L.

’

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Pripravované zmeny smernice 2014/47/EU
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- dialkova kontrola emisii vyfukovych plynov a dialkova kontrola emisii zvuku

+ selekcia vysoko
emisnych vozidiel

et ' LT
an® ' ~an

Data processing
& video display

Source &
detector module

Image ICCT 2018 Lateral transfer
mirror

Speed &
acceleration
detector

Video camera a
license plate reader

"8

Image: RWEG 30. Sep. 2025 Brussels, Roel Vaneerdeweg, Flanders Environment Agency

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Pripravované zmeny smernice 2014/47/EU
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- analyza vyfukovych plynov iduceho vozidla mobilnym zariadenim — - -

IONTHTY

nn

Image: International PTI
workshop September

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Pripravované zmeny smernice 2014/47/EU

+ mnoZzstvo dalSich zmien v kontrolnych polozkach CTK, alebo aj napr.
povinné meranie emisii zvuku motocyklov

12271/2/25 REV 2 19
ANNEX TREE2A LIMITE EN

(29b) The verification at the roadside or in an inspection centre should follow the test methods

set 01|t in_ifems 8.1 and 8.2 nf Annex II to Directive 2014/47/EU and of Annex 1 to

van equmped w1th a Euro 5b engine or newer [or a Euro VI truck or mach] is suspe(‘ted

to emit fine particles above the legal limit at the time of their approval. their emissions

should be verified using particle number measurement in accordance with item 8.2.3.1

in the relevant Annex. For diesel vehicles without particle filter. the emissions will be
verified using opacitv_measurement. [Verification of NOx emission onlv_applies to

Member States should determine the method of verification of exhaust emissions for I.-
category vehicles. Noise emission should be verified using a sound level meter.

For L-category vehicles powered by intemal ) (a) Noise levels i excess of those permitted i the X
combustion engines, visual inspection and requirements’
measurement of noise emutted by
stationary vehicle using a sound level meter )

Notse suppression system

For other vehicles, subjective evaluation
(unless the inspector considers that the noise
level may be borderline, in which case a
measurement of noise  emitted by
stationary vehicle using a sound level meter
may be conducted)

’

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Zavery — moznosti vylepsenia CTK
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Cestne technicke kontroly sa v Slovenskej republike vykonavaju a formalne pinia
vsetky poziadavky sucCasnej smernice 2014/47/EU.

Z porovnania so Statistikami z pravidelnych technickych kontrol na STK mézu vyplynut

otazky tykajuce sa ich zamerania na konkrétne casti vozidla a celkovej efektivity.

Ak ukazuju data z STK, ze podstatna Cast slovenskych vozidiel ma problémy napriklad

s brzdami, malo by to byt vidno aj v statistikach z cestnych technickych kontrol.

O to viac, ze kym pred vopred znamym terminom navstevy STK sa na nu
prevadzkovatel vozidla méze vykonanim nevyhnutného servisu pripravit, cestna
technicka kontrola by mala vozidlo zastihnut nepripravené, v stave, ako je bezne
prevadzkovaneé v cestnej premavke.

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Zavery — CTK ako spatna vazba pre vylepsenie kontrol na STK
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Na druhej strane, porovnanie Statistik moze tiez pomaoct identifikovat oblasti, ktoré
zanedbavaju technici technickej kontroly na STK.

|lde o tie Casti technickej kontroly, pri ktorych zatial' chyba objektivne
vyhodnotenie na zaklade odmeranych dat, alebo nie je mozné zdokumentovanie,
ze prislusné kontrolné polozky boli vykonané v sulade s predpismi.

Je mozné, ze niektori prevadzkovatelia vozidiel na to, aby nemali problémy na STK,
pouziju inu sadu pneumatik, a po kontrole namontuju spat na vozidlo tie ojazdené, ale
tridsat’'nasobne vyssia pocCetnost tejto chyby pri cestnej technickej kontrole skor
naznacuje jeden zo systemovych problémov kontrol na STK. Pri sedemnastnasobne
CastejSom vyskyte chyby spocivajucej v poskodeni Celného skla pri cestnej kontrole
oproti STK je toto podozrenie mozno este dévodnejsie.

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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Zavery — vylepSenia CTK na urovni legislativy EU
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Na drovni legislativy EU proces vylepsovania cestnych technickych kontrol uz zacal,
pripravou revizie smernice 2014/47/EU.

Vyuzitie pokrocCilych technologickych moznosti suCasnej doby a skusenosti zo statov,
ktoré v uplynulych rokoch iniciativne zavadzali inovativne postupy a metody, aj ked ich
legislativa EU k tomu nendutila, budu pravdepodobne jeho hlavnymi znakmi.

S ucinnostou transpozicie zmien do narodnej legislativy, a teda aj so zaobstaranim
noveho technického zariadenia pre cestné kontroly, je potrebné ratat v Casovom
horizonte 4 az 5 rokowv.

Cestné technické kontroly 2024 a navrhované zmeny 2014/47/EU
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marian.rybiansky@testek.sk

Dakujeme za pozornost!

+421 904 555 890

peter.ondrejka@testek.sk
+421 911 565 928

zmeny 2014/47/EU

rhované

Cestné technické kontroly 2024 a nav

N
—



mailto:marian.rybiansky@testek.sk
mailto:peter.ondrejka@testek.sk

	Aktuálny výkon cestných technických kontrol v Slovenskej republike s vyhliadkou navrhovaných zmien smernice 2014/47/EU v budúcnosti
	Cestné technické kontroly (CTK)
	Cestné technické kontroly v roku 2024
	Štruktúra kontrolovaných vozidiel podľa štátov ich evidencie
	Hodnotenie vozidiel pri CTK za rok 2024
	Hodnotenie vozidiel podľa štátu ich evidencie
	Vážne a nebezpečné chyby vozidiel pri CTK
	Porovnanie CTK s technickými kontrolami na STK - podiel jednotlivých skupín kontrolných položiek na zisťovaných chybách
	Porovnanie CTK s technickými kontrolami na STK – vybrané vážne a nebezpečné chyby
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Pripravované zmeny smernice 2014/47/EÚ
	Závery – možnosti vylepšenia CTK
	Závery – CTK ako spätná väzba pre vylepšenie kontrol na STK
	Závery – vylepšenia CTK na úrovni legislatívy EÚ
	Koniec

