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Moznosti technickeho znalca pri posudzovani

plauzibility nehodového deja pri poistnych
udalostiach cestnych vozidiel

Jaroslav Olexa, veduci oddelenia znalectva
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Kto sme
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Technicka sluzba technickej kontroly

« vyskum a vyvoj v oblasti inSpekCnych metdd pre technické kontroly
« overovanie stanic technickej kontroly (pred a po spusteni ¢innosti)
« odborny dozor nad vykonom technickych kontrol

« vzdelavanie a skusky technikov TK

« zber a vyhodnocovanie dat z TK, centralny informacny systém TK

Znalecka organizacia v odbore cestna doprava pre odvetvia:
* Nehody v cestnej doprave

« Odhad hodnoty cestnych vozidiel

« Technicky stav cestnych vozidiel

SIBAF® forum 2025
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Je predostrety nehodovy dej technicky prijatelny
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Pri posudzovani technickej prijatelnosti predostretého nehodoveho deja technicky znalec skuma:

1. Geometricku koreSpondenciu poskodeni
2. Energeticku koreSpondenciu poskodeni
3. Plauzibilita nehodoveho deja

Pre naplnenie podmienok technickej prijatelnosti nehodového deja musia byt splneng, resp.
vyhodnotené ako technicky prijatelné vSetky tri oblasti skumania a vyhodnocovania.

Kvalita vystupu zavisi od mnozstva a kvality vstupov, ktoré v pripade Skodovych udalosti
castokrat byvaju nedostatoc¢ne (nedokumentované Policajnym zborom SR, nevhodna

fotodokumentacia poskodenych vozidiel).
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Je predostrety nehodovy dej technicky prijatelny
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Co je potrebné k posudeniu technickej prijatelnosti nehodového deja:

Kvalitné podklady:
« fotodokumentacia z miesta nehody (Policia SR alebo ucastnikov nehody)

« vhodna fotodokumentacia poskodeneho a poisteného (technika fotenia)
« dotaznik pre poskodeného a poisteného (vyjadrenia u€astnikov k priebehu nehodového deja)

« dodatoCna obhliadka miesta dopravnej nehody

SIBAF® forum 2025
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Zasady fotodokumentacie poskodeni

Fotenie vozidla v rovinach kolmych na osi vozidla, v rovnakej vySke od vozovky, s pouzitim
meradla (meracia ty€, dreveny nivelacny meter /lata/, klasicky meter), fotenie s meradlom v

mieste poskodenia
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Zasady fotodokumentacie poskodeni
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Fotenie v rovine rovnobeznej so zakladnou a vo vyske umiestnenia poskodenia:
ciel: vyskové porovnanie a moznost prelozenia fotodokumentacie (vid dalej)

SIBAF® forum 2025
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Zasady fotodokumentacie poskodeni

Délezité: nafotenie poSkodeni s vhodnym meradlom a spravnou technikou, moznost
kalibracie podla znameho rozmeru a nasledné vySkové porovnanie posSkodeni s grafickym

vystupom
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Zasady fotodokumentacie poskodeni
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Vplyv vysky roviny fotoaparatu a odstupu meradla od dokumentovaného predmetu na
skreslenie

Zaver: poskodenie musi byt dokumentované s meradlom prilozenym tesne k
dokumentovanému predmetu s rovinou fotoaparatu vo vyske dokumentovaného posSkodenia
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Zasady fotodokumentacie poskodeni
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Vyznam detailnych zaberov (makro zabery):

Potreba detailného zdokumentovania
aj makro snimkami (stopy laku, smeru Smykania).
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Zasady fotodokumentacie poskodeni
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Vyznam detailnych zaberov (makro zabery):

-

Odtlacok evidencného Cisla vozidla
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Geometricka korespondencia
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Poloprienladné zobrazenie kontaktnych ploch
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Geometricka koreSpondencia
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Databaza vozidiel s mierkou

h ReconData

User: DSD-2025

DSD Recon

Dr. Steffan Datentechnik

Manufacturer: Bmw
Model: 3xx-E36 1990 Compact v
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Geometricka koreSpondencia

Databaza dxf obrazkov vozidiel v mierke

VEHICLE DRAWINGS

SHOP

CONTACT

FAQ

CUSTOMER AREA

AUTOVIEW

THE best datak for accident r uctlon experts: precise CAD DXF-drawings of
cars, bikes, trucks and more...

Now available:
AV25 - the AUTOVIEW Update for 2025
with 137 new vehicles and 538 new single views
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Geometricka koreSpondencia
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Zohladnenie profilu komunikacie, kde doSlo k nehodovému deju

znalcom €.1 konStatovana geometricka (vyskova) nekoreSpondencia —— "

3D model miesta nehody v podobe mra¢na bodov
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Geometricka korespondencia
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Kde a kedy boli zhotovené ucastnikmi nehody fotky po Skodovej udalosti

Viastnosti

Ifomécie o sibore  Infomacie o obrazku  EXIF

Nézov

Camera Marwfacturer

Hodnota

Apple
iPhone X
topieft (1)
7

»

Inch
33,

1331
20200424 14:41:27
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Geometricka koreSpondencia

Vyuzitie 3D modelu priestoru dopravnej nehody a pevnej prekazky (dodatoCna obhliadka)
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Geometricka koreSpondencia
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Vyzitie 3D skenov poskodenych vozidiel
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Geometricka korespondencia

Vplyv brzdenia na korespondenciu vysok

» vozidla nebrzdné

« vozidlo VW brzdené (amax)

* obe vozidla brzdené (amax)
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Geometricka korespondencia
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Vplyv pneumatického pruzenia (nastavenia podvozku)

svetla vyska vozidla Audi A6 Allroad 3.0 BiTDI pri Styroch r6znych jazdnych rezimoch
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Level 1 - Dynamic & Auto (120 km/h and above) - 20,2 cm

A
Level 3 - Allroad - Is available only driving (up to 120 km/h)
Level 4 - Allroad (up to 80 km/h) - 24,8 cm

TR < LN
p to 35 km/h) - 25,4 cm
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Energeticka korespondencia poskodeni
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Vysledky narazovych skusok ako podkladu pre posudenie energetickej koreSpondencie
poskodeni
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Energeticka korespondencia poskodeni {_
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Vysledky narazovych skusok ako podkladu pre posudenie energetickej koreSpondencie
poskodeni
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Energeticka korespondencia poskodeni
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Zaujimavy priklad: na prvy pohlad minimalne (ziadne) poSkodenie

test AZT crashrepair test (Allianz Zentrum Fur Technik)
Fiat 500, r.v. 2008, Impact speed 15.3 km/h, 40 % offset

zadny naraznik po teste po odstrojeni
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Plauzibilita nehodového deja }
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Co je plauzibilita :

1. Plauzibilitou rozumieme posudenie hodnovernosti vzniku a priebehu nehodoveho deja, ako
neplanovaného a fyzikalne Ci dopravne vynuteného nasledku, tak ako je nehodovy dej
deklarovany ucastnikmi nehody. lde najma o technické posudenie doby reakcie vodiCov,
primeranosti, spésobu a intenzity ich jazdnych manévrov a posudenie technickej
prijatel'nosti vypovedi jednotlivych ucCastnikov nehody.

Cieflom posudenia plauzibility nehodového deja je aj posudit, Ci vodiCmi skutoCne vykonavané
manévre po rozpoznani nebezpecCenstva mézu byt v sulade s modelovym (nauCenym,
beznym) pocinanim si vodiCov v ramci normalnych Standardnych dopravnych nehdd a
standardného modelu pocCinania si vodiCov v kritickych situaciach pri dopravnych nehodach.
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Plauzibilita nehodového deja

Dokumentovanie miesta nehody skenerom

¥2=0.0 [kmvh]

1=0.4
v1=5.0 [km/h|

v2=0.2 [knvh]

v1=0.3 [km/h]
v2=0.2 [km/h]
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Plauzibilita nehodového deja

UrCenie konecCnej polohy vozidla a stbp za pouzitia 3D modelu (mracna bodov)
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Plauzibilita nehodového deja

UrCenie konecCnej polohy vozidla a stbp za pouzitia 3D modelu (mracna bodov)
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Plauzibilita nehodového deja T
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Zavery:

Z hladiska posudenia Casovej a priestorovej hodnovernosti deklarovaného nehodoveho
deja ako celku (plauzibilita nehodového deja), mozno konsStatovat, Zze vodiCom vozidla
PEUGEOT v Case spracovania posudku predostrety priebeh nehodového (ne)javi znaky
neplanovaného, fyzikalne a dopravne vynuteného nasledku konania vodi€a vozidla PEUGEOT.

Technicku prijatelnost vypovede vodiCa PEUGEOT ako celku za daného stavu
spisového materialu (ne)mozno celkovo hodnotit ako technicky prijatefnd a v predostretom
nehodovom deji nemozno konStatovat tak zasadné rozpory Co sa tyka plauzibility
(hodnovernosti) nehodového deja, ktoré by mohli viest k zaveru, Ze predostrety nehodovy dej je
ako celok technicky neprijatel'ny.

Zhrnutim hore uvedenych skutoCnosti mozno konstatovat, ze z technického hfadiska
(nie)je prijatelné, ze mechanizmom priebehu nehodového deja (ako ho popisali vodici
zucCastnenych vozidiel) je mozné technicky uspokojivo vysvetlit jednotlivé poSkodenia na
predmetnych vozidlach.
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EDR (Event Data recorder)
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Legislativa

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (E U) 2019/2144
https://eur-lex.europa.eu/leqal-content/SK/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R2144

Clanok 6 Pokrogilé systémy vozidiel pre vSetky kategérie motorovych vozidiel

1. Motorové vozidla musia byt vybavené tymito pokroCilymi systémami vozidla:
g) zariadenie na zaznam udajov o udalostiach.

4. Zariadenia na zéznam Udajov o udalostiach musia spifiat najmé tieto poZiadavky:

a) udaje, ktoré su schopné zaznamenavat’ a uchovavat'v obdobi kratko pred zrazkou, pocas nej a bezprostredne po nej, musia zahfriat’ prinajmensom rychlost’
vozidla, brzdenie, polohu a sklon vozidla na ceste, stav a rychlost aktivacie vSetkych jeho bezpecnostnych systémov, palubného systému eCall vyuzivajiceho
sluzbu tiesniovej linky 112, aktivaciu brzd a relevantné vstupné parametre z palubnych systémov aktivnej bezpecnosti a predchadzania nehodam, pricom tieto

udaje musia mat’ vysoku uroven presnosti a musi byt zabezpecené ich zachovanie po nehode;

d) udaje, ktoré st schopné zaznamenavat, mozno spristupnit vnutrodtatnym orgadnom na zaklade prava Unie alebo vnitrostatneho préva len na téely vyskumu a
analyzy nehéd vratane ucelov typového schvalovania systémov a komponentov a v sulade s nariadenim (EU) 2016/679, a to cez Standardizované rozhranie.

vozidlé kategoérie M1 a N1: povinnost od 7. jula 2024 (nové vozidlo predané v EU)
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EDR (Event Data recorder)

Spdbsob stahovania dat (sada Bosch CDR900)

* zasuvka OBD (funkcna elektroinstalacia a klfu¢ od vozidla)

* priame napojenie riadiacej jednotky airbagov (pri tazko posSkodenych vozidlach
nutnost’ vymontovat riadiacu jednotku airbagov)

* pozn: Hyundai, Kia, TESLA (BOSCH CDR900 nemozno poucZzit)
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EDR (Event Data recorder)

Zoznam podporovanych vozidiel
https://cdr.boschdiagnostics.com/cdr/sites/default/files/CDR v25.1 Vehicle Coverage List R1 0 1.pdf

CDR Supported Vehicle List

Year Make Madel Module Supported Market CDR Supported Vehicle List
2024 Audi AB_ ABL, 58 ACM All markets sold
Year Make Model Module Supported Market
2024 Audi eTron ACM All markets sold
2025 BMW z4 ACM Al markets sold
2024 Audi Qz ACM China
2024 BMW 1-Series ACM Al markets sold
2024 Audi Q2 ACM All markets zold, if equipped
2024 BMW 2-Series ACM All markets sold
2024 BMW 2-Series Active Tourer ACM All markets sold
Year Make Model Module Supported Market
2014 BMW i8 ACM US, Canada
2014 BMW M235i Coupe ACM US, Canada
2014 BMW M5 (sedan) ACM US, Canada
2014 BMW M6 (coupe, convertible, sedan) ACM US, Canada
VOZIdIa’ Z USA trhu 2014 BMW X3 xDrive ACM US, Canada
2013 BMW 328i, 328i xDrive (sedan) ACM US, Canada
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EDR (Event Data recorder)
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Co je event ?
= udalost odpalenia airbagu (deployment event)
= zmena rychlosti (non deployment event)
= pri malych poSkodeniach nemozZno ocCakavat’ zapis udalostiv EDR, zapis nezavisi od rychlosti vozidla, ale do

zmeny rychlosti

ACM: Airbag control modul - zdroj dat What type of incident triggers data to be recorded?

= deltav

= 5 sekund pred stretom (1 Hz alebo 2 Hz)
= rychlost

= poloha brzdového pedalu

= poloha akceleratora

= uhol nato¢enia volantu

= status bezpecnostnych pasov

= detekcia obsaditelnosti sedadla

=  ABS aktivita -
= stability control

= atd...
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Nestranné, spolahlivé udaje (nie odhady alebo nepresné vypovede svedkov)
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EDR (Event Data recorder)

Rozsah dat

Pre-Crash Data -5.0 to -0.5 sec (Event Record 1)

Accelerator

Engine Speed, Vehicle
Times | Pedal. % Full | Service Brake | Engine RPM Throttle, % | Indicated (Vehicle
1) (sec) (Accelerator | (Brake Switch (Engine Full (Throttle Speed) (MPH
Pedal Circuit State) Speed) Position) (km/h])
[.Eunt Record Type Non-Deployment | Position)
YEx| 5.0 18 Off 1280 26 16 [26]
Yes | 45 0 On 1472 10 17_[27]
Y 40 0 On 1280 13 17 [27]
==y 35 0 On 1088 11 15 [24]
Yes 3.0 0 On 960 12 13 [21]
0 25 0 On 768 10 11 [17]
1 20 0 On 640 9 9 [14]
1 -1.5 0 On 576 10 7 [11]
- -1.0 0 On 576 10 5 (8]
13659 05 0 On 576 10 4 [6]
. Yes
Algorithm Active: Side Yes
!l - | I | a E I ver No Longitudinal Crash Pulse (Event Record 1)
| Algorithm Active. Rear Yes | rr—
Cﬂmu"ﬂm Evem Flau &t NO o (SDM Recorded Vehicle Longitudinal Velocity Change for FSR Event) e
 Event Severty State: ioner No < =
Event Severity Status: Frontal Stage 1 No o
Event Severity Status: Frontal Stage 2 No = =
 Event Severity Status: Left Side No | ! | j»
Event Severity Status: Right Side No REVZEEE
 Event Severity Status. Rear Yes | £ o5
Buckled | -

20

4 60 B0 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300

msec
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EDR (Event Data recorder)
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Vyuzitie:
= ak je vozidlo odparkované (bez napajania riadiacef jednotky), aj vazny naraz
nespoésobi zapis udalosti (drzitel tvrdi, Ze k poSkodeniu doSlo na parkovisku,
pritom jazdil)
= vodiC deklaruje, ze k zrazke doSlo pri rychlosti jazdy cca 50 km/h, pricom jeho
vozidlo v Case zrazky stalo alebo sa pohybovalo nizkou rychlostou a ,Cakalo”
na druhé kolidujuce vozidlo

= viacnasobné razy (kto narazil prvy do koho)
= prva udalost’ pozitivne delta v, t.j. auto bolo narazené a zrychlené, druha udalost
negativne delta v (auto bolo narazené a spomalené)
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Koniec

Dakujem za pozornost'

Otazky?

jaroslav.olexa@testek.sk
+421 903 648 732
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