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Zmeny vyhlasok €. 578/2006 Z. z. a 29/2006 Z. z. od 1.1.2012 a 1.2.2012, ktoré maju vplyv na

oblast’ technickych kontrol vozidiel

Zaciatkom roka 2012 nadobudaju ucinnost’ tieto nové vyhlasky MDVRR SR:

e vyhladka &. 355/2011 Z. z., ktora s Gginnostou od 1.1.2012 meni a dopifia vyhlagku &. 578/2006 Z. z. v zneni neskorsich

predpisov,

e vyhladka & 2/2012 Z. z., ktora s Gginnostou od 1.2.2012 meni a doplfia vyhlasku &. 578/2006 Z. z. v zneni neskorsich

predpisov a
e vyhlagka &. 3/2012 Z. z., ktora s Gginnostou od 1.2.2012 doplfia vyhlasku &. 29/2006 Z. z. v zneni vyhlasky &. 353/2009 Z. z.

Nové vyhlasky nadvazuju na zakon &. 519/2011 Z. z., ktory meni a doplia zakon &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov

(zmeny zakona su predmetom osobitného informaéného dokumentu). Zmeny sa dotknu aj tych €asti pdvodnych vyhlasok, ktoré
upravuju vykonavanie technickych kontrol vozidiel a ¢innost stanic technickej kontroly (STK). NajvyznamnejSie z tychto zmien

su:

I. Meradlo spomalenia ako stcast’ povinného vybavenia STK od 1.1.2012

Sucast'ou povinného technologického vybavenia STK sa od 1.1.2012 stava meradlo spomalenia vozidla — decelerograf
(¢l. I body 1 a 2 vyhlasky ¢. 355/2011 Z. z., respektive § 34 ods. 2 a 5 vyhlaSky ¢. 578/2006 Z. z. v zneni neskor§ich predpisov).

Ak ma STK viacero liniek, staci, aby bola vybavena len jednym decelerografom. Decelerograf podlieha kalibracii v lehote 1 rok.

Decelerograf sa bude od 1.2.2012 pouzivat pri jazdnej skuSke bfzd vozidiel, ktoré nemozno skontrolovat na valcovej skiSobni
bfzd (VSB). Vyplyva to zo smernice 2010/48/EU, ktora urduje vietkym &lenskym Statom Eurdpskej tnie povinnost vykonat pri
technickej kontrole jazdnu skusku bfzd s pouzitim decelerografu v pripadoch, ak z technickych dévodov nie je mozna skuska na
VSB. Predpisy doteraz platné v Slovenskej republike tiez umoznovali vykonat’ jazdnu skusku, ak sa nedal ucinok bfzd na VSB
odmerat (ide napriklad o vozidla s pohonom viacerych naprav alebo s malym rozchodom kolies). Nebolo vSak pri nej potrebné

pouzivat decelerograf, vyhodnotenie bolo subjektivne.

Mobilné STK, vyhlaskou ¢. 578/2006 Z. z. ur€ené najma na kontrolu traktorov a ich pripojnych vozidiel, musia decelerograf mat
vo svojom vybaveni a pouzivat ho pri skiSke bfzd uz v su€asnosti. V Slovenskej republike zatial existuje len jedna mobilna
STK.

Il. Nové predpisané hodnoty zbrzdeni prevadzkovej brzdy od 1.1.2012

Pre niektoré kategoérie vozidiel sa zavadzaju nové hodnoty predpisanych zbrzdeni dosahovanych prevadzkovou brzdou
(¢l. | bod 11 vyhlaSky ¢. 355/2011 Z. z., respektive bod 1.2.2 prilohy ¢. 4a vyhlasky & 578/2006 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov). Zmena opét vyplyva zo smernice 2010/48/EU a tyka sa vietkych &lenskych $tatov Eurépskej tinie. Nové hodnoty

zbrzdeni s uvedené v tabulke:


http://www.zakon.sk/Main/Download.aspx?fn=\ZzSR\SK\01\2011c112z355.pdf
http://www.zbierka.sk/zz/predpisy/default.aspx?PredpisID=210701&FileName=zz2012-00002-0210701&Rocnik=2012
http://www.zbierka.sk/zz/predpisy/default.aspx?PredpisID=210702&FileName=zz2012-00003-0210702&Rocnik=2012
http://www.zbierka.sk/zz/predpisy/default.aspx?PredpisID=210641&FileName=zz2011-00519-0210641&Rocnik=2011
http://www.testek.sk/files/zmeny519-2011.pdf
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Zbrzdenie prevadzkovej brzdy predpisané od 1.1.2012
Kategoria Dosial’ predpisané zbrzdenie
. vozidla po prvy krat prihlasené | vozidla prihlasené do evidencie | i
vozidiel prevadzkovej brzdy
do evidencie od 26.6.2009 pred 26.6.2009
50 %
N4 50 % 45 % (45 % pre vozidla prijaté do evidencie
pred rokom 1988)
50 %
My 58 % a pre vozidla bez ABS alebo 50 %
schvalené pred 1.10.1991 48 %
50 % 50 %
M, a M3 50 % a pre vozidla bez ABS alebo (48 % pre vozidla bez ABS alebo
schvalené pred 1.10.1991 48 % schvalené pred 1.10.1991)
pre vozidla prihlasené do evidencie 45 %
N2 a N3 50 % po roku 1988 45 % (43 % pre vozidla prijaté do evidencie
a pre ostatné vozidla 43 % pred rokom 1988)
pre navesy a ojové privesy +&
45 % pre navesy, 50 % pre ojové prihlasené do evidencie po roku °
0,,03a 0,4 (40 % pre vozidla prijaté do evidencie
privesy 1988 43 %
pred rokom 1988)
a pre ostatné vozidla 40 %
Lie 42 % 40 %
Loe 40 % 40 %
= Lae 50 % 50 %
I
S Lse 46 % 45 %
(0]
8 Lse 44 % 50 %
Lee 40 % 50 %
Lze 44 % 50 %
L (brzda na
zadnom 25% nebolo uréené
kolese)

lll. Povinné zat'azenie vozidiel kategérii M, N a O nad 3,5 t pri technickej kontrole od 1.2.2012

Podla doterajSich predpisov museli byt vozidla pristavované na technickd kontrolu v staniciach technickej kontroly (STK)
nezatazené. Od 1.2.2012 prichadza ku zmene, vozidla kategérii M, N a O s najva¢sou pripustnou celkovou hmotnostou
nad 3,5 t buda musiet’ byt na STK kontrolované zatazené. Ostatné vozidla budi méct’ byt na technicku kontrolu

pristavované nad’alej nezat'azené.

Nutnost’ zatazenia vozidiel vyplyva z postupu kontroly ucinku prevadzkovej brzdy vozidiel s najvacSou pripustnou celkovou
hmotnostou nad 3,5 t podfa normy I1SO 21069. Smernica 2010/48/EU uréuje v8etkym &lenskym &tatom Eurdpskej Unie

povinnost prispdsobit’ tejto norme kontrolu bfzd vykonavanu v ramci pravidelnej technickej kontroly.

V Slovenskej republike bolo kvodli eurdpskej smernici potrebné zmenit zakon &. 725/2004 Z. z. (§ 49 ods. 7 a ods. 11 zakona,
zmenené ¢l. | bodmi 31 a 33 zdkona ¢. 519/2011 Z. z.), a najma jeho vykonavaciu vyhlasku €. 578/2006 Z. z. (§ 46 a nova
priloha ¢. 4b vyhlasky, zmenené a dopinené ¢l. | bodmi 9 a 33 vyhlasky & 2/2012 Z. z.). Nova priloha €. 4b vyhlasky ¢.

578/2006 Z. z. urCuje minimalne zatazenie, s akym treba vozidlo na technicku kontrolu pristavit, takto:
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Minimalne
Kategoria vozidla zat'aZenie vozidla Poznamka
(M2)
M,
s najvacésou pripustnou celkovou 60 %
hmotnostou nad 3,5 t
M.
s najvacsou pripustnou celkovou 60 %
hmotnostou nad 3,5 t
M; 60 %
N2 60 %

ak ide o taha¢ navesov, musi na to¢nicu tahaca pdsobit zatazenie
N3 60 % zodpovedajlice aspori hmotnosti, ktort na to¢nicu prenesie akykolvek
nezataZeny naves

O3 40 %

O4 40 %

Definicia minimalneho zatazenia vozidla (MZ):

MmzZ="%.100%.
m

c

m, ... okamZzita hmotnost vozidla pristaveného na technicku kontrolu,
m, ... najvacsia pripustna celkova hmotnost vozidla (udaj v rubrike F.1 osvedcenia o evidencii ¢ast | a osvedCenia o evidencii

cast'll).

Cast vozidiel uvedenych vtabulke spifia podmienku minimaineho zataZenia potrebného pri technickej kontrole uZ v
nenalozenom stave, pri zatazeni na prevadzkovu hmotnost. Pristavovat na technickd kontrolu nalozené bude potrebné najma

tie vozidla, ktoré maju velky rozdiel medzi prevadzkovou a najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou.

Postup podla normy ISO 21069 je podobny tomu, ktory sa v Slovenskej republike pouzival pri technickych kontrolach aj podla
doterajsich predpisov. Hlavnym rozdielom je poziadavka, ktora v doterajSich predpisoch nebola, a to odmeranie brzdnych sil pri
najmenej 30 % konStrukéného tlaku brzdného aktuatora, aby mohli byt namerané hodnoty pouzité v tzv. extrapolacnom
vypocte. VysSia hodnota tlaku, pri ktorom sa brzdné sily odmeraju, umozni v porovnani s doterajSim postupom presnejSie

vyhodnotit u€inok bfzd. Spésobom, ako potrebnu hodnotu tlaku dosiahnut, je zatazit vozidlo aspor na vyhlaSkou uréenu mieru.

Postup kontroly v zhode s normou ISO 21069 je predmetom novych metodickych pokynov pre STK, ktoré nadobudnu u€innost
1.2.2012. Podla nich sa na STK nebude merat okamzitda hmotnost vozidla. Splnenie podmienky minimalneho zatazenia sa teda
nebude preverovat priamo. Ak sa vS8ak pri skuske prevadzkovej brzdy nedosiahne tlak v brzdovom okruhu meranej napravy
najmenej 30 % konstrukéného tlaku brzdného aktuatora, bude to dévodom na hodnotenie vozidla ako docasne (to znamené na
30 dni) spésobilého na premavku na pozemnych komunikaciach. Vozidlo potom bude musiet byt pristavené viac zatazené na

opakovanu kontrolu.

IV. Monitorovacie zaznamové zariadenia povinné pre STK od 30.6.2013

1. Zoznam technologickych zariadeni, ktorymi ma byt’ vybavena kontrolna linka STK, sa dopiiia o monitorovacie
zaznamové zariadenie (Cl. | body 2 a 3 vyhlasky ¢. 2/2012 Z. z., respektive § 34 ods. 2 a 5 vyhlaSky ¢. 578/2006 Z. z. v

zneni neskorsich predpisov).



TES
TEK

Nova povinnost’ sa bude tykat kontrolnych liniek typov A, B a C, nebude sa tykat typu M (mobilna STK). Lehota na
vybavenie STK monitorovacim zaznamovym zariadenim je podla zakona &. 519/2011 Z. z. do 30.6.2013. V obdobi od

1.2.2012 do 30.6.2013 ma prebiehat skuSobna prevadzka monitorovacich zaznamovych zariadeni.

Upravuju sa podrobnosti schvalovania monitorovacieho zaznamového zariadenia (¢/. / body 6 a 8 vyhlasky ¢.

2/2012 Z. z., respektive nové § 36a a § 45a vyhlasky ¢. 578/2006 Z. z. v zneni neskor§ich predpisov).

Schvalovanie bude prebiehat podobne, ako pri ostatnych technologickych zariadeniach STK podliehajucich schvaleniu.
Vyrobca alebo dodavatel poziada poverenu technicku sluzbu technickej kontroly vozidiel o overenie vhodnosti zariadenia.
V pripade kladného vysledku méze poziadat MDVRR SR o schvalenie zariadenia. Po schvaleni méze zariadenia zhodné

so schvalenym typom dodavat opravnenym osobam technickej kontroly (prevadzkovatelom STK).

Urcuju sa zakladné technické poziadavky na monitorovacie zaznamové zariadenia (¢l. / bod 32 vyhlasky ¢. 2/2012

Z. z., respektive nova priloha ¢. 3a vyhlaSky ¢. 578/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov).

Monitorovacie zaznamové zariadenie ma byt tvorené najmenej tromi kamerami snimajucimi priestor kontrolnej linky STK.
Okrem toho ma zahfhat server zaznamového zariadenia, ktory automaticky zasiela snimky do automatizovaného
informacného systému technickych kontrol vozidiel, a na ktorom sa automaticky uklada a uchovava zhotoveny
videozaznam. Sucastou ma byt aj dvojica Citaiek Ciarového kodu a dalSie komunikaéné zariadenia ako kabelaz, modem,
router alebo zariadenia bezdrétovej siete, ak su potrebné. Server zaznamového zariadenia a komunika¢né zariadenia
mdzu byt spolo¢né pre viacero kontrolnych liniek. Monitorovacie zaznamové zariadenie ma zaznamenavat vstup vozidla
na kontrolnu linku, priebeh technickej kontroly vozidla na kontrolnej linke a vystup vozidla z kontrolnej linky. Mozna

konfiguracia monitorovacieho zaznamového zariadenia na kontrolnej linke STK je na obr. &. 1.

automatizovany
informacny

systém technickej

kontroly vozidiel

lokélna siet STK
s pripojenim
na internet
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zaznamového
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ciarového
kddu na vystupe
kamera ‘ T
na wstupe

kamera

na vstupe priestor kontrolnej linky STK

Citatka
Ciarové ho
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Obr. ¢. 1.: Mozna konfiguracia monitorovacieho zaznamového zariadenia na kontrolnej linke STK.

Zaznamenavanie vstupu vozidla na kontrolnu linku ma byt zabezpecené kamerou umiestnenou tak, aby zaberala prednu
Cast' vozidla stojaceho na vstupe na kontrolnu linku. Ak ide o kontrolu pripojného vozidla, méze byt na snimke jeho
predna Cast zakryta taznym vozidlom. Kamera vyhotovi snimku na zaciatku kontroly, v okamihu precitania Ciarového
kédu €itackou Ciarového kdédu umiestnenou v blizkosti vstupu na kontrolnu linku. Snimka sa ihned automaticky odosle do
informa&ného systému technickej kontroly, lokalne sa neuchovava. Ciarovy kod zodpovedajlci konkrétnej technickej
kontrole generuje automatizovany informacny systém technickej kontroly vozidiel. Snimka musi byt dostatocne kvalitna,
aby umoznila rozpoznanie evidenéného Cisla, ak je na vozidle predna tabulka s evidenénym &islom, druhu vozidla, farby
vozidla a dalSich zjavnych rozliSovacich znakov vozidla. Evidenéné C&islo vozidla zachytené na snimke musi byt mozné
automaticky previest do textového retazca a ten nasledne odoslat do automatizovaného informaéného systému

technickej kontroly vozidiel.
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Zaznamenavanie priebehu technickej kontroly vozidla na kontrolnej linke ma byt zabezpecené jednou alebo viacerymi
kamerami umiestnenymi tak, aby zaberali podstatnu Cast priestoru kontrolnej linky. Podstatnou &astou priestoru
kontrolnej linky sa rozumie priestor zodpovedajuci aspori polovici celkovej dizky kontrolnej linky a zahffiajlci valcovi
skuSobrnu bfzd. Kamera alebo kamery priebezne zhotovuju videozdznam, ten sa uklada po dobu 30 dni na serveri
zdznamového zariadenia lokalne na STK. Videozaznam by mal umoznovat rozpoznanie druhu, farby a pripadne aj
dalSich zjavnych rozliSovacich znakov vozidla. Nebude vSak sluzit na kontrolu evidenéného €isla vozidla, méze byt preto
v nizSom rozlieni, ako snimka z kamery na vstupe na kontrolnd linku. Do informaéného systému technickej kontroly
vozidiel sa videozaznam neprenasa, prenasaju sa len statické snimky, ktoré z neho automaticky kazdych 5 minut
priebezne vyhotovuje lokalny server zaznamového zariadenia.

Zaznamenavanie vystupu vozidla z kontrolnej linky by malo prebiehat podobne, ako zaznamenanie vstupu. Kamera
vyhotovi snimku zadnej €asti vozidla na konci kontroly v okamihu prec¢itania Ciarového kédu ¢itackou Ciarového kédu pri
vystupe z kontrolnej linky. Ak ide o kontrolu motorového vozidla zapojeného v suprave, méze byt jeho zadna €ast na
snimke zakryta privesom alebo navesom. Snimka sa ihned automaticky odoSle do informaéného systému technickej
kontroly, lokéalne sa neuchovava. Ciarovy kéd je rovnaky, aky sa pouZil pri vstupe na kontrolnd linku. Snimka musi
umoznit rozpoznanie evidenéného cisla, ak je na vozidle zadna tabulka s evidenénym &islom, druhu vozidla, farby vozidla
a dalSich zjavnych rozliSovacich znakov vozidla. Eviden¢né C¢islo vozidla zachytené na snimke musi byt mozné
automaticky previest do textového retazca a ten nasledne odoslat do automatizovaného informaéného systému

technickej kontroly vozidiel.

4. Urcuju sa podrobnosti ozna¢enia monitorovaného priestoru na kontrolnej linke STK (¢I. / body 1 a 3 vyhlasky ¢.
3/2012 Z. z., respektive novy § 12a a nova priloha ¢. 21a vyhlasky ¢. 29/2006 Z. z. v zneni vyhlasky &. 3563/2009 Z. z.).

Kontrolna linka ma byt po oboch stranach vstupu a po oboch stranach vystupu oznacena oznaceniami podla obr. €. 2.

VySka oznacenia ma byt aspon 300 mm a Sirka aspon 200 mm.

PRIESTOR
~ JE MONITOROVANY
ZAZNAMOVYM ZARIADENIM

Obr. &. 2.: Oznacenie STK o monitorovani monitorovacim zaznamovym zariadenim.

V. Novy sposob vedenia evidencie tlaciv dokladov a peciatok od 1.2.2012

Meni sa sposob vedenia evidencie tlaciv dokladov a peciatok na STK (¢l. / bod 7 vyhlasky ¢. 2/2012 Z. z., respektive § 39
vyhlasky ¢. 578/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov). Spbsob jej vedenia bude zhodny so spésobom zauzivanym pri

emisnych kontrolach.

Evidencia tladiv dokladov a kontrolnych nalepiek prijatych na STK ma byt vedena v Knihe prijmu tlaciv a kontrolnych nalepiek.

Po novom bude pozostavat z dodacich listov vydanych poverenou technickou sluzbou technickej kontroly vozidiel.

Evidencia vydanych tladiv dokladov a kontrolnych nalepiek sa po novom bude viest primarne v elektronickej podobe pomocou

automatizovaného informaéného systému technickych kontrol vozidiel. Pisomne, ako vytlatok z informacného systému, sa bude
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archivovat denny vydaj tlagiv a kontrolnych nalepiek. Vytlacok by sa mal zhotovit na konci kazdej pracovnej zmeny. Veduci STK
alebo iny kontrolny technik (spravidla povereny vedtcim) ho po vytlageni podpiSe a oznadi svojou pediatkou. Statutarny organ
opravnenej osoby technickej kontroly alebo nim poverena osoba podpiSe vytlacky denného vydaja pred ich ulozenim do
archivu, ¢o nemusi byt nevyhnutne v den ich zhotovenia.

Okrem oblasti technickej kontroly je novelizaciou vyhlasok dotknuta aj oblast emisnych kontrol vozidiel. Zmeny v tejto oblasti nie
sU predmetom tohto dokumentu.

TESTEK, poverena technicka sluzba technickej kontroly vozidiel





