Doskolovaci kurz k novym predpisom uc¢innym od 20.5.2018

Hotel Dixon Banska Bystrica, 14., 15.,17. a 18.5.2018
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Skupina 5
Napravy, kolesa, pneumatiky a
zavesenie naprav

Ing. Miroslav Sesera




5.1.1. Napravy

—
[ rn

Predpisané podmienky

1. Na ziadnej z konstrukCnych Casti prednej napravy alebo prednej vidlice
jednostopového vozidla nesmu byt poskodenia, ktoré by mohli narusit’ pevnost
alebo funkciu niektorého jej dielu alebo napravy ako celku.

2. VSetky skrutkové spoje musia byt bezpe€ne dotiahnuté, nesmu chybat
zaistovacie diely (poistné podlozky, zavlacky, samoistiace matice mézu byt
nahradené ekvivalentnym zaistovacim spojom).

3. Na prednej naprave nesmu byt konstruk€né zmeny voci schvalenému
vyhotoveniu.

Spoésob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav vSetkych konstrukénych Casti kazdej napravy (vidlice)
vozidla. SuCasne sa prehliadkou zisti, Ci Casti kazdej napravy (vidlice) neboli zjavne
zmeneneé oproti schvalenému vyhotoveniu. Zaroven sa overi tesnost rozvodovky. Pri
prehliadke vozidla zospodu sa pouZzije kontrolna jama alebo zdvihak (okrem vozidiel,
u ktorych to konstrukcia neumoznuje, ako napr. vozidla kategorie L alebo P.). Na
identifikaciu konkrétnej napravy sa pri zapise chyb pouziva poradové Cislo napravy;
prvej zodpoveda Cislo 1, druhej Cislo 2, atd. -
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5.1.1. Napravy

—
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5.1.1

a)

Naprava (vidlica) je deformovana alebo inak vazne
posSkodena (napr. viditefnymi prasklinami, unavovymi
lomami, alebo je kordziou narusena pevnost spojov alebo
nosnych dielov)

5.1.1

b)

Pripevnenie napravy (vidlice) k vozidlu nie je bezpecné,
spoje su uvolnené alebo nedostatoCne zaistené.

5.1.1

b)

Narusena stabilita alebo narusena funkénost pripevnenia
napravy k vozidlu. Nadmerny pohyb vo vztahu
Kk upevneniu.

5.1.1

Nebezpecna modifikacia napravy (vidlice), konstrukéné
Casti napravy alebo pripevnovacie body na rame alebo
samonosnej karoseérii su zjavne modifikované oproti
schvalenému vyhotoveniu.

5.1.1

NaruSena stabilita alebo funkénost’ napravy, nedostatocna
vzdialenost od inych Casti vozidla alebo zeme alebo
pripevhovacie body na rame alebo samonosnej karosérii
su zjavne modifikované oproti schvalenému vyhotoveniu,
zmena bezprostredne ohrozuje bezpecCnost prevadzky
vozidla.
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5.1.2. Unasac kolesa

—
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Predpisané podmienky:

=

Unasac kolesa nesmie byt prasknuty, deformovany alebo inak vazne poskodeny.

2. V ulozeni unasaCa kolesa (na vSetkych kolesach) musi byt len obvykla
montazna véla. Ziadne pohyblivé uloZzenie nesmie byt Gplne bez véle (Siastocne
alebo uplne zadreté z dévodu poskodenia, kordzie alebo nedostatoCného
mazania).

3. V ulozeni unasaca kolesa nesmie byt nadmerna voéla.

Spodésob kontroly

Prehliadkou sa preveri stav vSetkych konstrukCnych Casti unasaca kolesa. Véla sa
zisti vizualnou prehliadkou na vSetkych kolesach namontovanych na vozidle pri
pohyboch kolesom pomocou detektora vole. Ak vybavenie celovozidloveho zdvihaka
neumoziuje skontrolovat' zadnu napravu pomocou detektora véle, potom sa kontrola
vykona vizualnou prehliadkou a manualnym pohybovanim jednotlivymi
konstrukCnymi prvkami zavesenia kolesa alebo pomocou vhodného naradia.

V pripade, ak technik technickej kontroly (dalej len ,technik®) nedokaze tymto
spb6sobom presne posudit stav unasacCa kolesa, vykona kontrolu na prizdvinnutom
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kolese alebo naprave (okrem kategorie P.). Pri prehliadke jednostopového vozidla sa
skontroluje vola na prednej a zadnej vidlici. 7




5.1.2. Unasac kolesa

—
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5.1.2. | a) Prasknuty unasac kolesa.

5.1.2. | b) Unasac kolesa ma nadmerne opotrebovany zvisly otoCny
¢ap al/alebo puzdra.

5.1.2. | b) Pripevnenie unasac kolesa ma nadmerne opotrebovany
zvisly otoCny Cap, Cim je naruSena smerova stabilita
vozidla.

5.1.2. | ¢) Nadmerna vola pohybu medzi unasacom a napravnicou.

5.1.2. | ¢) Véla pohybu medzi unaSaom a napravnicou je zvacsna
natolko, ze vznika pravdepodobnost uvolnenia a je
naruSena smerova stabilita vozidla.

5.1.2. | d) Pripevnenie Capu unasaca kolesa na naprave
s pravdepodobnostou uvolnenia.

5.1.2. | d) Pripevnenie Capu unasaca kolesa na naprave s
pravdepodobnostou uvolnenia, Cim je naruSena smerova
stabilita vozidla.
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5.1.3. Loziska kolesa

—
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Predpisané podmienky

1. V ulozZeni kolies musi byt len taka montazna véra, aby sa kolesa otacali
plynulo, bez mechanického brzdenia spdésobovaného suCastami ulozenia.

2. V ulozeni kolies nesmu byt radialne a axialne vole vacSie, ako su konStrukCne
dané ulozenim kolesa.

Spoésob kontroly

Véla sa zisti vizualnou prehliadkou pri pohyboch kolesom pomocou detektora
vOle. Na rozliSenie, Ci ide o vblu v ulozeni alebo zaveseni, je potrebné zabrzdenie
kolesa, Co vymedzi vblu v uloZeni kolesa, ak sa aj vtedy vola zisti jedna sa o vélu
v zaveseni kolesa posudzovanu v polozke 5.3.4. Ak vybavenie celovozidlovéeho
zdvihaka neumoznuje skontrolovat zadnu napravu pomocou detektora vole,
potom sa kontrola vykona vizualnou prehliadkou a manualnym pohybovanim
kolesa alebo pomocou vhodného naradia. V pripade, ak technik nedokaze tymto
spOésobom presne posudit vole na kolese, vykona kontrolu na prizdvihnutom
kolese alebo naprave (okrem kategorie P,).
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5.1.3.Loziska kolesa

—
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5.1.3. | ) Nadmerna vola v lozZisku kolesa.

5.1.3. | a) Narusena smerova stabilita v désledku nadmernej vole
v lozisku kolesa, nebezpecCenstvo zniCenia.

5.1.3. | b) Lozisko kolesa priliS tesné, zadrete.

5.1.3. | b) Nebezpeclenstvo prehriatia v désledku zadretia loziska

kolesa, nebezpecenstvo zniCenia.
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5.2.1. Naboj kolesa ;
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Predpisané podmienky

1. VSetky pripeviiovacie skrutky alebo matice pripeviujuce koleso na naboj musia
byt riadne dotiahnuté a nesmi mat nadmerne poskodené hrany. Ziadna skrutka
alebo matica nesmie chybat. Skrutky alebo matice kolies, s ktorymi bolo vozidlo
schvalené, nesmu byt neprimerane modifikované alebo nahradené zjavne
nevhodnymi.

2. Naboj kolesa nesmie byt nadmerne poskodeny, deformovany, prasknuty. Zavit
na upevnenie kolies na naboji nesmie byt poskodeny.

Spoésob kontroly

Prehliadkou sa zisti pritomnost’ vSetkych pripevinovacich skrutiek alebo matic. Na
ucely kontroly sa musi zabezpecit pristup k pripeviiovacim skrutkam alebo maticiam.
Snatie puklice alebo ozdobného krytu kolesa sa nepovazuje za demontaz Casti
vozidla ani v pripade, ak je na uvolnenie poistnej skrutky alebo poistnej spony
puklice potrebné pouzitie naradia. Pripevnenie kolies sa zistuje na detektore véle
alebo ruCnym pohybovanim kolesa pri kontrole v polozkach €. 5.1.
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5.2.1. Naboj kolesa

—
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5.2.1. | a) Akékolvek matice alebo skrutky na naboji kolesa
chybaju alebo su uvolnené.

5.2.1. | a) Upevnenie na naboji kolesa chyba alebo je uvolnene do
takej miery, ze hrozi ich celkova deStrukcia (rozpojenie).

5.2.1. | b) Naboj kolesa je opotrebeny alebo posSkodeny.

5.2.1. | b) Naboj kolesa je deformovany, prasknuty, nadmerne
opotrebeny alebo poskodeny spésobom, ktory narusa
bezpelné upevnenie kolies.

52.1. | S Kvdli poskodeniu zavitu na pripeviiovacej skrutke alebo

K matici koleso zjavne nie je dotiahnuté.
521. | S Na pripevnenie kolesa je pouzita jedna alebo viacero
K nevhodnych skrutiek alebo matic, alebo su ich hrany
nadmerne poskodené
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5.2.2.Kolesa (disky)

—
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Predpisané podmienky

1. Druh kolies (napr. diskové alebo Spicové) a rozmery rafikov musia zodpovedat
schvalenému vyhotoveniu. Za schvalené vyhotovenie sa na ucel tejto kontrolnej
polozky povaZzuje také, ktoré zodpoveda udajom uvedenym v predlozenom
doklade o evidencii vozidla.

2. Disky kolies (vratane Spicovych kolies) a rafiky nesmu byt deformované,
prasknuté alebo inak nadmerne poskodené.

3. Spicové disky (pouzivané najma na jednostopovych vozidlach) musia mat vietky
Spice rovnomerne napnuté, ziadna z nich nesmie chybat, nesmie byt
deformovana alebo nadmerne porusena kordziou.

4. Pri zdvojenej montazi kolies musia byt na hustenie vnuatornej pneumatiky ventily
usporiadané a kolesa vyhotoveneé tak, aby sa tlak vzduchu v pneumatike dal
kedykolvek l'ahko upravit alebo merat’ zo strany vonkajsSieho kolesa, bez
demontaze kolies alebo inej obtiaznej manipulacie.
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5.2.2. Kolesa (disky) ;

Ll

Spésob kontroly

Posudi sa sulad s udajmi v predlozenom doklade o evidencii vozidla. Sulad rozmeru
rafikov s predloZzenym dokladom o evidencii sa posudzuje, iba ak je to mozné bez
demontaze pneumatiky a bez merania. Stav diskov kolies (vratane Spicovych kolies)
a rafikov sa zisti prehliadkou. Na ucely kontroly sa musi zabezpecit' pristup

k pripeviiovacim skrutkam alebo maticiam. Siatie puklice alebo ozdobného krytu
kolesa sa nepovaZzuje za demontaz Casti vozidla ani v pripade, ak je na uvolnenie
poistnej skrutky alebo poistnej spony puklice potrebné pouzitie naradia. Pripevnenie
kolies sa zistuje na detektore vole alebo rucnym pohybovanim kolesa pri kontrole

v polozkach €. 5.1.

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml

=
[




5.2.2. Kolesa (disky)

—

Ll

5.2.2. | a) Akakolvek prasklina alebo chyba zvarov na disku kolesa.

5.2.2. | b) Upevnovacie obru€e pneumatik nie su spravne
namontované.

5.2.2. | b) Pravdepodobnost oddelenia upeviovacich obruci kolesa.

5.2.2. | ¢) Znacne zdeformovany alebo opotrebeny disk kolesa.

5.2.2. | ¢) Narusena bezpecnost upevnenia kolesa na naboj kolesa,
naruSena bezpecnost upevnenia pneumatiky na koleso.

5.2.2. | d) Rozmer, technicka koncepcia, kompatibilita alebo typ
kolesa nie je v sulade s poziadavkami a ma vplyv na
bezpecCnost cestnej premavky.

5.2.2. | SK Ventil vnutornej pneumatiky pri zdvojenej montazi kolesa

nie je pristupny zo strany vonkajsSieho kolesa.
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5.2.3. Pneumatiky

|
T
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Predpisané podmienky

1. Pneumatiky musia byt typovo schvalené alebo homologizované a v sulade s udajmi
v predloZzenom doklade o evidencii vozidla (rozmer, druh, kategoria rychlosti, index
nosnosti a pripadné dalSie spresnenia) . Pneumatiky homologizované podla EHK €.
75 urCené pre vozidla kategorii L, a Ls, mézu byt namontované aj na vozidla
kategorie Lg, a L.

2. Schvalené alebo homologizované pneumatiky podla odseku 1 nemusia byt pouzité

na vozidlach

a) kategorii L., L, a Lg s najvacsou technicky pripustnou celkovou hmotnostou
vozidla rovnou alebo mensou 150 kg, pre ktoré mozno pouzit pneumatiky so
Sirkou prierezu mensou alebo nanajvys rovnou 67 mm (2,64 "), pricom Sirke
pneumatiky zodpoveda prvé Cislo v oznaceni rozmeru pneumatiky (napr.
pneumatika s oznacenim ,100/90-10“ ma Sirku 100 mm, alebo pneumatika
s onacenim ,3,5-17“ ma Sirku 3,5 "),

b) kategorie T,

c) kategorie R,

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml

d) kategérie Pg, ktorych najvacsia rychlost vozidla neprevysuje 40 km.h-L. 7
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5.2.3. Pneumatiky

—
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Predpisané podmienky

3. Okrem pneumatik, ktoré ur€il vyrobca vozidla podla predlozeného dokladu
0 evidencii vozidla mozno na vozidle pouzit i pneumatiky, ktoré zodpovedaju
najvacsej technicky pripustnej hmotnosti vozidla (technicky pripustnym hmotnostiam
pripadajucim na napravy) a jeho najvacsej konstrukénej rychlosti, pripadne inym
podmienkam prevadzky vozidla uvedenym v predlozenom doklade o evidencii
vozidla, avsak rozmery takychto pneumatik sa nesmu liSit od zapisanych
v predloZzenom doklade o evidencii vozidla.

4. Nosnost pneumatik namontovanych na vozidle, urCena podla oznacenia indexu
nosnosti uvedeného na pneumatike, musi v zavislosti od usporiadania pneumatik na
vozidle plnit podmienky uvedené v tabulke.

5. Kategoria rychlosti kazdej pneumatiky musi zodpovedat' prinajmenSom maximalnej
konstruk¢nej rychlosti vozidla. Symboly kategorii rychlosti a zodpovedajuce rychlosti
su uvedené v tabulke.

= 7
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5.2.3. Pneumatiky

—
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Predpisané podmienky

6. Ak sa pouziju pneumatiky oznacené horskym symbolom podla vzoru na obr. 4
(pneumatiky pre jazdu na snehu) alebo pneumatiky s oznac¢enim ,POR"
(profesionalne terénne pneumatiky) s nizSou kategériou rychlosti, ako zodpoveda
najvacsej konstrukénej rychlosti vozidla, najmenej vSak kategorie rychlosti
zodpovedaijucej rychlosti 160 km.h-t a v pripade vozidiel kategorie L najmene;
kategorie rychlosti zodpovedajucej rychlosti 130 km.ht, na tuto skuto¢nost musi
upozorfiovat’ nalepka alebo iné zariadenie v zornom poli vodi€a s udajom
0 najvacsej pripustnej rychlosti pneumatik, ktora nesmie byt prekroCena. Znizenie
kategorie rychlosti nie je dovolené pri pouziti pneumatik s vylepSenymi trakCnymi
vlastnostami pri jazde na snehu oznacenych iba symbolmi "M+S", "M.S." alebo "M
& S".

M
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5.2.3. Pneumatiky ;

Predpisané podmienky

7. Pneumatiky s prehibenymi dezénovymi draZkami musia byt na obidvoch stranach
boc¢nice pneumatiky oznacené symbolom podla prikladu na obr. 5 s priemerom
najmenej 20 mm alebo napisom ,REGROOQOVABLE". Prehlbovanie drazok dezénu
pneumatik vozidiel kategorie M, je zakazané.

8. Na vozidle nesmu byt, okrem nudzového dojazdu a okrem motocyklov s postrannym
vozikom kategorie L ,,, suCasne pouzité pneumatiky r6znych rozmerov a konstrukcii,
ak nie je udajmi v predloZzenom doklade o evidencii vozidla uréené inak.
KonStrukciou pneumatiky sa rozumie konstrukcia diagonalna (BIAS-PLY), radialna
(PLY) a zmieSana (BIAS BELTED). Na rovnakej naprave musia byt pouzité iba
zhodné pneumatiky. Zhodnou pneumatikou sa rozumie pneumatika s rovnhakym
rozmerom, konstrukciou, kategoriou pouzitia, nazvom vyrobcu, obchodnou znackou,
indexom nosnosti, kategériou rychlosti a prierezom. Na ucel tohto metodického
pokynu sa za rovnaké povazuju prierezy takych pneumatik, ktoré sa zhoduju v Sirke
a profilovom Cisle. Kategoriou pouzitia sa rozumie:

= 7
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5.2.3. Pneumatiky

—
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a) normalna cestna pneumatika,
b) pneumatika na jazdu na snehu oznacena horskym symbolom (obr. 4),
c) pneumatika s vylepSenymi trakCnymi vlastnostami v blate alebo Cerstvom
alebo roztopenom snehu s oznacenim "M+S" alebo "M.S" alebo "M&S",
d) Specialna pneumatika
1. pneumatika na Specialne pouZzitie, napriklad na zmieSané pouzitie na
cestu a mimo nej alebo na iné Specialne ucely s oznaCenim "MPT",
"ET", "ML" alebo "POR" definované v predpise EHK ¢&. 117
2. pneumatika s oomedzenou rychlostou
3. pneumatika pre niektoré stavebné a polnohospodarske stroje s
oznacenim "IND", "R-4" alebo "F-3",
e) nahradna pneumatika na doCasné pouzitie.
9. Pouzitie pneumatik s protisklzovymi hrotmi je zakazané pre vSetky vozidla okrem
vozidiel zachrannej sluzby.
10. Ak je pre bezné pouzitie pneumatiky predpisany smer jej rotacie, pri montazi na
vozidlo musi byt dodrzany.
11. Ak su pneumatiky alebo vozidlo vybavené systémom sledovania tlaku
v pneumatikach, tento systém musi pracovat spravne.

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml




5.2.3. Pneumatiky

T
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2.

4.

Sposob kontroly
1.

Prehliadkou vsetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa overi plnenie
predpisanych podmienok.

Ak je pri technickej kontrole na vozidle namiesto niektorého kolesa namontované
nahradné koleso urCené na doCasné pouzitie, vyznacCi sa lahka chyba podla
bodu 5.2.3.SK.10 v tabufke moznych chyb. Tento stav sa v tabulke moznych
chyb nepovazuje za montaz nezhodnych pneumatik podla bodu 5.2.3.SK.1 alebo
pneumatik réznych rozmerov podla bodu 5.2.3.b alebo pneumatik réznych
konstrukcii podfa bodu 5.2.3.c na tej istej naprave.

. Ak su na vozidle pouzité pneumatiky oznacené horskym symbolom (obr. 4) alebo

pneumatiky s oznacenim ,POR" s kategdriou rychlosti nizSou, ako je najvacsia

konstrukCna rychlost’ vozidla, a upozornenie na najvacSiu povolenu rychlost

takychto pneumatik chyba, vyznaci sa okrem chyby tiez vysvetfujuci zaznam do
rubriky ,DalSie zaznamy STK“ protokolu o technickej kontrole vozidla, napriklad:
,Pneumatiky kategorie Q — do 160 km.h1“. Ak sa v tomto pripade pri technickej
kontrole na vhodné miesto v zornom poli vodi€a umiestni alebo sa na palubnej

doske vozidla zapne zobrazovanie upozornenia na najvacsiu povolenu rychlost

takychto pneumatik, chyba ani vysvetlujuci zaznam sa nevyznaci.
V pripade vozidla kategérie Ps sa nahradné koleso neposudzuje.

1=
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5.2.3. Pneumatiky

—
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5.2.3.| a) Rozmer pneumatik, nosnost, schvalovacia znacCka alebo B
rychlostna kategoria nie je v sulade s poziadavkami a ma vplyv
na bezpecnost cestnej premavky.

5.2.3.| a) Nedostatocna nosnost alebo rychlostna kategoria pri aktualnom C
pouzivani, pneumatika sa dotyka inych pevnych Casti vozidla, o
narusa bezpecnost cestnej premavky.

5.2.3.| b) Pneumatiky na rovnakej naprave alebo v zdvojenej montazi B
kolies maju rézne rozmery.

5.2.3.|¢) Pneumatiky na rovnakej naprave maju rozdielnu konstrukciu B
(radialna/diagonalna).

5.2.3.|d) Akékolvek vazne posSkodenie alebo prerezanie pneumatiky. B

5.2.3.|d) Kordova vrstva pneumatiky viditelna alebo poskodena. C

5.2.3.| e) Ukazovatel opotrebenia dezénu pneumatiky sa stava viditelnym. B

5.2.3.| e) Hibka dezénu pneumatiky nie je v sulade s poziadavkami. C
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5.2.3. Pneumatiky

—
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5.2.3. | 1) Odieranie pneumatiky o iné komponenty (flexibilné
zariadenia proti rozstrekovaniu).

5.2.3. | 1) Odieranie pneumatiky o iné Casti vozidla (bezpecné
vedenie vozidla nie je narusene).

523. | 9) Pneumatiky s prehibenymi drazkami nie su v sulade s
poziadavkami.

5.2.3. | 9) Ochranna kordova vrstva pneumatiky s prehibenymi
drazkami naruSena

5.2.3. | h) Systém sledovania tlaku pneumatiky nefunguje spravne,
alebo je pneumatika zjavne nedohustena.

5.2.3. | h) Ocividne nefunkény systém sledovania tlaku pneumatiky.

5.2.3. |SK Na tej istej naprave vozidla su pouzité pneumatiky, ktoré
nemaju zhodny obchodny nazov, nazov vyrobcu,
kategoriu pouzitia, index nosnosti, kategoriu rychlosti
alebo prierez.

5.2.3. [SK Pneumatika s prehibenymi draZkami je namontovana na
vozidle, pre ktoré to nie je povolené.

1=
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5.2.3. Pneumatiky

—
[ rn

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x wl

5.2.3. | SK | 3 |Pneumatika s protisklzovymi hrotmi je namontovana na| C
vozidle, pre ktoré to nie je povolené.

5.2.3. | SK | 4 |Nie je dodrzany predpisany smer rotacie pneumatiky. C

5.2.3. | SK Niektora pneumatika ma na vonkajSom obvode alebo na boku| A
trhlinu alebo iné posSkodenie, ktoré neobnazuje ani nenarusa
kordovu vrstvu.

5.2.3. | SK | 6 |Pneumatika s drobnym poSkodenim je pouzita s dusSou a nie je| A
z nej odstraneny napis ,TUBELESS".

5.2.3. | SK | 7 |Obnovena (protektorovana) pneumatika je pouZzita na vozidle, B
pre ktoreé to nie je povolené.

5.2.3. | SK | 8 |Na obnovenej (protektorovanej) pneumatike sa zjavne C
oddeluje kord, kordova vrstva alebo protektorovana Cast.

5.2.3. | SK | 9 |Obnovena (protektorovana) pneumatika nie je oznacena C
slovom ,RETREAD" (pripadne ,REMOULD®).

5.2.3. | SK |10 |Namiesto niektorého kolesa je namontované nahradné koleso A
urcené na doCasné pouzitie alebo plnohodnotné nahradné
koleso.

5.2.3. | SK |11 |Na niektorom kolese namontovanom na vozidle je poSkodenie, C

ktoré spdsobuje nemoznost nahustenia kolesa.

N
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5.3.1. Pruziny a stabilizator

——
|

ok

7.

Predpisané podmienky
1.

Vozidla okrem traktorov, pracovnych strojov samohybnych s najvacsSou
konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km.h-1 a tahanych vymenitelnych
strojov za traktor musia byt odpruzené.

Ziadne diely pruZenia nesmu byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo korédziou
poskodené natolko, ze by mohlo prist k zlomeniu niektorého dielu.

Ziadne diely pruZenia nesmu byt neprimerane opravené, modifikované alebo
nahradené nevhodnymi.

Skrutna tyC stabilizatora nesmie byt prasknuta alebo inak mechanicky poskodena.
Pripevnovacie skrutky alebo matice stabilizatora a jeho ulozenia musia byt
dotiahnute.

Ulozenie stabilizatora alebo jeho pomocnych ramien nesmie byt popraskané, alebo
opotrebovane natolko, ze by stabilizator mal moznost vofného pohybu.
Stabilizator a jeho sucasti nesmu byt neprimerane opravené, modifikované alebo
nahradené nevhodnymi.

Spésob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav pruzenia vSetkych naprav a suvisiacich dielov, ako aj stav
stabilizatora a bodov jeho pripevnenia. Pri prehliadke vozidla zospodu sa pouzije
kontrolna jama alebo zdvihak (okrem vozidiel, u ktorych to ich konstrukcia neumoznuje,

‘ ako napr. u vozidiel kategorie L).

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x wl
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5.3.1. Pruziny a stabilizator

Ll

O || || m—

5.3.1.| a) NedostatoCné pripevnenie pruzin na podvozok alebo napravu.

5.3.1.|a) Viditefny vzajomny pohyb v pripevneni pruzin na podvozok alebo
napravu. Upevnenie je velmi vazne uvolnené.

5.3.1.| b) Poskodeny alebo prasknuty komponent pruziny. B

5.3.1.| b) Hlavna pruzina (list pruziny) alebo dodatoc¢né listy pruziny su velmi C
vazne narusene z dévodu poskodenia alebo prasknutia
komponentu.

5.3.1.| c) Pruzina chyba. B

5.3.1.| c) Hlavna pruzina (list pruziny) alebo dodatoc¢né listy pruziny su velmi C
vazne narusené z dévodu absencie pruziny.

5.3.1.| d) Nebezpecna modifikacia pruzenia B

5.3.1.|d) NedostatoCna vzdialenost pruzin od inych Casti vozidla, pruzinovy C
systém nefunkény.

5.3.1. |SK Dorazy (obmedzovace) pruzenia chybaju. B

5.3.1. |SK Niektoré spoje pruzenia su uvolnené, avSak zatial neohrozuju A
bezpecCnost prevadzky vozidla.

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x wl
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5.3.1. Pruziny a stabilizator

—

Ll

5.3.1.[SK| 3 |Stabilizator a jeho sucasti, s ktorymi bolo vozidlo schvalené, chybaju | B
alebo su neprimerane opravené, modifikované alebo nahradené
nevhodnymi.

5.3.1. [SK| 4 |Skrutna ty¢€ stabilizatora je poSkodena natolko, Ze stabilizator neplni | B
svoju funkciu.

5.3.1.|SK| 5 [Ulozenie stabilizatora alebo jeho pomocnych ramien je natolko B

opotrebované alebo popraskané, ze hrozi ich rozpadnutie, alebo
stabilizator ma moznost volného pohybu.

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml
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5.3.2. TiImi€e pruzenia

|
T

Ll

Predpisané podmienky

1. Hydraulické alebo pneumatické timiCe pruzenia, pripadne kombinované timiCové
sustavy nesmu byt viditelne poskodené.

2. VSetky timiCe pruzenia musia byt riadne upevnené a spojené s prisluSnymi
Castami vozidla. Pruzné ulozenia nesmu byt opotrebené.

3. Na timiCi pruzenia nesmie chybat ochranny plast' a nesmu byt poSkodené
prachovky piestnice.

Spbésob kontroly

Stav vSetkych timiCov pruzenia alebo timiCovej sustavy sa zisti vizualnou prehliadkou
prislusnych sucasti a ich upevnenia. Pri prehliadke vozidla zospodu sa pouzije
kontrolna jama alebo zdvihak (okrem vozidiel, u ktorych to ich konstrukcia

1

neumoznuje, ako napr. u vozidiel kategérie L). 7

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml
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5.3.2. TiImi€e pruzenia TEK

5.3.2.| a) NedostatoCne pripevnenie timiCov k podvozku alebo naprave. A o

o

~@©

5.3.2.| a) Uvolneny timiC pruzenia. B ;

C

5.3.2.| b) Poskodeny timi¢ vykazujuci znaky vyraznej netesnosti alebo B %

nespravnej funkcnosti. ©

5.3.2.| SK Niektory timi¢ pruzenia chyba. B _‘%

5.3.2.| SK Niektory uchyt timiCa pruzenia je prasknuty alebo inak B é

mechanicky alebo kordziou naruseny natolko, ze méze prist k §

jeho odtrhnutiu. =

5.3.2.| SK TImi€ pruzenia nie je dostatoCne pripevneny, alebo na B é

niektorom zavesnom oku alebo podpornom mieste timi¢a -;

pruzenia je poskodené alebo nadmerne opotrebované pruzné &

ulozenie. §

5.3.2.| SK Niektora Cast' timiCa alebo timiCovej sustavy je mechanicky B g

poskodena natolko, Ze je naruSena funkcia timiCov. =

-}

5.3.2.| SK Na timici chyba ochranny plast piestnice, alebo je poSkodené A %)
tesnenie piestnice (prachovka).

26




5.3.2. TImi€e pruzenia — Skuska cinnosti timenia

—
[ rn

Kontrolna polozka sa nevykonava.

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml
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5.3.3. Torzna tyc, ramena napravy, priecne

trojuholnikové ramena a ramena zavesenia
kolesa

—
[ rn

Predpisané podmienky

1. Torzna (skrutna) ty¢, ramena naprav, prieCne trojuholnikové ramena, ramena
zavesenia kolesa a ich uchytenie nesmu byt viditelne deformované, mechanicky
poskodené, neprimerane opravene, modifikované alebo nahradené nevhodnymi.

2. VSetky skrutkové spoje musia byt bezpe€ne dotiahnuté, nesmu chybat zaistovacie

diely (poistné podlozky, zavlaCky; samoistiace matice mézu byt nahradené

ekvivalentnym zaistovacim spojom).

VSetky ramena napravy musia byt riadne upevnené.

Ramena napravy nesmu byt nadmerne skorodovane, prasknuté alebo inak

poSkodené.

B w

Spodésob kontroly

Prie prehliadke naprav pomocou detektora véle v polozkach Casti 5.1. sa zisti stav
torznych (skrutnych) ty¢i a bodov upevnenia.

4
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5.3.4. Kiby zavesenia

—
[ rn

Predpisané podmienky

1. V zaveseni kolies (uloZzenie vykyvnych ramien, teleskopickych vzpier, oto¢nych
&apov, gulovych kibov tvoriacich os vychylenia kolesa, pri tuhej naprave vietky
body zavesenia napravy) musi byt len obvykla montazna véla.

2. Ziadne pohyblivé uloZenie nesmie byt Uplne bez véle (Ciastoéne alebo Uplne
zadreté z dovodu poskodenia, korozie alebo nedostatoCného mazania).

3. V zaveseni kolies nesmu byt nadmerné voéle.

4. Kiby zavesenia musia byt chranené proti vnikaniu prachu a negistét.

Spoésob kontroly

Voéla sa zisti vizualnou prehliadkou pri pohyboch kolesom pomocou detektora véle, Pri
prehliadke jednostopového vozidla sa skontroluje véla na prednej a zadnej vidlici. Ak
vybavenie celovozidlového zdvihaka neumoZzniuje skontrolovat zadnu napravu
pomocou detektora vble, potom sa kontrola vykona vizualnou prehliadkou
a manualnym pohybovanim jednotlivych konstruk&nymi prvkami kibov zavesenia.
V pripade, ak technik nedokaze tymto spdsobom presne posudit stav kibov zavesenia,

vykona kontrolu na prizdvihnutom kolese alebo naprave (okrem kategorie P.).

1=
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5.3.4. Kiby zavesenia

—
[ rn

5.3.4.

a)

Nadmerné opotrebenie zvislého ¢apu a/alebo puzdier alebo kibov
systému zavesenia kolesa.

5.3.4.

a)

Pravdepodobnost uvolnenia kibov zavesenia kolesa, narusena
smerova stabilita vozidla.

5.3.4.

b)

Znac&ne opotrebovana ochrana proti prachu na kiboch zavesenia
kolesa.

5.3.4.

b)

Ochrana proti prachu chyba na niektorom kibe zavesenia kolesa,
alebo je prasknuta.

5.3.4.

SK

V niektorych kiboch alebo spojoch zavesenia kolesa st nadmerné
vole.

5.3.4.

SK

Niektoré skrutkové spoje zavesenia kolesa su uvolnené alebo
nedostatoCne zaistené.

5.3.4.

SK

Niektoré pohyblivé ulozenie zavesenia kolesa ma nedostatoCnu volu
alebo volu mierne zvacsenu.

5.3.4.

SK

Capy, puzdra, pruzné uloZenia alebo iné spoje suéasti zavesenia
kolesa su nadmerne opotrebované, uvolfnené, prasknuté alebo inak
vazne poskodené natolko, ze hrozi ich celkova deStrukcia
(rozpojenie).

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x wl
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5.3.4. Kiby zavesenia

—
[ rn

kolesa su nadmerne opotrebované, uvofnené, prasknuté alebo inak
vazne posSkodené natolko, ze hrozi ich celkova destrukcia
(rozpojenie).

5.3.4.|SK]| 5 |Niektoré pohyblivé uloZenie zavesenia unasaca kolesa ma A
nedostatocnu volu alebo volu mierne zvacsenu.

5.3.4. |SK| 6 |Ochranna manzeta (prachovka) niektorého éapu alebo kibu A
zavesenia unasaca kolesa chyba alebo je nadmerne poskodena.

5.3.4. |SK| 7 |Capy, puzdra, uloZenia alebo iné spoje suéasti zavesenia unasaca C

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x wl




5.3.5. Vzduchové pruzenie

—
[ rn

Predpisané podmienky

1. Vozidla okrem traktorov, pracovnych strojov samohybnych s najvacSou
konStrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km.h'ta tahanych vymenitelnych
strojov za traktor musia byt odpruzené.

2. Ziadne diely pruzenia nesmu byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo koréziou
poskodené natolko, ze by mohlo prist k zlomeniu niektorého dielu.

3. Ziadne diely pruzenia nesmu byt neprimerane opravené, modifikované alebo
nahradené nevhodnymi.

4. Vankuse pneumatickeho pruzenia nesmu mat mechanické poskodenia, ktoré by
mohli sposobit’ ich prasknutie. VSetky suvisiace potrubia, hadice a ostatné diely
pneumatického pruzenia musia byt tesné, neposkodené a funkcné.

Spdésob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav pruzenia vSetkych naprav a suvisiacich dielov. Pri prehliadke

ich konstrukcia neumoznuje, ako napr. u vozidiel kategorie L alebo P.).

vozidla zospodu sa pouzije kontrolna jama alebo zdvihak (okrem vozidiel, u ktorych to

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x ml
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5.3.5. Vzduchové pruzenie

—
[ rn

5.35. | a) Systém vzduchového pruzZenia je nefunkcny.

5.35. | b) Akykolvek komponent vzduchoveého pruzenia je
poskodeny, modifikovany alebo opotrebeny spdsobom,
ktory nepriaznivo ovplyvnuje funkénost' systému.

5.35. | b) Funk€nost systému vzduchoveho pruzenia vazne
narusena.

535. | ¢ Pocutelna netesnost’ systému vzduchového pruzenia.

5.35. | SK Niektory diel vzduchového pruzenia chyba, je prasknuty,
deformovany alebo opotrebovany natolko, ze je zjavne
poruSena geometria naprav, alebo sa koleso dotyka
inych dielov vozidla.

5.35. | SK Niektoré spoje vzduchoveého pruzenia su uvolnené,
avSak zatial neohrozuju bezpecCnost' prevadzky vozidla.

Skupina 5.Napravy, kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav x wl
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