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Extrakt

Podstatnacas’ smernice Komisie 2010/48/EU, ktorou sa prispdsebtgchnickému pokroku smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/40/ES o kontrole technickeéfawu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiehd by
transponovana do legislativy Slovenskej republikygstatnychilenskych Statov Gnie do konca roka 2011. Nova siveedBU
zachadza v Uprave vykonavania technickych kontazidiel do v&Sej Hbky, ako doterajsie. Mnohé podrobnosti, ktoré
mobhli ¢lenské Staty dosfauréova’ narodnymi predpismi s istou mieroulwosti, budd smernicou stanovené jednotne pre
cell uniu. Smernica je vysledkom vyvoja, na ktorsanv roku 2009 podfali aj pracovnici technickej sluzby technickej
kontroly vozidiel TESTEK v ramci expertnej skupiMyboru pre kontroly technického stavu vozidiel Epskej komisie,
vtedajSieho Generalneho riadieva pre dopravu a energiu (DG TREN). Predmetonpeviau je pretiad séasného stavu
eurépskych smernic pre kontroly technického stamzidiel a najdélezitejSie zmeny v slovenskych pisogh vyplyvajlce

Z pripravovanej transpozicie.

Summary

An essential part of the Commission Directive 2084 adapting to technical progress the Directi08%240/EC of the
European Parliament and of the Council on roadwaoess tests for motor vehicles and their traileesl dfe transposed into
the legal system of the Slovak Republic and othdoiya Member States by the end of 2011 at latestomparison to the
previous Directives this new one goes more intaitletMany details that the Member States could aontv establish with
some amount of freedom shall be set unified forwt®le Union. The Directive is a result of the depenent by the
Roadworthiness Committee expert groups of the fortneopean Commission’s DG TREN in which in 2009 alse t
experts of the authorised technical service TESTadk part. The article is dealing with the currstdte of the European
Directives on roadworthiness tests for vehicles laodt important changes in the Slovak regulatiotiswWing the prepared

transposition of the new Directive.

1. Uvod

Od 1. januéara 2012 pride v predpisoch pre techraakisné kontroly vozidiel v Slovenskej republkeviacerym zmenam.

Cag’ z nich vyplynie z transpozicie novej eurépskej srive 2010/48/EU.
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Smernica Komisie 2010/48/EU je prvou a ZAtigarovel aj poslednou ddpajicou a meniacou smernicou zéakladnej
aproxima@nej smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/407&$ najnovSou v rade smernic, ktoré maji vzapm
prispdsobové predpisyélenskych krajin Gnie pre technické a emisné koptvokzidiel. P@iatky snah o aproximaciu v tejto
oblasti siahaju do sedemdesiatych rokov minulébm&t. Prva zakladna aproxi@a smernica Rady 77/143/EHS vznikla
v roku 1976. O 20 rokov neskér, po niékgch novelizaciach, ju nasledovala druhd, smerRiady 96/96/ES. Od roku 1996
uplynulo 13 rokov, peas ktorych priSlo ku Styrom novelizaciam, kym nbhs@s na v poradi tretiu zakladna smernicu,
aktualnu 2009/40/ES.

Poslednou z aproxiniaych smernic, ktora bola formalne prebrana do sisk&ho pravneho poriadku, je véadnosti uz
zruSena 96/96/ES. Stalo sa tak eSte v roku 2008npdak¢. 725/2004 Z. z. Najneskér do konca roka 2011 mawbgas
rovnako, ako aj v ostatnyatienskych Statoch Gnie, prebranad najnovsia - 200B80a to uz priamo v plathom zneni po

zmenach smernicou 2010/48/EU.
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Obr. ¢ 1.: Preliad historického vyvoja predpisov EU v oblasti kohttechnického stavu vozidiel.

2. Smernica 2009/40/ES a rozdiely v porovnani so smecou 96/96/ES

PoévodnaSmernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/40/E& mwéja 2009 o kontrole technického stavu motariovy
vozidiel a ich pripojnych vozidie]3] nadobudla &nnog 26. jina 2009. Z \#ej casti zodpovedala poslednému
konsolidovanému zneniu smernice 96/96/ES [4], ktwatiradila, teda so zahrnutim diggjicich a pozmeujacich smernic
1999/52/ES, 2001/9/ES, 2001/11/ES a 2003/27/ESektiye tieZz nariadenia Eurdépskeho parlamentu a R&S) ¢.
1882/2003.

V predmete smernice 2009/40/EU neprislo oproti sime®6/96/ES ku Ziadnym zmenam. Predovietkyréuje élenskym
Statom, Ze vozidla v nich evidované musia ypodrobované pravidelnym kontrolam technického stau. Smernicou
pouzivany termin ,kontroly technického stavu“ pmitazahifia v Slovenskej republike podobne, ako v niektorjych
Statoch, dve samostatné a navzajom sdiidgjre kontroly vozidiel — emisné kontroly a tectdidontroly. Kontroly méze
pod’a smernice vykonapriamo §tat, ale aj riadne opravneny sikromnyekibppko je to i v Slovenskej republike. Smernica
ukladaclenskym Statom uznavaloklady o vykonani kontroly vydané v inatienskom State, ale len pre vozidla evidované
v tomto inom ¢lenskom StateMoznos® vykonat® kontrolu vozidla vinom State, nez v ktorom je ewdované, teda
smernica zatid® neupravuje. To znamend, Ze Slovenska republika musi tizeahnick( kontrolu vykonani( napriklad
v Nemecku, ale len ak ide o vozidlo evidované v Kekn. Vykonanie kontroly na nemeckom vozidle v slwskej stanici

technickej kontroly (STK) alebo uznanie vykonanatcoly na slovenskom vozidle v nemeckej STK vSakza smernice
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nevyplyva. Smernicd’alej davaclenskym Statom vimos’ rozhodnii o vytiati vozidiel ozbrojenych sil, policie a hagiého
zboru spod &innosti jej ustanoveni. Umaaje udelt’ vynimku, avSak len po dohovore s Eurdpskou korisi@z vozidlam
prevadzkovanym vo vyninsmych podmienkach, zriedka pouzivanym na verejnygmunikaciach, vratane historickych
vozidiel (vyrobenych pred 1. janudrom 1960), alelaidiel daasne vyradenych z premavky. Naopak, prisnejSietiopro
smernici mézu by ¢lenské Staty wenim skorSieho terminu na vykonanie prvej pravigiekontroly alebo stanovenim
povinnej kontroly pred prihlasenim vozidla do evidie, skratenim intervalu medzi dvoma povinnymi tkolami,
zavedenim volitthych kontrol vybavy ako povinnych, rozSirenim rdms&ontrolovanychtasti a mechanizmov vozidiel,
rozSirenim kontrol nad’alSie kategorie vozidiel, zavedenidialSich povinnych (doplnkovych) kontrol a sprisnenim
poziadaviek na brzdy. Priloha | k smernici obsatmgenam kategérii vozidiel, na ktoré sa pravideloétroly povinne
vztahujud, a lehoty, v ktorych im podliehaju. Prilohadsa obsahuje zoznam povinne kontrolovanych pekg&ontrolnych

ukonov), v niektorych pripadoch so zoznamonia@ianych chyb, kritériami a snym popisom postupu.

Rozdiely oproti starSej smernici 96/96/ES sa tykagjma kompetencii na prijimanigalSich zmien a doplnkov novej
smernice. Pravomoc schHiewa’ zmeny rozsahu kategorii vozidiel podliehajlcicavelnym kontrolam a lehoty ich kontrol
(priloha | k smernici) preSla z Eurépskej komisee Burépsky parlament. Komisii ostala kompetencieaugva® zoznam

kontrolovanychtasti a mechanizmov, kritéria posudzovania chybsaupy kontroly (priloha Il k smernici).

3. Smernica 2010/48/EU meniaca a ddiajica smernicu 2009/40/ES a sUvisiace odpatgnie 2010/378/EU

Uz v dobe vzniku smernice 2009/40/ES malo vteddfgaeralne riaditstvo pre dopravu a energiu (DG TREN) Europskej
komisie pripraveny koncept jejalSich zmien ([5], citovany napr. v [2]). Na pripuarealizacie tychto zmien boli Vyborom
pre kontroly technického stavu vozidieRdqadworthiness Commitiealebo po#la terminolégie smernicélechnical
Adaptation CommittgeDG TREN eSte v roku 2009 vytvorené skupiny expertielegovanych jednotlivymilenskymi
$tatmi. Slovenska republika v nich bola zastlipemdmil z autoro? 2 tohto prispevku. S istym oneskorenim oproti
pdvodnému konceptu prislo k realizagisti navrhnutych zmien v smernici 2009/40/EU pemtiictvom novej ddpajdce;

a pozmaujlcej smernice. Bola t®mernica Komisie 2010/48/EU z 5. jula 2010, ktosau prispdsobuje technickému
pokroku smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 20085 o kontrole technického stavu motorovych ielzal ich
pripojnych vozidiel6], ktor& s @innog’ou od 28. jula 2010 nahradila p6vodnu prilohu $hkernici 2009/40/ES novou.

Nova priloha Il zachadza v mnohych bodoch zodpgueddn jednotlivym kontrolnym Ukonom do oke v&Sich
podrobnosti, ako doteraglenskym $tatom tym ostava mensi priestor na vigstispdsobenie tychto kontrolnych tkonov v
narodnych predpisoch. Stale vSak plati, Ze prilblpaedstavuje len minimalny Standard jednotny pgetky¢lenské Staty,
pretoZze tak, ako dodia maju clenské Staty moznésrozSirt’ v narodnych predpisoch rozsah kontrolovanyasti

a mechanizmov vozidiel dalSie. Nova priloha Il ale oproti pdvodnyniakkdvaniam neobsahuje klasifikaciutoganych
chyb vozidiel. T4 je predmetom osobitnéBalporitania Komisie 2010/378/EU z 5. jila 2010 o posudad\chyb pri
kontrole technického stavu motorovych vozidiellad®iso smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady/2008S o kontrole
technického stavu motorovych vozidiel a ich prigoinvozidie[7]. Na rozdiel od smernice nie je odp&anie preclenské

Staty zavazné.
4. Zmeny predpisov v Slovenskej republike
V slvislosti s prebratim smernice 2009/40/ES v zremernice 2010/48/EU do slovenského pravneho gkuigbude

zmenend Vik4 ¢ag’ predpisov upravujicich vykonavanie technickychtkoinvozidiel. S @inno’ou od 1.1.2012 ma lfyzo

vSeobecne zavéznych pravnych predpisov zmenenynzaki25/2004 Z. z. a jeho vykonavacia vyhlagk®78/2006 Z. z.
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Néavrhy novelizcii oboch predpisov su Wagnosti uz v Stadiu po uk&ni medzirezortného pripomienkového konania.

Okrem zakona a vyhlaSky budud s rovnakym termin@mnibsti zmenené aj nadvézujice metodické pokynyidinstva

dopravy, vystavby aregionalneho rozvoja Slovenskgubliky (MDVRR SR), ktoré upravuju postupy aplikogapri

technickych kontrolach. Oblésu, ktorej sa zmeny dotknud najviac, je kontroladiorg/ch sustav vozidiel. NajvyznamnejSie

z tychto zmien su uvedené nizZSie.

a)

Nové predpisané zbrzdenia vozidiel

Ku zmene oproti doterajSim predpisom pride v paaraédch na minimalne zbrzdenia dosahované prevadekbrzdou. Vo

v&Sine pripadov sa poZziadavky pre jednotlivé kategdorzidiel sprisnia (podrobnejSie v tékec. 1).

Tabukac. 1.: Poziadavky na zbrzdenie vozidiel dosahovae¢gulzkovou brzdou

Minimalne zbrzdenie dosahované prevadzkovou brzdou

vyzadované Wlenskych krajinach po 31.12.2011 pdth

nového znenia smernice 2009/40/ES po zmene

v s(asnosti predpisané

Kategoria ) ) ., ) )
idiel podra pévodného znenia smernicou 2010/48/EU v Slovenskej republike poda
vozidie
smernice 2009/40/ES | Vozidla prihlasené do Vozidla prihlasené do platného znenia vyhlasky.
evidencie po evidencie pred &nnost'ou 578/2006 Z. z.
Gginnosti smernice smernice
50 %
50 % . ,
N, B o 50 % 45 % (45 % pre vozidla prijaté do
(45 % pre starSie vozidla . .
evidencie pred rokom 1988)
50 %
M4 50 % 58 % (48 % pre vozidla bez ABS aleho 50 %
schvalené pred 1.10.1991)
50 % 50 % 50 %
M, a M; (48 % pre starSie vozidl4 50 % (48 % pre vozidla bez ABS aleho(48 % pre vozidla bez ABS alebp
alebo vozidla bez ABS) schvalené pred 1.10.1991) schvalené pred 1.10.1991)
45 %
45 % 45 %
N, a N; . . 50 % B . (43 % pre vozidla prijaté do
(43 % pre starSie vozidla (43 % pre starSie vozidla) ) .
evidencie pred rokom 1988)
43 % 45 % 4 50 ¢ 43 % 3%
() b pre navesy, () ()
O;ag . . P o 'y . . (40 % pre vozidla prijaté do
(40 % pre starSie vozidla) pre ojoveé privesy (40 % pre starSie vozidla) ) .
evidencie pred rokom 1988)
45 % pre navesy, 50 % .. o
L 43 % (40 % pre starSie vozidla), o
3 pre ojové privesy, ak| . R 43 % (40 % pre prihldsené do
O, nebolo utené . | ak ich kontrolu vyZaduje narodny . .
ich kontrolu vyZaduje dbi evidencie pred rokom 1988)
redpis
narodny predpis precp
Lie nebolo utené 42 % 40 %
Loe nebolo uéené 40 % 40 %
;: L3e nebolo uéené 50 % 50 %
8 Lse nebolo utené 46 % 45 %
(O]
) Lse nebolo utené 44 % 50 %
Lge nebolo utené 40 % 50 %
L7e nebolo uéené 44 % 50 %
L (brzda na
zadnom nebolo utené 25% nebolo utené

kolese)
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PoZadované zbrzdenie dosahované parkovacou bratavaonapriek v smernici pdvodne navrhovanému rsgmia ([2] a
[5]) rovnaké, ako dosfaa to 16 % pre samostatné vozidla, alebo pre re¢ovozidla 12 % z tiaze sUpravytadenej na

najv&siu celkovu pripustnd hmotngpod’a toho, ktord z hodndt je &ia (s vynimkou vozidiel kategoriijLa Lge).

b) Jazdna skuskarbd s meranim dosiahnutého spomalenia

Pod’a platného znenia prilohy Il smernice m& bypripadoch, ak z technickych dévodov nie je mogki#gka na valcovej
skuaSobni bzd (VSB), vykonana jazdna skiskézd s pouzitim decelerografu. Predpisy platné v &iekej republike tiez
umoziuju vykona jazdnu skusSku, ak sa nedénok bizd na VSB odmera(ide napriklad o vozidla s pohonom viacerych
néprav alebo s malym rozchodom kolies). Zati§ak pri nej nie je potrebné pouzivimeradlo spomalenia (decelerograf),
vyhodnotenie je subjektivne. Po 31. decembri 2Qidegku zmene, kvéli existencii vozidiel, ktoré n@mo na beznom type
VSB skontrolové, budd musié byt vSetky slovenské STK vybavené decelerografom.

Poznamka: Mobilné STK, vyhlaskau 578/2006 Z. z. @ené najma na kontrolu traktorov a ich pripojnychigiel, musia
decelerograf mavo svojom vybaveni a pouzivao pri skiske tzd uz v sdasnosti. V Slovenskej republike zdtiaxistuje

len jedna mobilna STK.

c) Aplikacia normy ISO 21069 pri kontroletiaku bizd vozidiel s najvéSou pripustnou celkovou hmotitos nad 3,5 t

Pri vozidlach s najw&ou pripustnou celkovou hmotifos vySSou ako 3,5 t bude pri kontrokénku prevadzkovej brzdy po
novom potrebné splipoziadavky normy ISO 21069 [8]. Poverena technitkdba technickej kontroly vozidiel TESTEK v

s(asnosti pracuje na vyvoji nového metodického polgmitiadiujiceho tieto poziadavky.

Postup poth uvedenej normy je v principe podobny tomu, kaypri technickych kontrolach aplikuje uz asnosti [9].
Hlavnym rozdielom je poziadavka, ktor4 Wa&nom slovenskom predpise nie je, a to meraniengckdsil pri najmenej 30%
konstrukného tlaku brzdného aktuéatora, ak mé pguzity extrapolény vypaiet. Namerané brzdné sily na kazdej naprave

potom mézu by extrapolované na minimalny konsteu tlak brzdného aktuatoratazeného vozidla.

Na paiatku vyvoja nového metodického pokynu sa zadalb fmpblematickym najmé zabezfemie dosiahnutia normou
pozadovaného minimalneho tlaku aktuatora na vshtkgntrolovanych vozidlach. &@kavali sa&’azkosti predovSetkym pri
vozidlach s vékym rozdielom medzi prevadzkovou hmottims a najvéSou celkovou pripustnou hmotios. Jednou zo
zvazovanych alternativ rieSenia tohto problému hmiedpisanie pouZzitia Specialneho zariadenia nallagiu zaazenia

vozidla pri merani brzdnych sil ako povinného {mafejSie ide o hydraulické pahovanie napravy vozidla k VSB
prostrednictvom renti@v). Po blizSom preskimani tejto metddy a konzidtdtso zastupcami vyrobcov vozidiel vaeddsi

vyvoj metodického pokynu polktaval inym smerom. Dovodom bolo najmé to, Ze poe#ijto metddy niektori vyrobcovia
na svojich vozidlach neodpasdju, d’alej narastéasovej narénosti, potreba asmodvoch kontrolnych technikov na
vykonanie kontroly jedného vozidla av neposlednoade aj zvySenie rizika ohrozenia beapasti pri praci alebo

poskodenia vozidla.

Analyza udajov o rozlozeni gazenia vSetkych vozidiel dotknutych kateg6rii evialmych v Slovenskej republike a Gdajov
z ich doterajSich skiSokizdl pri technickych kontrolach neskdr ukazala, Zdspatndcas’ z nich podmienky normy 1SO
21069 sfiia i v stave zéaZenia na prevadzkovi hmottioBrakticky bol tento predpoklad overeny sériouegipentalnych
merani realizovanych v spolupraci s STK PESCA Irggomal s.r.o. v Novom Meste nad Vahom a STK MIK®@os

v Ziline. Ostatné vozidla, ako bolo tieZ odskisaniéexperimentainych meraniach, bude na splnenimpenok potrebné

Ciastaine za&azit. Zakoné. 725/2004 Z. z. ma lfyokrem iného zmeneny tak, Ze sa bude vyzafipvistavenie vozidla na
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technickd kontrolu aspov ¢iastaine z&azenom stave. Minimalne taZenie vyZzadované pre jednotlivé skupiny vozidiel
s najv&Sou pripustnou celkovou hmotmos vySSou ako 3,5 t bude¢ené novelizovanou vyhlaSkau 578/2006 Z. z. Ak
nedostatdné zaazenie vozidla neumozni pri technickej kontrolengppodmienku miniméalneho tlaku aktuatora pad
normy ISO 21069, dinok prevadzkovej brzdy nebude ntidieyt vyhodnoteny a vozidlo bude musibyt’ pristavené viac

zaazené na opakovanu kontrolu.

5. Zaver

Kvéli prebratiu smernice 2009/40/ES v zneni smerr@i010/48/EU do slovenského pravneho poriadku utnena vitkéa
¢ad’ predpisov upravujucich vykonavanie technickychtkonvozidiel v Slovenskej republike. Sianog’ou od 1.1.2012 ma
byt zo vSeobecne zavaznych pravnych predpisov zmemékgn ¢. 725/2004 Z. z. avyhlaskd 578/2006 Z. z.
Prevadzkovativ vozidiel sa dotkne najma povinmopristavova vozidla s najv&ou pripustnou celkovou hmotrios
vySSou ako 3,5 t na technicki kontrolu asg@staine za&azené. Dosiamuseli by pristavované v nefazenom stave.
V postupoch aplikovanych pri technickych kontrolgecfde k najvéSim zmenam predovSetkym v oblasti kontroly brzdavyc
sUstav. Zmeni sa napriklad metéda vyhodnocovatiigkul prevadzkovej brzdy vozidiel s nag&bu pripustnou celkovou
hmotnosou vy3Sou ako 3,5 t. Mierne sialej sprisnia predpisané hodnoty zbrzdeni dosakohaprevadzkovou brzdou

niektorych kategorii vozidiel a pri jazdnej skudked, dosi# vyhodnocovanej subjektivne, sama pouzivé decelerograf.
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