Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
Nam. slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava, P.O. Box ¢.100
Sekcia regulacie odvetvi dopravy

Cj.:

1.

11521 -2100/ 06 Bratislava, dia 21. 11. 2006
Metodicky pokyn,

ktorym sa stanovuje rozsah kontrolnych ukonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel

Predmet

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky (d’alej len ,ministerstvo®) podla

ustanovenia § 99 pism. m) zakona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na
pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov vydava tento
metodicky pokyn, ktorym sa stanovuji pre kontrolné ukony vykonavané pri technickych kontrolach vozidiel
v staniciach technickej kontroly (d’alej len ,,STK*) v Slovenskej republike

a)
b)

¢)

2.1

2.2

23

24

2.5

2.6

2.7

predpisané podmienky,
spdsob kontroly,
zoznam chyb, ktoré mozno pri nich zistit, a ich klasifikacia').

Vseobecné ustanovenia

Kontrolné ukony sa delia do skupin podl'a ich pribuznosti alebo prislusnosti ku konstrukénym skupinam
vozidla. Kazdej skupine kontrolnych tikonov prislicha osobitny kéd tvoreny trojcifernym identifikacnym
¢islom. Skupiny kontrolnych tikonov a prislusné kody su

a) 100 — Identifikacia a odchylky vo vyhotoveni vozidla,

b) 200 — Brzdova sustava,

¢) 300 — Riadenie,

d) 400 — Napravy, kolesa, pruzenie, hriadele a kiby;

e) 500 — Ram a karoséria,

f) 600 — Osvetlenie a svetelna signalizacia,

g) 700 — Ostatné ustrojenstvo a zariadenia,

h) 800 — Spaliny, zvuk, odrusenie,

i) 900 — Predpisana a zvlastna vybava.

Kazdému kontrolnému ukonu prislucha okrem nézvu osobitny kod tvoreny trojcifernym identifikaénym
¢islom. Prva ¢islica v kode kontrolného tikonu sa zhoduje s prvou cislicou kodu skupiny kontrolnych
ukonov, do ktorej patri (napr. kontrolny iikon ¢. 512 - Dvere patri do skupiny tkonov 500 — Ram
a karoséria).

Predpisanymi podmienkami sa na ucel tohto metodického pokynu rozumeju podmienky stanovené tymto
metodickym pokynom pre vozidla v premavke na pozemnych komunikaciach. V pripade predpisanych
podmienok stanovenych na zaklade citovanych osobitnych predpisov ide o také podmienky, ktoré je mozné
preverit’ v STK, a ktoré nemusia v plnej miere zodpovedat’ vSetkym ustanoveniam citovaného osobitného
predpisu.

Spésobom kontroly sa na tcel tohto metodického pokynu rozumie stru¢ny opis spdsobu preverenia splnenia
predpisanych podmienok. V pripade, ak tento opis nemozno podat’ dostato¢ne strucne, je predmetom
osobitného metodického pokynu.

Sposob kontroly predpisany v jednotlivych kontrolnych ukonoch je mozné aplikovat s pouzitim
technologického vybavenia STK predpisaného osobitnym predpisom®) alebo bezného ruéného néradia
(napr. skrutkovac). Pouzitie inych technologickych zariadeni alebo nastrojov nie je potrebné, ale je
pripustné, ak je nimi STK vybavena (napr. detektor vole na kontrolnej linke typu A, alebo skiiSobna ucinku
tlmiCov pruzenia).

Metddy predpisané ako spdsob kontroly spravidla nevyzaduju demontaz sucasti vozidla. V odévodnenych
pripadoch je vSak potrebné odkrytovanie niektorych sucasti vozidla (napr. diskov kolies).

Chyby, ktoré mozno v jednotlivych kontrolnych tikonoch zistit, su v stlade s ustanoveniami osobitného
predpisu') klasifikované ako Tahké (oznatené pismenom ,,A“), vazne (oznatené pismenom ,B“)
a nebezpetné (oznacené pismenom ,,C*).

'Y § 48 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
%) § 34 vyhlagky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.



2.8 Schvalenim vozidla sa na ucel tohto metodického pokynu rozumie udelenie typového schvalenia vozidla,

3.

typového schvélenia ES vozidla, typového schvélenia vozidla vyrobeného v malej sérii, typového schvélenia
vozidla ES vyrobeného v malej sérii, viacstupfiového typového schvalenia, viacstupiového typového
schvalenia ES, schvalenia jednotlivo vyrobeného vozidla alebo schvalenia jednotlivo dovezeného vozidla.
Ak sa vyraz schvalenie vztahuje len k niektorému konkrétnemu z tychto druhov schvalenia, je to v texte
presne uvedené.

Kontrolné ukony

3.1 Skupina 100 - Identifikacia a odchylky vo vyhotoveni vozidla

Evidencné cisla 101

Predpisané podmienky

1.

2.

W

Vozidlo, ktorému bolo pridelené evidendné &islo®), musi byt oznalené jednou alebo dvomi tabulkami
s eviden¢nym ¢islom podl'a d’alej uvedenych podmienok.

Evidencné cCislo uvedené na tabulke alebo tabulkach s evidenénym cislom, ktoré su na vozidle, sa musi
zhodovat’ s tidajom v predlozenom osvedcéeni o evidencii vozidla, pripadne v predlozenej aktualnej overenej
kopii osvedCenia o evidencii vozidla alebo v predlozenom potvrdeni o zadrzani osvedCenia o evidencii
vozidla vydanom utvarom Policajného zboru.

Vyhotovenie tabul’ky s evidenénym &islom musi spiiiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom®?).

Na vozidlach kategérii M a N musia byt dve tabulky s evidenénym Cislom, jedna na prednej Casti vozidla
a orientovand smerom vpred, druhd na zadnej Casti vozidla a orientovand smerom vzad. Na vozidlach
kategérii L, O, T a R musi byt jedna tabulka s evidencnym c¢islom na zadnej Casti vozidla a orientovana
smerom vzad.

. Tabulky s evidenénym cCislom musia byt na vozidle umiestnené na mieste na to urcenom konstrukciou

vozidla v sulade s podmienkami ustanovenymi osobitnym predpisom4). Priestor na umiestnenie zadnej
tabul’ky s evidenénym cislom na vozidlach kategérii My N a O schvalenych pocntc 15.9.2005 musi plnit
podmienky ustanovené osobitnym predpisom’). Priestor na-umiestnenie zadnej tabul’ky s evidenénym &islom
na vozidlach kategoérie L schvalenych pocnic 15.2.2006 musi plnit podmienky ustanovené osobitnym
predpisom®). Priestor na umiestnenie zadnej tabulky s evidenénym c¢islom na vozidlach kategorii T
schvalenych poéniic 15.2.2006 musi plnit’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom’).

Na tabul’ke s evidenénym cislom ani v jej blizkosti nesmu byt’, s vynimkou poznavacej znacky Slovenskej
republiky®), umiestnené Ziadne napisy alebor oznalenia, ktoré by mohli byt zamenené za evidendné &islo
vozidla.

. Tabulka s evidenénym c¢islom musi byt riadne pripevnend, nesmie byt nadmerne poSkodend a evidencné

we

¢islo na nej musi byt Citatelné.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa overi oznacenie vozidla predpisanym poctom tabuliek s evidenénym cCislom aich zhoda
s udajmi v osvedceni o evidencii vozidla, pripadne v inych predkladanych dokladoch. Overi sa vyhotovenie,
stav a pripevnenie tabuliek s evidencnym c¢islom.

Zhoda vyhotovenia priestoru na umiestnenie tabulky s evidenénym ¢islom s predpisanymi podmienkami sa
preveri iba v odovodnenych pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo
vyrobeného, jednotlivo dovezeného alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych
komunikaciach.

.V pripade zistenia chyby sa okrem vyznacenia kodu kontrolného tkonu medzi chyby do prislusnej rubriky

protokolu o technickej kontrole vozidla vyznaci tiez pisomny zaznam obsahujuci kod kontrolného ukonu a
struény a presny opis zistenej skutocnosti do rubriky ,,DalSie zaznamy STK*, napr. ,,101 — chyba predna

%) § 94 zakona NR SR ¢. 315/1996 Z. z. v zneni neskorsich predpisov

) § 50 vyhlagky MV SR &. 225/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov

°) nariadenie vlady SR & 405/2005 Z. z. (priloha smernice Rady 70/222/EHS)

%) nariadenie vlady SR &. 72/2006 Z. z. (priloha okrem bodov 1.3 a 1.3.1 smernice Rady 93/94/EHS v zneni
smernice Komisie 1999/26/ES)

7) nariadenie vlady SR &. 67/2006 Z. z. (prilohy I az IV, priloha V okrem bodu 1 a priloha VI smernice Rady
74/151/EHS 11 v zneni smernice Rady 82/890/EHS, smernice Komisie 88/410/EHS, smernice Eurdépskeho
parlamentu a Rady 97/54/ES a smernice Komisie 98/38/ES)

%) § 57 ods. 1 vyhlasky MV SR ¢&. 225/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov



(zadna) tabul’ka s EC*, ,,101 — predna (zadn4) tabul’ka s EC poskodena*, ,,101 — predna (zadn4) tabul’ka s EC
nie je riadne pripevnena®, ,,101 — udaj na prednej (zadnej) tabul’ke s EC necitatelny®, ,,101 — predné (zadnd)
tabul’ka s EC nespravne umiestnena“ alebo ,,101 — na prednej (zadnej) tabul’ke s EC st nepovolené napisy*.

Chyby
1. | Vozidlo, ktorému bolo pridelené evidenéné Cislo, nie je vybavené ani jednou tabulkou C
s evidencnym ¢islom.
2. | Evidenéné ¢islo na tabul’ke s evidenénym ¢islom pripevnenej na vozidle sa nezhoduje s udajom C
v osvedceni o evidencii vozidla, alebo v doklade, ktory bol predlozeny namiesto neho.
3. | Vyhotovenie tabul’ky s evidenénym ¢islom nezodpoveda predpisanym podmienkam (napr. C

povodne pridelend tabul’ka je nahradena tabulkou iného vyhotovenia).

>

4. | Navozidle kategorie M alebo N, ktorému bolo pridelené eviden¢né ¢islo, chyba jedna z dvojice
predpisanych tabuliek s evidenénym Cislom.

Tabulka s evidenénym ¢islom je nadmerne poskodena.

Tabul’ka s eviden¢nym c¢islom nie je riadne pripevnena.

Evidencné ¢islo nie je na tabulke s eviden¢nym Cislom citatel'né.

XN
> ||| >

Umiestnenie tabulky s evidenénym ¢islom alebo vyhotovenie priestoru na umiestnenie tabul’ky
s evidenénym ¢islom nezodpoveda predpisu.

>

9. | Na tabulke s eviden¢nym ¢islom alebo v jej blizkosti su iné nez povolené napisy alebo oznacenia.

Identifika¢né islo motora (typ) 102

Predpisané podmienky

Identifika¢né Cislo (typ) motora namontovaného v motorovom vozidle sa musi zhodovat’ s idajom v osved¢eni
o evidencii vozidla, pripadne v predlozenej aktudlnej overenej kopii osvedCenia o evidencii vozidla alebo
v predlozenom potvrdeni o zadrzani osvedCenia o evidencii vozidla vydanom titvarom Policajného zboru.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi zhoda identifikacného cisla motora (typu) s udajom v osvedCeni o evidencii vozidla,
pripadne v inych predkladanych dokladoch. V pripade technickej kontroly na vydanie prepravného povolenia
sa zisti tiez vyrobné ¢islo motora namontovaného/ vo. vozidle atento Udaj sa pouzije podla ustanoveni
osobitného predpisu’).

2. V pripade zistenia chyby sa okrem vyznacenia kédu kontrolného tkonu medzi chyby do prislusnej rubriky
protokolu o technickej kontrole vozidla vyznaci tiez pisomny zaznam obsahujuci kod kontrolného ukonu a
struény a presny opis zistenej skuto¢nosti do rubriky “Dalsie zaznamy STK”, napr. ,,102 — typ motora sa
nezhoduje s OEV*.

3. Ak je vo vozidle preukazatene namontovany motor iného typu, nez s akym bolo schvélené, a tento stav
bezprostredne ohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky alebo zivotné prostredie (napr. ide o motor, ktorého
vykon je v porovnani s povodnym typom vyssi, pricom nie je zarucené, ze ostatné Casti vozidla st na takuto
zmenu technickych parametrov dimenzované), potom sa chyba nevyznaci v tomto kontrolnom ukone, ale
vyznaci sa nebezpecna chyba v kontrolnom tikone €. 718.

Chyby

Identifikaéné Cislo (typ) motora namontovaného vo vozidle sa nezhoduje s idajom uvedenym A
v osvedcCeni o evidencii vozidla, alebo v doklade, ktory bol predloZeny namiesto neho.

VIN, vyrobny Sstitok, vyrobné ¢islo karosérie (nadstavby) 103

Predpisané podmienky

1. Vozidlo, ktorému bolo pridelené identifikacné Cislo vozidla VIN'®), nim musi byt oznacené. Vozidlo,
ktorému bolo pridelené identifikacné ¢islo traktora, nim musi byt’ oznacené. Vozidlo, ktorému bolo pridelené
vyrobné Cislo vozidla alebo podvozku, nim musi byt oznacené. Karoséria (nadstavba) vozidla, ktorej bolo
pridelené vyrobné Cislo karosérie (nadstavby), nim musi byt oznacena. Identifikacné ¢islo vozidla VIN,
identifikaéné Cislo traktora, vyrobné ¢islo vozidla alebo vyrobné &islo karosérie (nadstavby), ktorym je
vozidlo alebo karoséria (nadstavba) oznacenda, musi byt zhodné s prislusnym tdajom uvedenym v osvedceni

%) metodicky pokyn MDPT SR na vykonavanie technickych kontrol na vydanie prepravného povolenia
%) § 2 pism. al) zakona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov




o evidencii vozidla, pripadne v predlozenej aktudlnej overenej kopii osvedcenia o evidencii vozidla alebo
v predlozenom potvrdeni o zadrzani osvedCenia o evidencii vozidla vydanom utvarom Policajného zboru.
Vozidlo musi byt oznatené vyrobnym stitkom'"). Udaje uvedené na vyrobnom §titku musia byt zhodné
s prislusnymi udajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii vozidla, pripadne v predlozenej aktudlnej overenej
kopii osvedCenia o evidencii vozidla alebo v predlozenom potvrdeni o zadrzani osvedCenia o evidencii
vozidla vydanom utvarom Policajného zboru.

Identifikacné cCislo vozidla VIN, identifikacné Cislo traktora, vyrobné Cislo vozidla alebo podvozku, alebo
vyrobné Cislo karosérie vozidiel bez samostatného podvozku musi byt vyznacené na pristupnom mieste
vozidla metdédou tepania alebo razenia. Identifikacné ¢islo vozidla VIN vozidiel kategérii M, N a O
schvalenych poéntic 15.9.2005 musi plnit’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom'?) a byt na vozidle
vyznacené na vyrobnom Stitku a na karosérii, rdAme alebo inej podobnej nosnej konstrukcii na pravej strane
vozidla na zretene viditelnom a pristupnom mieste. Identifikacné Cislo vozidla VIN vozidiel kategorie
L schvalenych poénuc 15.2.2006 musi plnit’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom'?) a byt na vozidle
vyznacené na vyrobnom Stitku a na karosérii alebo rdme na pravej strane vozidla na I'ahko pristupnom mieste.
Identifika¢né cislo traktora vozidiel kategérie T schvalenych po¢nuc 31.5.2006 musi plnit’ podmienky
ustanovené osobitnym predpisom'®) a byt’ na vozidle vyznaené na vyrobnom stitku a na podvozku alebo na
inej podobnej konstrukcii na pravej prednej strane vozidla na viditelnom a pristupnom mieste.

Vyrobny §titok vSetkych kategoérii vozidiel musi byt pevne pripevneny na viditelnom a 'ahko pristupnom
mieste na sucasti vozidla, ktord sa pri pouzivani nevymiena. Vyrobny Stitok vozidiel kategorii M, N a O
schvalenych po¢nac 15.9.2005 musi plnit’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom'?). Vyrobny titok
vozidiel kategoérie L schvalenych pocnuc 15.2.2006 musi plnit podmienky ustanovené osobitnym
predpisom'®). Vyrobny stitok vozidiel kategorie T schvalenych pocnuc 31.5.2006 musi plnit' podmienky
ustanovené osobitnym predpisom'?). Na vyrobnom titku vozidiel schvéalenych po-30.3.1997 a stdasne pred
1.3.2005 musi byt uvedené identifikacné ¢islo vozidla VIN, najvéaésia pripustna celkovd hmotnost’ vozidla,

vozidla kategdrie M; najvacsia pripustnd celkova hmotnost’ nebrzdeného. pripojného vozidla. Na vyrobnom
Stitku vozidiel schvalenych od 1.7.1984 do 30.3.1997 musi byt uvedené identifika¢né Cislo vozidla VIN
alebo vyrobné ¢islo vozidla, najvacsia pripustnd celkova hmotnost’ vozidla, najvacsia pripustnd hmotnost’
vozidla kategorie M; najvicsia pripustna celkova hmotnost brzdeného a nebrzdeného pripojného vozidla a
najvacsia pripustnd celkovd hmotnost’ jazdnej supravy. Vzory vyrobnych Stitkov podla osobitnych
predpisov'?)"*)!*) st v prilohe &. 1. Identifikagné &islo vozidla VIN, identifikaéné &islo traktora alebo vyrobné
Cislo vozidla uvedené na vyrobnom S§titku musi byt zhodné s prislusnym tdajom vyznacenym na vozidle
podla predpisanej podmienky €. 1.

Identifikacné cCislo vozidla VIN, identifikaéné Cislo traktora, vyrobné ¢islo vozidla alebo vyrobné ¢islo
karosérie (nadstavby) a udaje na vyrobnom Stitku musia byt CitateIné¢ a nesmi niest’ znaky neopravnenych
zasahov.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa overia v predpisanych podmienkach uvedené identifikatory vozidla, pripadne karosérie

(nadstavby) a ich zhoda s udajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii vozidla, pripadne v inych predkladanych

dokladoch.

Ak sa zisti, ze identifika¢né Cislo vozidla VIN, identifikacné Cislo traktora alebo vyrobné ¢islo vozidla

vyrazené na karosérii alebo rame vozidla

a) chyba (chyba €. 1), okrem vyznaéenia kodu kontrolného ukonu medzi chyby do prislusnej rubriky

protokolu o technickej kontrole vozidla sa do rubriky ,,Dalsie zaznamy STK* vyznadi text znenia ,,103
— VIN chyba“. Ak identifikacné ¢islo vozidla VIN chyba z dovodu vymeny dielu alebo ¢asti karosérie
alebo ramu vozidla, na ktorej bolo umiestnené, vyznai sa tiez dopinajuci udaj, napr. ,,z dovodu
vymeny dielu, na ktorom sa nachadzalo®.

') § 2 pism. aj) zakona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorich predpisov

'%) nariadenie vlady SR ¢. 394/2005 Z. z. (priloha smernice Rady 76/114/EHS v zneni smernice Komisie
78/507/EHS, smernice Rady 87/354/EHS a Aktu o podmienkach pristipenia SR pripojeného k Zmluve

o pristupeni k EU, prilohy IT)

") nariadenie vlady SR &. 75/2006 Z. z. (body 2, 3 a 4 prilohy smernice Rady 93/34/EHS v zneni smernice
Komisie 1999/25/ES)

'*) nariadenie vlady SR ¢. 332/2006 Z. z. (priloha V smernice Rady 89/173/EHS v zneni smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 97/54/ES, smernice Komisie 2000/1/ES a Aktu o podmienkach pristipenia SR pripojeného
k Zmluve o pristiipeni k EU)



b) nie je CitateI'né ako celok a ziaden zo znakov, z ktorych je zlozené, nemozno jednoznac¢ne identifikovat’
(chyba €. 2), okrem vyznacenia kddu kontrolného ukonu medzi chyby do prislusnej rubriky protokolu
o technickej kontrole vozidla sa do rubriky ,Dalsie zaznamy STK® vyznaci text znenia ,,103 — VIN
necitatelné*.

¢) nema Ccitatelné len niektoré znaky (chyba €. 3), okrem vyznacenia kodu kontrolného ukonu medzi
chyby do prislusnej rubriky protokolu o technickej kontrole vozidla sa do rubriky ,,Daliie zdznamy
STK* vyznaci text znenia ,,103 — VIN c¢iastoCne necitatelné, na vozidle zistené* a doplni sa zistené
identifikacné c¢islo vozidla VIN, priCom namiesto jeho znakov, ktoré nemozno jednoznacne
identifikovat’, sa uvedie znak ,,?* (napr. ,,TMBPF16Y8?7?499?7?“ v pripade neidentifikovate'ného
desiateho, jedendsteho a pétnasteho az sedemnasteho znaku).

d) sa nezhoduje s prislusnym udajom uvedenym v osvedceni o evidencii vozidla, pripadne v predloZenej
aktualnej overenej kopii osvedCenia o evidencii vozidla alebo v predlozenom potvrdeni o zadrzani
osvedcenia o evidencii vozidla vydanom utvarom Policajného zboru (chyba €. 4), okrem vyznacenia
koédu kontrolného tikonu medzi chyby do prislusnej rubriky protokolu o technickej kontrole vozidla sa
do rubriky L Dalsie zaznamy STK* vyznaci text znenia ,,103 — VIN sa nezhoduje s OEV* alebo ,,103 —
VIN sa nezhoduje s potvrdenim o zadrzani OEV*.

e) nesie zjavné stopy neopravnenych zasahov (chyba €. 5), okrem vyznacenia kodu kontrolného tikonu
medzi chyby do prislusnej rubriky protokolu o technickej kontrole vozidla sa do rubriky ,Dalsie
zaznamy STK* vyznaci text znenia ,,103 — zjavny neopradvneny zasah do VIN®.

3. V pripade zistenia chyby sa okrem vyznacenia kodu kontrolného ukonu medzi chyby do prislusnej rubriky
protokolu o technickej kontrole vozidla vyznaci tiez pisomny zaznam obsahujtci kod kontrolného tikonu a
struény a presny opis zistenej skuto¢nosti do rubriky ,,Dalsie zdznamy STK®, napr. ,,103 — vyrobny 3titok
chyba®, ,,103 — vyrobny S§titok necitatel'ny®, ,,103 — tdaje na vyrobnom Sstitku neuplné*, ,,103 — VIN na
vyrobnom S§titku nesuhlasi s vyrazenym®, ,,103 — zjavny neopravneny zasah do vyrobného stitku*, ,,103 — VIN
umiestnené v rozpore s predpisom®, ,,103 — vyrobny Stitok umiestneny v rozpore s predpisom®, ,,103 — chyba
vyrobné ¢islo nadstavby*, ,,103 — vyrobné ¢islo nadstavby nestuhlasi s OEV* a pod.

Chyby

1. | Identifikaéné Cislo vozidla VIN, identifikaéné Cislo traktora alebo vyrobné ¢islo vozidla nie je C

vyznacené na vozidle, ktorému bolo pridelené.

2. | Identifika¢né ¢&islo vozidla VIN, identifika¢né Cislo traktora alebo vyrobné ¢islo vozidla vyznacené C

na vozidle nie je Citatelné.

3. | Niektory zo znakov identifika¢ného ¢isla vozidla VIN; identifika¢ného ¢isla traktora alebo C

vyrobného ¢isla vozidla vyznaceného na vozidle nie je Citatelny.

4. | Identifika¢né ¢islo vozidla VIN, identifika¢né Cislo traktora alebo vyrobné ¢islo vozidla vyznacené C

na vozidle sa nezhoduje s idajom v osvedceni o evidencii vozidla, alebo v doklade, ktory bol
predloZzeny namiesto neho.

5. | Identifikaéné ¢islo vozidla VIN, identifikacné ¢islo traktora alebo vyrobné ¢islo vozidla vyznacené C

na vozidle nesie zjavné stopy neopravnenych zasahov.

6. | Vyrobny stitok vozidla chyba, je poskodeny, udaje na lom nie st uplné, nie st CitateI'né, A

nezhoduju sa s ostatnymi identifikatormi alebo predlozenymi dokladmi, alebo vyrobny Stitok nesie
stopy neopravnenych zasahov.

7. | Umiestnenie niektorého z identifikatorov vozidla nezodpoveda predpisanym podmienkam. A

8. | Chyba vyrobné ¢islo karosérie (nadstavby). A

9. | Vyrobné Cislo karosérie (nadstavby) nestihlasi s udajom v osvedceni o evidencii. A

Odchylky vo vyhotoveni vozidla 104

Predpisané podmienky

Skuto¢né vyhotovenie vozidla sa nesmie odchylovat od schvaleného vyhotovenia vozidla zaznamenaného v
osvedceni o evidencii vozidla, pripadne v predlozenej aktudlnej overenej kopii osvedcenia o evidencii vozidla
alebo v predloZzenom potvrdeni o zadrzani osvedcenia o evidencii vozidla vydanom utvarom Policajného zboru.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa preveri zhodnost’ vozidla so schvalenym vyhotovenim podl'a idajov v osvedceni o evidencii
vozidla, pripadne v inych predkladanych dokladoch. V pripade zistenia odchylok sa overi, ¢i nie sl v rozpore
s platnymi predpismi.

V pripade zistenia chyby sa okrem vyznacenia kodu kontrolného tkonu medzi chyby do prislusnej rubriky
protokolu o technickej kontrole vozidla vyznaci tiez pisomny zaznam obsahujtci kod kontrolného tkonu a
struény a presny opis zistenej skuto¢nosti do rubriky ,,Dalsie zaznamy STK*.




3. Ak mozno odchylku od schvéaleného vyhotovenia hodnotit’ ako chybu v kontrolnom tkone tykajucom sa
priamo prislusnej Casti vozidla, vyznaci sa chyba v iom. V takomto pripade sa chyba v tomto kontrolnom
ukone nevyznaci.

4. Ak su zistené odchylky v rozpore s platnymi predpismi, alebo ak mézu priamo negativne ovplyvnit
bezpecnost’ cestnej premavky alebo zivotné prostredie a nie je mozné vyznacit’ zodpovedajicu chybu v tkone
tykajicom sa prislusnej Casti vozidla (podl'a bodu 3), potom sa chyba nevyznaci v tomto kontrolnom tikone,
ale vyhodnoti sa prislusSnym stupfiom chyby v kontrolnom ukone ¢. 718.

Chyby

Vozidlo bolo zmenené tak, Ze nezodpoveda udajom uvedenym v osvedéeni o evidencii vozidla, alebo A
v doklade, ktory bol predlozeny namiesto neho.

Farba vozidla 105

Predpisané podmienky

Farba vozidla musi zodpovedat' farbe zaznamenanej v osved¢eni o evidencii vozidla, pripadne v predloZenej
aktualnej overenej kopii osvedcenia o evidencii vozidla alebo v predlozenom potvrdeni o zadrzani osvedcenia
o evidencii vozidla vydanom ttvarom Policajného zboru.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa preveri farba vozidla. V pripade potreby mozno farbu identifikovat’ podl'a vzorkovnika farieb.

2. V pripade zistenia chyby sa okrem vyznacenia kodu kontrolného tkonu medzi chyby do prislusnej rubriky
protokolu o technickej kontrole vozidla vyznaci tiez pisomny zaznam obsahujici kod kontrolného ukonu a
struény a presny opis zistenej skutoénosti do rubriky “Dalsie zaznamy STK”, napr. ,,105 — farba nesiihlasi
s OEV, na vozidle zistena strieborna metaliza“ a pod.

Chyby

Farba vozidla nestihlasi so zaznamom v osvedéeni o evidencii vozidla, alebo v doklade, ktory bol A
predloZeny namiesto neho.

2.2 Skupina 200 - Brzdova stistava

Prevadzkova brzda - uc¢inok 201

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategérii L, M, N, O, T a“R musia byt schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’ predpisany
minimélny brzdny uginok vyjadreny zbrzdenim (Z,,) podla osobitného predpisu'”). Hodnoty predpisanych
minimalnych zbrzdeni st uvedené v tabulke v predpisanej podmienke €. 3.

2. Ovladacia sila potrebnd na dosiahnutie predpisaného minimalneho brzdného ucinku prevadzkovej brzdy
motorového vozidla nesmie byt vyssia ako najvicsia pripustnd. Hodnoty najvacsich pripustnych ovladacich
sil st uvedené v tabul'ke v predpisanej podmienke €. 3.

3. Tabulka shodnotami predpisanych minimalnych zbrzdeni a najvicsich pripustnych ovladacich sil
prevadzkovej brzdy prewozidla kategorii L, M, N, O, T a R:

%) priloha ¢&. 2 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z. (pre vozidla kategorii M, N, Os a O, bod 1.2.2 smernice
Rady 96/96/ES v zneni smernice Komisie 1999/52/ES, smernice Komisie 2001/9/ES, smernice Komisie
2001/11/ES a smernice Komisie 2003/27/ES)




Kategoria vozidiel | NAVacHia k‘(’gr}‘:_lf;’“a ryehlost | 7y denic Zus (%) | Ovladacia sila Fyy (N)
L, Lo 40 390
L. Lse Lee Lo 50 490
L. 45 490
M, 50 490
M., M, - 50/48") 685
N, 50/45") 685
N>, N, 45/43™) 685
05, 0, 43/40) -
0, 43/40) -
do 25 30 600
T,R do 30 35 600
do 40 43 600

*) Bez ABS alebo schvalené pred 1.10.1991
**) Prijaté do evidencie pred rokom 1988

Sposob kontroly
Postupuje sa podl'a ustanoveni osobitnych metodickych pokynov'®).

Chyby

1. | Uginok prevadzkovej brzdy nie je dostato¢ny. C

2. | Na dosiahnutie pozadovaného brzdného u¢inku prevadzkovej brzdy je potrebnéwvynalozit nadmernu C
ovladaciu silu.

Prevadzkova brzda - simernost’ pésobenia 202

Predpisané podmienky

1. Utinok prevadzkového brzdenia musi pdsobit’ na kolesa tej istej napravy sumerne k pozdiznej strednej rovine
vozidla.

2. Stmernym pdsobenim ucinku prevadzkového brzdenia sa ma tcel tohto kontrolného tukonu v zhode s
osobitnym predpisom'’) rozumie, ak velkost brzdnejsily vyvodzovanej prevadzkovou brzdou na
ktoromkol'vek kolese nie je mensSia, ako 70 % najvySSej zaznamenanej brzdnej sily protilahlého kolesa na tej
istej naprave. (Poznamka: To znamend, Ze miera nesumernosti pdsobenia prevadzkovej brzdy na naprave
nesmie prekrocit’ 30 %, pricom pri vypocte zodpoveda vicsej z oboch brzdnych sil hodnota 100 %.)

3. V pripade jazdnej skusky bfzd vozidla (bez merania brzdnych sil) nesmie prist k nadmernému vyboceniu
z priameho smeru jazdy.

Sposob kontroly
Postupuje sa podla ustanoveni osobitnych metodickych pokynov'®).

Chyby

Ucinok prevadzkovej brzdy na protilahlych kolesach nicktorej napravy nie je simerny. | C |

Prevadzkova brzda — nabeh brzdného uéinku 203

Predpisané podmienky
Nabeh brzdného ucinku prevadzkovej brzdy na niektorom z kolies nesmie byt zretel'ne oneskoreny.

Sposob kontroly
Nébeh brzdného ucinku prevadzkovej brzdy sa posudi subjektivne pri skiiske bfzd na valcovej skaSobni brzd.

Chyby

'%) metodické pokyny MDPT SR na kontrolu brzdovych ststav vozidiel prislusnych kategorii pri technickych
kontrolach

7y bod 1.3.1 smernice Rady 96/96/ES v zneni smernice Komisie 1999/52/ES, smernice Komisie 2001/9/ES,
smernice Komisie 2001/11/ES a smernice Komisie 2003/27/ES



Nébeh brzdného ucinku prevaddzkovej brzdy na niektorom z kolies je zreteI'ne oneskoreny. | B |

Prevadzkova brzda - vystrazné zariadenie 204

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla s prevadzkovymi brzdami s kvapalinovym prevodom a motorové vozidla s brzdovymi
sustavami uvadzanymi do Cinnosti energiou zo zasobnika musia byt vybavené vystraznym zariadenim a
tlakomerom.

2. Porucha niektorej Casti kvapalinového prevodu musi byt opticky signalizovana cervenym svetlom na
palubnej doske, ktoré sa rozsvieti najneskdr pri posobeni na ovladaci organ brzdy. Je pripustné, aby toto
vystrazné zariadenie signalizovalo, Ze hladina v nadrzke brzdovej kvapaliny poklesla pod predpisanu
hodnotu. Tato predpisand podmienka sa nevztahuje na vozidla, ktoré boli schvalené do 30.5.1984.

3. V pripade brzdovych sustav uvadzanych do ¢innosti energiou zo zasobnika musi optické alebo akustické
vystrazné zariadenie (nizkotlakovy vystrazny indikator) signalizovat’, Ze hladina energie v ktorejkol'vek Casti
sustavy poklesla pod predpisani hodnotu, a to aj v pripade, ak je vozidlo vybavené tlakomerom. Tato
predpisana podmienka sa nevztahuje na vozidla, ktoré boli schvalené pred 1.7.1972.

4. Akusticka signalizacia musi byt’ dobre pocutelna.

5. V pripade motorovych vozidiel vybavenych pruzinovymi brzdami musi byt opticky alebo akusticky
signalizovany samovolny pokles tlaku vzduchu v komore pruzinovej brzdy na vyrobcom predpisant hodnotu
tlaku.

Sposob kontroly

Na vozidlach s kvapalinovymi brzdami sa kontrola vykona postupom stanovenym vyrobcom vozidla. Na
vozidlach s pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa opakovanym stlaGanim brzdového pedalu pri vypnutom
motore znizi tlak vzduchu v brzdovej sustave a overi sa, ¢i spravne funguje predpisana signalizacia. Pocutelnost’
akustickej signalizacie sa hodnoti subjektivne.

Chyby

1. | Predpisand signalizacia kvapalinovych brzd nefunguje. B

2. | Predpisana signalizacia straty energie v sustave alebo tlakomer pretlakovych vzduchovych bizd C
nefunguje.

3. | Predpisana akusticka signalizacia nie je dobre pocutel'na. B

Prevadzkova brzda - odstupiiovatel’nost’ i¢inku 205

Predpisané podmienky

Brzdenie prevadzkovou brzdou musi byt odstupniovateIné. Odstupiiovatelnym brzdenim sa na ucel tohto
kontrolného tikkonu rozumie také brzdenie, pri ktorom v beznom rozsahu ¢innosti zariadenia:

a) vodi¢ mdze v kazdom okamihu zvaésit’ alebo zmensit’ brzdnu silu pésobenim na ovladaci organ brzdy,

b) brzdna sila sa meni v rovnakom zmysle, ako pdsobenie na ovladaci organ,

¢) brzdnu silu je mozné I'ahko a‘dostatocne jemne regulovat’.

Sposob kontroly

Odstupiovatelnost’ brzdného ucinku prevadzkovej brzdy sa posudzuje pri skiiske bizd na valcovej skiiSobni bizd
(kontrolny ukon ¢. 201). Pri mechanickych a priamocinnych kvapalinovych brzdach musi byt brzdna sila
priblizne imerna ovladace;j sile, pri pretlakovych vzduchovych brzdach brzdovému tlaku.

Chyby

| Ucinok prevadzkovej brzdy nie je odstupiiovatelny. | B |
Posiliiova¢ brzd - ¢innost’ 206
Predpisané podmienky

1. Posiliiova¢ brzd musi svojou ¢innostou v miere zodpovedajucej predpisu vyrobcu znizovat’ velkost’ sily,
ktorou treba na dosiahnutie potrebného brzdného ucinku pdsobit’ na ovladaci organ brzdy.
2. Cinnost posiliiovaca bizd nesmie naruSovat’ odstupiiovatelnost’ brzdného ucinku (kontrolny tkon €. 205).

Sposob kontroly



Cinnost’ posiliiovaga bfzd sa posudzuje pri skuske bfzd na valcovej skusobni bfzd (kontrolny ukon &. 201)
porovnanim ovladacej sily, ktoru je potrebné vynalozit na dosiahnutie dostatocného brzdného ucinku
s posiliiovacom v Cinnosti a s posiliiovaCom vyradenym z ¢innosti, pricom sa postupuje podla ustanoveni
osobitnych metodickych pokynov'®).

Chyby

1. | Posiliiovac brzd nie je ti€inny (jeho ¢innost sa na valcovej skuSobni bfzd neprejavuje). B
2. | Posiliiovac brzd svojou ¢innost'ou narusa odstupniovatel'nost’ brzdného uc¢inku. B
Prevadzkova brzda - zdvih pedalu 207
Predpisané podmienky

1. Mrtvy chod ovladacieho pedalu prevadzkovej brzdy musi byt v medziach predpisanych vyrobcom vozidla.

2. Predpisany brzdny uc¢inok sa musi dosiahnut’ pri prvom zosliapnuti ovladacieho pedalu. Pri kvapalinovej
brzde musi pri uplnom stlaceni zostat’ od podlahy (dorazu) ista rezerva zdvihu pedalu.

3. UloZenie pedalu prevadzkovej brzdy nesmie byt prili§ tesné alebo nadmerne opotrebené. Pedal nesmie byt
poskodeny (deformovany).

4. Pedal musi mat’ na ploche, na ktor1 pdsobi noha vodica, obloZenie braniace jej zoSmyknutiu.

5. Na vozidlach kategorie T s dvoma pedalmi sa oba musia dat’ spojit’ zapadkou.

Sposob kontroly

ZoSliapnutim pedalu brzdy o zdvih, pri ktorom zacne byt vyvodzovany brzdny ucinok, sa overi mftvy chod
pedalu. Intenzivnym zo$liapnutim pedalu brzdy sa overi rezervna vola pedalu od podlahy (dorazu). Velkost
mitveho chodu a rezervnej vole pedalu sa posudzuje subjektivne.

Chyby

1. | Stav ovladacieho pedalu prevadzkovej brzdy alebo jeho ¢apu neumozije bezpecné ovladanie C
prevadzkovej brzdy.

2. | Draha alebo zdvih ovladacieho pedalu prevadzkovej brzdy neumoziuje bezpecné ovladanie C
prevadzkovej brzdy (napr. drdha pedalu je obmedzend inou sucastou vozidla).

3. | Pri prvom intenzivnom zosliapnuti sa ovladaci pedal kvapalinovych brzd presliapne az na podlahu C
(doraz).

4. | Na vozidle kategorie T s dvoma pedalmi prevadzkovej brzdy sa oba nedaju spojit’ zapadkou. C

5. | Rezervna vola pedéalu brzdy pri iplnom zosliapnuti nie je dostato¢na. B

6. | Ulozenie pedalu brzdy je prili§ tesné alebo nadmerne opotrebené, ale prevadzkovu brzdu mozno B
bezpecne ovladat’.

7. | Pedal brzdy je poskodeny alebo deformovany, ale prevadzkovi brzdu mozno bezpecne ovladat’. B

8. | ProtiSmykové obloZenie plochy, na ktorii pésobi noha vodica, chyba. A

9. | Mrtvy chod pedalu je vacsi alebo mensi, ako predpisuje vyrobca. A

Parkovacia brzda - ucinok 208

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategérii M, N, O, T a R musia byt schopné parkovacou brzdou dosiahnut’ predpisany minimalny
brzdny G&inok vyjadreny zbrzdenim (Z;,) podla osobitného predpisu'®). Hodnoty predpisanych minimalnych
zbrzdeni s uvedené v tabul'ke v predpisanej podmienke €. 5.

2. Za nedostatocny ucinok parkovacej brzdy sa na ucel tohto kontrolného tikonu povazuje tiez pripad, ak je
parkovacia brzda net¢inna na jednom z kolies napravy, na ktoru pdsobi.

3. Ak je parkovacia brzda sucasne nudzovou brzdou (napr. ak je prevadzkova brzda vozidla konstrukcne
vyhotovena ako jednookruhové), musi jej ucinok pdsobit’ na kolesa tej istej napravy sumerne k pozdiznej
strednej rovine vozidla. Simernym pdsobenim ucinku sa na tcel tohto kontrolného tkonu rozumie, ak
velkost’ brzdnej sily vyvodzovanej parkovacou brzdou na ktoromkol'vek kolese nie je mensia, ako 70 %
najvyssej zaznamenanej brzdnej sily protilahlého kolesa na tej istej naprave. (Pozndmka: To znamena, ze
miera nesumernosti pdsobenia parkovacej brzdy na naprave nesmie prekrocit 30 %, priCom pri vypocte
zodpoveda véacsej z oboch brzdnych sil hodnota 100 %.)

') priloha ¢&. 2 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z. (pre vozidla kategorii M, N, Os a O, bod 1.4.2 smernice
Rady 96/96/ES v zneni smernice Komisie 1999/52/ES, smernice Komisie 2001/9/ES, smernice Komisie
2001/11/ES a smernice Komisie 2003/27/ES)




4. Ovladacia sila potrebna na dosiahnutie predpisaného minimalneho brzdného tc¢inku parkovacej brzdy vozidla
v tabul’ke v predpisanej podmienke €. 5.

5. Tabulka shodnotami predpisanych minimalnych zbrzdeni a najvacSich pripustnych ovladacich sil
prevadzkovej brzdy pre vozidla kategérii M, N, O, T a R:

Kategoria vozidiel | Zbrzdenie Z,;, (%) Ovlddacia sila Fyy (N)
nohou rukou
M, 16 490 390
M,, M3 16 685 590
N, 16 685 590
N, N3 16/127 685 590
03, 04 16 590
0, 16 590
T,R 16 600 | 400

*) Tazné vozidlo v suprave s pripojnym.

Sposob kontroly

Postupuje sa podla ustanoveni osobitnych metodickych pokynov'®).

Chyby

1. | Uginok parkovacej brzdy nie je dostatoény. C

2. | Na dosiahnutie pozadovaného brzdného ucinku parkovacej brzdy'je potrebné vynalozit’ nadmernti C
ovladaciu silu.

3. | Uéinok parkovacej brzdy, ktora je sii¢asne niidzovou brzdou, nie jena protil'ahlych kolesach B
niektorej napravy simerny.

Parkovacia brzda - zdvih paky 209

Predpisané podmienky

1. Poistné zariadenie musi spol'ahlivo zaistit’ ovladaciu paku v pracovnej polohe proti samovolnému uvolneniu.
Odistit’ paku musi byt’ mozné jednoducho a rychlo:.

2. Parkovacia brzda beznej konstrukcie musi zagat’ pdsobit’ v prvej polovici celkovej dizky zdvihu ovladace;
péky. Maximélny brzdny uginok musi byt. dosiahnuty najneskér v dvoch tretinach dizky zdvihu. Tato
podmienka sa nevzt'ahuje na pruzinové parkovacie brzdy.

3. Predpisané podmienky €. 1 a 2 sa nevztahujuna parkovacie brzdy, ktorych ovladacim organom nie je paka.

Sposob kontroly
Po uvedeni parkovacej brzdy do ¢innosti sa zisti, pri akom zdvihu zacina posobit’ a ¢i sa da v krajnej polohe
spol’ahlivo zaistit’.

Chyby

1. | Ovladacia paka parkovacej brzdy sa neda spol’ahlivo zaistit’ v pracovnej polohe. C
2. | Ovladacia paka parkovacej brzdy ma nadmerne velky chod. B
3. | Parkovacia brzda sa tazko odist'uje. B
OdPahéovacia brzda 210

Predpisané podmienky

1. Stcasti odlahcovacej brzdy nesmu byt mechanicky alebo inak poskodené. Z hydraulickych systémov
odl'ah¢ovacej brzdy nesmie unikat’ pracovné médium.

2. Pri posobeni na ovladaci organ odl'ah¢ovacej brzdy musi byt za podmienok danych konstrukciou zariadenia
vyvodzovany brzdny u¢inok na kolesiach vozidla. Pri niektorych druhoch odlahcovacej brzdy méze byt
brzdny ucinok vyvodzovany i na kolesach pripojného vozidla.

Sposob kontroly

10




1. Prehliadkou sa overi stav zariadenia. Zistia sa mechanické poSkodenia, na hydraulickych zariadeniach tiez
netesnost’ a na elektromagnetickych zariadeniach poskodenia elektrickej sustavy. Ak je vozidlo vybavené
palubnou diagnostikou, preveri sa, ¢i nie je aktivovany chybovy signal odl'ahcovacej brzdy.

2. Ak st pochybnosti o spravnej funkcii odl'ah¢ovacej brzdy, mozno ju vyskusat' jazdnou skuskou vozidla,
nakol’ko jej ti€inok sa pri skiske na valcovej skusobni bfzd spravidla neprejavi. Pri jazdnej sktiske sa brzdi
vyhradne odlahcovacou brzdou z rychlosti najmenej 30 km.h" s pouzitim vhodného meradla spomalenia
(decelerografu). Dostato¢nost’ brzdného t¢inku sa vyhodnocuje orientacne, porovnanim s beznymi hodnotami
spomalenia dosahovanymi pri brzdeni pomocou odl'ahcovacej brzdy.

Chyby

1. | Odlahcovacia brzda zjavne nefunguje. B
2. | Niektora cast’ odl'ah¢ovacej brzdy je zjavne poSkodena alebo nedostatocne upevnena. B
3. | Z hydraulického systému odl'ahcovacej brzdy unikd médium. B
Samoc¢inna brzda pripojného vozidla 211

Predpisané podmienky
Brzdové sustavy priebezného a polopriebezného typu na pripojnych vozidlach musia byt vybavené zariadenim,
ktor¢ zaisti ich samocinné zastavenie, ak by sa za jazdy odpojili od tazného vozidla.

Sposob kontroly

Po skuske ucinku prevadzkovych bfzd pripojného vozidla (kontrolny tkon ¢. 201) sa uvedie do cinnosti
samocinna brzda pripojného vozidla. Na vozidlach s pretlakovou vzduchovou brzdovou sustavou sa samoc¢inna
brzda uvadza do ¢innosti spravidla rozpojenim spojkovych hlavic plniacej vetvy spojovacicho potrubia.
Postacujuce je overenie jej Cinnosti sledovanim funkcie prislusného prevodu samocinnej brzdy (napr. podla
pohybov klIi¢ov bfzd). V pripade pochybnosti sa overi u€¢inok samocinnej brzdy aj na valcovej skusobni brzd.
Plniaca vetva spojovacieho potrubia je oznacena Cervenou a ovladacia vetva Zltou farbou'?).

Chyby

| Samocinna brzda pripojného vozidla nefunguje. | C
Najazdova brzda privesu - ¢innost’ 212
Predpisané podmienky

1. Privesy kategérii O; a O, mdézu byt vybavené najazdovou brzdou. Ostatné kategorie vozidiel tymto
zariadenim nesmu byt vybavené.

2. Najazdova brzda na privesoch vyrobenych po 22.11.1990 musi byt vybavena cuvacou automatikou.

3. Najazdova brzda musi byt funkcna.

Sposob kontroly

Kontrola uc¢inku najazdovej brzdy sa vykonava jazdnou skuskou. Pri intenzivnom zabrzdeni sGpravy z malej
rychlosti musia mat’ kolesé privesu zatazen¢ho na pohotovostni hmotnost’ tendenciu blokovat’. Ak je najazdova
brzda vybavena cuvacou automatikou, musi byt bezprostredne po zastaveni umoznené cuivanie bez akéhokol'vek
dodato¢ného zasahu do brzdovej sustavy privesu. Po ukonceni clivania musi byt umozneny rozjazd smerom
vpred bez brzdenia kolies privesu a pri d’alSom brzdeni musi najazdova brzda opat’ fungovat’ podl'a predpisanych
podmienok.

Chyby

1. | Najazdova brzda nefunguje. C
2. | Najazdova brzda nie je vybavena cuvacou automatikou na vozidle, pre ktoré je to predpisané. B
3. | Cuavacia automatika nefunguje spdsobom, ktory je predpisany. B
Prevod prevadzkovej brzdy 213

Predpisané podmienky

%) STN 30 3558
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1. Vsetky diely prevodu brzdy (od ovladacieho orgénu az k brzdovym zariadeniam na kolesach vozidla) musia
byt navzajom bezpecne spojené a zaistené, nesmu byt’ zjavne poSkodené, deformované alebo skorodované.

2. V prevode prevadzkovej brzdy nesmil byt nadmerné vdle. Prevadzkova vola vSak musi byt tam, kde to
vyrobca predpisuje.

Sposob kontroly

Na vozidlach s mechanickym prevodom prevadzkovej brzdy (napr. motocykle) sa prehliadkou a preskiisanim
overi stav a ¢innost’ mechanického prevodu bizd. Na vozidlach s inym druhom mechanizmu prevadzkovej brzdy
sa overi stav mechanickych Casti prevodu brzd (drziakov Cel'usti bfzd, §titov bfzd a pod.). Stav brzdovych hadic a
potrubi tvoriacich sicast’ prevodu sa posudzuje v kontrolnom tikone ¢. 215.

Chyby
1. | Niektor¢ diely prevodu prevadzkovej brzdy su skorodované, deformované alebo poskodené, C
pripadne nedostato¢ne spojené alebo zaistené, takze brzda neplni svoju funkciu, alebo hrozi ich
destrukcia.
2. | V prevode prevadzkovej brzdy su vole, ktoré vSak bezprostredne neobmedzuju jej ¢innost’. A
3. | V prevode prevadzkovej brzdy st nadmerné vole. B
4. | Kolesa vozidla trvale pribrzd'uji v désledku poruchy v prevode prevadzkovej brzdy. B
Prevod parkovacej brzdy 214

Predpisané podmienky

1. Ziadne diely prevodu parkovacej brzdy (paky, tiahla, lanovody a pod.) nesmu byt zjavne poskodené,
deformované alebo skorodované.

2. Vsetky diely prevodu parkovacej brzdy musia byt riadne upevnené, spojené a zaistené tak, aby bol zaruceny
spolahlivy prenos ovladace;j sily.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav jednotlivych dielov prevodu parkovacej brzdy a vyskusa sa ¢innost’ prevodu.

Chyby

1. | Niektoré diely prevodu parkovacej brzdy su poskodené, deformované alebo skorodované. B

2. | Niektoré diely prevodu parkovacej brzdy nie st riadne upevnené, spojené alebo zaistené. B

3. | V prevode parkovacej brzdy st nadmerné vole. B

4. | Pri brzdeni alebo odbrzd’ovani parkovacou brzdou sa prejavuje viaznutie (drhnutie) niektorych A
dielov spdsobené necistotami, kordziou alebo nedostatkom maziva v Castiach prevodu.

5. | Kolesa vozidla trvale pribrzd'uju v désledku poruchy v prevode parkovacej brzdy. B

Brzdové hadice a potrubie 215

Predpisané podmienky

1. Potrubie ani hadice nesmibyt poSkodené (predraté) alebo skorodované natolko, Zze by mohlo déjst’ k ich
poruseniu, a nesmi mat’ vonkajsie vydutiny.

2. Potrubie a hadice musia byt bezpecne pripevnené a vedené tak, aby za jazdy nemohli byt odierané inymi
¢ast’ami vozidla.

3. Hadice nesmu byt vedené v ohyboch malého polomeru, nesmu byt v ohyboch stlacené a pri prepruzeni ani
vychyleni kolies riadiacej napravy sa nesmu dotykat’ inych Casti vozidla.

4. Spojovacie hadice k pripojnému vozidlu musia byt opletené mékkym pozinkovanym drétom, alebo musia byt’
vyhotovené s dvomi roznofarebnymi vrstvami. PripuStaju sa aj hadice z jednofarebnych plastickych
materidlov.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav brzdovych hadic a potrubia. Netesnost’ hadic alebo potrubia sa posudzuje v kontrolnom
ukone ¢. 216.

Chyby

1. | Potrubie alebo hadice s poskodené, nehrozi vsak ich porusenie. A

2. | Potrubie alebo hadice su poskodené alebo skorodované natol’ko, ze by mohlo dojst’ k ich B
poruseniu, alebo maju vonkajsie vydutiny.
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3. | Potrubie alebo hadice nie su na niektorom mieste dostato¢ne upevnené, alebo su nespravne B
vedené, takze sa pri jazde dostavaju do styku s inymi cast’ami vozidla.

4. | Na spojovacej hadici k pripojnému vozidlu je poruSend stivislost’ opletenia, alebo je odkryta B
spodna vrstva.

Tesnost’ brzdovej sustavy 216

Predpisané podmienky

Z brzdovej sustavy nesmie unikat’ kvapalina alebo vzduch.
Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi tesnost’ vSetkych pristupnych dielov, spojkovych hadic a potrubia brzdovej sustavy. Tesnost’

sa overi aj pri zoSliapnutom pedali prevadzkovej brzdy.

Chyby

1. | Zo sustavy kvapalinovych bizd unika brzdova kvapalina. C

2. | Z pretlakovej vzduchovej brzdovej ststavy unikd vzduch. Unik vzduchu sposobuje na vozidle
s vypnutym motorom a pri stla¢enom brzdovom pedali pocas 5 mintt pokles tlaku v stistave

a) vicsi ako 50 kPa a suc¢asne mensi alebo rovny 300 kPa, B

b) vacsi ako 300 kPa. C
KrPuce brzd - zdvih pak 217
Predpisané podmienky

1. Kluce bizd nesmu byt’ poskodené, popraskané alebo skorodované natol’ko, Ze by hrozila ich destrukcia.

2. Zdvih kIiCov vsetkych bfzd musi byt priblizne rovnaky a musi byt v medziach stanovenych vyrobcom
vozidla. Na vozidle s pretlakovymi vzduchovymi brzdami, pre ktor¢ nie je k dispozicii prislusny predpis
vyrobcu, nesmie byt zdvih paky kl'uca dlhsi ako 50 % maximalneho zdvihu.

Sposob kontroly

Na vozidle s mechanickymi alebo pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa prehliadkou overia dizky zdvihu pak
klaéov bizd. Dizkou zdvihu sa rozumie vzdialenost medzi oboma krajnymi polohami osi &apu spojujtceho paku
kl'aéa s brzdovym tiahlom, ktora zodpoveda odbrzdenému a zabrzdenému stavu. Dizka zdvihu sa overuje na
vsetkych kolesovych brzdach. Posudzuje sa odhadom, meria sa len v spornych pripadoch. Zaroven sa overi, ¢i sa
po odbrzdeni paky klIicov bfzd vracaji do vychodiskovej polohy rovnako rychlo.

Chyby

1. | Zdvihy pak kl'icov brzd na vozidle nie su rovnako dlhé, avsak ziaden nepresahuje pripustna A
medzu.

2. | Zdvih paky kl'u¢a niektorej brzdy presahuje stanovenit medzu. B

3. | Po odbrzdeni sa paka kl'ica niektorej brzdy vracia neskorsie ako ostatné. B

4. | Kluce bizd st poskodené, popraskané alebo skorodované natol'ko, Ze brzda neplni svoju funkciu, C
alebo hrozi ich destrukcia.

Brzdové valce 218

Predpisané podmienky

1. Telesa brzdovych valcov nesmu byt mechanicky poSkodené (deformované).

2. Brzdové valce musia byt riadne upevnené, spojenie medzi piestnicami brzdovych valcov a pakami klaCov
bfzd musi byt spol'ahlivo zaistené.

3. Gumové ochranné manzety (prachovky) nesmu chybat’, alebo byt poskodené.

Sposob kontroly
Na vozidle s pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa prehliadkou overi stav vSetkych brzdovych valcov.

Netesnost’ brzdovych valcov sa posudzuje v kontrolnom tkone €. 216.

Chyby
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1. | Teleso brzdového valca je posSkodené alebo skorodované. B

2. | Brzdovy valec je uvolneny. B

3. | Spojenie medzi piestnicou a padkou klI'i¢a brzdy nie je dostatocne zaistené, pripadne st jeho diely B
poskodené alebo deformované.

4. | Gumova ochrannd manzeta chyba, alebo je poskodena. B

Brzdové obloZenie 219

Predpisané podmienky
Brzdové oblozenie nesmie byt nadmerne opotrebené, pripadne znecistené olejom alebo tukom.

Sposob kontroly

Stav brzdového oblozenia sa overi prehliadkou len na vozidle, na ktorom je to mozné vykonat’ bezdemontaznym
spdsobom (napr. kontrolnymi otvormi v Stitoch bubnovych bfzd). Ak je nedostatocnd hrubka brzdového
oblozenia indikovand automatickym systémom na palubnej doske vozidla, mozno prislusni chybu vyznacit' i na
zéklade tejto informacie.

Chyby

1. | Brzdové oblozenie je nadmerne opotrebené. B
2. | Brzdové oblozZenie je zne€istené olejom alebo tukom. B
Kotice, bubny brzd 220

Predpisané podmienky

1. Cinné plochy koti¢ov bizd a brzdovych bubnov musia byt hladké, nepopraskané, nesmii mat’ nadmerne
hlboké ryhy, pripadne nesmu byt’ znecistené olejom alebo tukom.

2. Hrubka koti¢a brzdy nesmie byt mensia ako pripusta vyrobea vozidla:

3. Ovalita bubnov bfzd alebo nerovnomerna hrubka brzdovych ketii¢ov nesmie spdsobovat’ neiimerné kolisanie
brzdnej sily v priebehu jednej otdcky kolesa pri skuSke na valcovej skuSobni bfzd. Najvicsia hodnota
kolisania brzdnej sily nesmie byt vicsia ako ( £ 10/) % od strednej hodnoty. Pri nezatazenych pripojnych
vozidlach sa pripusta kolisanie brzdnej sily okolo strednej hodnoty najviac o (£ 15) %.

Sposob kontroly
Postupuje sa podl'a ustanoveni osobitnych metodickych pokynov'®).

Chyby
1. | Kotu¢ alebo bubon niektorej brzdy je nedostato¢ne upevneny, nadmerne opotrebeny alebo C
popraskany, pripadne je jeho ¢inna plocha znecistena olejom alebo tukom, takze brzda neplni
svoju funkciu.

2. | Bubon (kotuc) niektorej brzdy . ma nadmernt ovalitu (nerovnomernti hrubku), ktora spdsobuje B
neumerné kolisanie brzdnej sily.

Spojkové hlavice 221

Predpisané podmienky

1. Pouzité spojkové hlavice musia byt schvalené¢ho typu, nesmi mat poSkodené uzatvaracie kohutiky alebo
samotesniace ventily.

2. Na privesovej siprave musia byt’ spojkové hlavice pevne namontované na taznom vozidle. Pruzné spojovacie
hadice s prislusnou spojkovou hlavicou (protikusom) musia byt trvale namontované na privese.

3. Na navesovej suprave musia byt spojkové hlavice pevne namontované na navese. Pruzné hadice s
prislusnymi spojkovymi hlavicami musia byt’ na taznom vozidle.

Sposob kontroly
Na vozidlach s pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa prehliadkou overi stav a umiestnenie spojkovych hlavic
pre spojenie brzdovych ststav tazného a pripojného vozidla.

Chyby
| 1. | Na vozidle je pouzitd neschvalena spojkova hlavica. | A |
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2. | Spojkové hlavice alebo pruzné spojovacie hadice nie s sprdvne umiestnené. B

3. | Spojkové hlavica je netesnd, alebo je poskodeny uzatvéraci kohutik, pripadne samotesniaci ventil. B
Kontrolné pripojky 222
Predpisané podmienky

1. Pretlakové vzduchové brzdové sustavy vozidiel, ktoré tak boli schvalené, musia byt vybavené kontrolnymi
pripojkami na meranie tlaku v sustave.

2. Kontrolné pripojky musia byt na najvzdialenejSom mieste kazdého brzdového okruhu, na vystupe
automatického zatazového regulatora a na tych vzduchojemoch, z ktorych sa odobera vzduch pre brzdenie.

3. Kontrolné pripojky musia byt’ funkéné. Kontrolnymi pripojkami nesmie unikat’ vzduch z brzdovej ststavy.

Sposob kontroly
Postupuje sa podl'a ustanoveni osobitného metodického pokynu.

Chyby

1. | Vozidlo nie je vybavené kontrolnymi pripojkami napriek tomu, Ze s nimi bolo schvalené.

2. | Niektora kontrolna pripojka sa neda povolit.

W || >

3. | Niektora kontrolna pripojka je netesna.

Brzdova kvapalina - stav 223

Predpisané podmienky

1. V brzdovej kvapaline nesmi byt viditelné mechanické necistoty alebo zrazeniny, ktoré mohli vzniknat
napriklad nevhodnym zmieSanim dvoch brzdovych kvapalin rozdielnych vlastnosti.

2. Brzdova kvapalina musi mat’ dostato¢nt teplotu varu. Dostato€nou teplotou varu sa na ucel tohto kontrolného
ukonu rozumie teplota varu najmenej 155 °C.

3. Hladina brzdovej kvapaliny vo vyrovnavacej (zasobnej) nadrzke musi mat’ vySku vo vyrobcom vozidla
predpisanom rozmedzi.

4. Otvor vyrovnavacej nadrzky uréeny na doplianie brzdovej kvapaliny musi byt zakryty odnimatelnym krytom
(vekom). Kryt nesmie byt nadmerne poskodeny.

Sposob kontroly

Teplota varu brzdovej kvapaliny sa skontroluje na vozidlach s kvapalinovymi brzdami pomocou schvéaleného
meradla, pricom sa postupuje podl'a navodu na obsluhu meradla. Sonda sa vklada do vyrovnavacej (zasobnej)
nadrzky brzdovej kvapaliny, alebo sa z nej odobera vzorka kvapaliny. Prehliadkou sa zaroven overi, ¢i nie st v
kvapaline mechanické necistoty alebo zrazeniny.

Chyby

1. | V brzdovej kvapaline sit mechanické necistoty alebo zrazeniny. B
2. | Teplota varu brzdovej kvapaliny je nizsia ako 155 °C. B
3. | Vo vyrovnavacej (zasobnej) naddrzke nie je dostatoéné mnozstvo brzdovej kvapaliny. B
4. | Kryt (veko) vyrovnavacej (zasobnej) nadrzky chyba, alebo je nadmerne poskodeny. B
Tlak vzduchu - prevadzkovy, ovladaci, brzdovy 224

Predpisané podmienky
1. Na vozidlach pouzivajucich tlakovy vzduch (podtlak) na ovladanie prevadzkovej brzdy (strojnej aj
polostrojnej brzdy) musi:
a) prevadzkovy tlak vzduchu (podtlak) v brzdovej sustave dosiahnut’ vyrobcom predpisané hodnoty v
stanovenom case,
b) brzdové tlaky jednotlivych brzdovych okruhov prevadzkovej aj odlahcovacej brzdy musia dosahovat
vyrobcom predpisané hodnoty.
2. Tlak vzduchu v spojkovych hlaviciach tazného vozidla musi dosahovat’ na:
a) jednohadicovom prevode brzdy
- prevadzkovy tlak vzduchu (0,55 az 0,6 MPa), ak nie je v ¢innosti prevadzkova brzda,
- nulovy pretlak pri plnom zdvihu ovladacieho organu brzdy.
b) dvojhadicovom prevode brzdy

15




- v plniacej vetve 0,65 az 0,80 MPa,
- v ovladacej vetve 0,6 az 0,75 MPa pri plnom zdvihu ovladacieho organu brzdy.
3. Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia musi byt odstupniovatel'ny. Definicia
odstupnovatel'nosti je uvedena v kontrolnom tkone ¢. 205.

Sposob kontroly

Hodnoty tlaku vzduchu na kontrolnych miestach vzduchovej pretlakovej sustavy vozidla alebo na spojkovych
hlaviciach sa kontroluju tlakomermi. Ak nie je vozidlo vybavené kontrolnymi pripojkami, hodnoty tlaku sa
nekontroluju.

Chyby
1. | Prevadzkovy tlak vzduchu (podtlak)
a) je mimo pripustné medze, odchylka vSak nepresahuje 15% menovitej hodnoty, A
b) sa odchyl'uje od predpisanej hodnoty o viac ako 15 %. B
2. | Brzdovy tlak jedného alebo viacerych brzdovych okruhov
a) je mimo predpisanej hodnoty, odchylka v§ak nepresahuje 20 % menovitej hodnoty, A
b) sa odchyl'uje od predpisanej hodnoty o viac ako 20 %. B
3. | Tlak vzduchu v spojkovej hlavici plniacej alebo ovladacej vetvy nedosahuje predpisant hodnotu. B
4. | Brzdi€ privesu pri jednohadicovom ovladani bfzd privesu neumoziiuje pri plnom zosliapnuti B
pedalu prevadzkovej brzdy pokles tlaku v spojkovej hlavici pod 0,03 MPa, alebo prevadzkovy
tlak vzduchu je nizsi ako 0,55 MPa.
5. | Tlak v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia nie je odstupnovatel'ny. B
6. | Prevadzkovy tlak (podtlak) dosahuje hodndt predpisanych vyrobcom v ¢ase dlh§om ako B
predpisuje vyrobca.
Obmedzova¢ brzdného tc¢inku 225

Predpisané podmienky

1. Na vozidlach kategérii M, N, O3 a O, musi byt Géinok prevadzkového brzdenia rozdeleny na jednotlivé
napravy Umerne zatazeniu pri akejkol'vek okamzitej hmotnosti vozidla. Zariadenim zabezpecujiicim
rozdelenie ucinku je spravidla na vozidlach s brzdami s kvapalinovym prevodom obmedzovac alebo regulator
brzdného u€inku umiestneny na zadnej naprave a na vozidlach so vzduchotlakovymi brzdami automaticky
zatazovy regulator (d’alej len ,,AZR*) na jednej alebo viacerych napravach.

2. Vozidlo vybavené AZR musi byt zaroven vybavené §titkom obsahujucim udaje o maximalnych brzdovych
tlakoch.

Sposob kontroly

1. Na vozidlach s kvapalinovymi brzdami sa prehliadkou overi stav jednotlivych dielov obmedzovaca alebo
regulatora a jeho funkénost’ sa posudi spolu s kontrolnym tkonom ¢. 201.

2. Na vozidlach so vzduchotlakovymi brzdami sa prehliadkou overi stav AZR a jeho funkénost sa posudi podl'a
osobitného metodického pokynu'®).

Chyby

1. | Obmedzovac¢ (regultor) brzdného u¢inku chyba, je neuplny, alebo nefunguje. B
2. | AZR chyba, je netiplny; alebo nefunguje. B
3. | Navozidle s AZR nie je §titok s idajmi o maximalnych brzdovych tlakoch. A
Protiblokovacie zariadenie (ABS) 226

Predpisané podmienky

1. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musia byt vybavené:
a) motorové vozidla kategorie Mj; triedy 111 s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou prevysujucou 12 t,
b) motorové vozidla kategdrie Ny s najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou prevysujucou 16 t a urené

na tahanie vozidiel kategorie O4 a

c¢) pripojné vozidla kategorie Oy,
ktoré boli schvalené po¢nuc 1.10.1992.

2. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musia byt vybavené motorové vozidla kategorie N3, ktoré boli vyrobené
pocnuc 1.10.1998.

3. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musia byt’ vybaven¢:
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a) motorové vozidla kategorii M,, M; a N, s najvécSou pripustnou celkovou hmotnost'ou prevySujucou 7,5 t
a
b) pripojné vozidla kategérie O; s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou prevySujucou 5 t,
ktoré boli vyrobené poc¢nuc 1.4.2000.
4. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musia byt vybavené:
a) motorové vozidla kategdrie N, s najvacSou pripustnou celkovou hmotnost'ou neprevysujucou 7,5 t,
b) pripojné vozidla kategérie O3 s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou neprevysujucou 5 t,
ktoré boli vyrobené po¢nuc 1.4.2001.

5. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musia byt vybavené vozidld na prepravu nebezpecnych veci (ADR)
uvedené do prevadzky po 30.6.1993 s najvéacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou prevysujiicou 10 t, ktoré
tvoria nasledovné dopravné jednotky:

a) cisternové vozidlo,

b) vozidlo prepravujice snimatel'né cisterny alebo batériové vozidlo,

c¢) vozidlo prepravujuce cisternové kontejnery s viutornym objemom viac ako 3000 litrov,
d) dopravné jednotky typu III.

6. Protiblokovacie zariadenie (ABS) musi spiiiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom.

7. Motorové vozidla, ktoré su ur¢ené na t'ahanie pripojnych vozidiel vybavenych protiblokovacim zariadenim
(ABS), okrem vozidiel kategdérie M; a N, musia mat’ zvlaStne kontrolné svetlo pre protiblokovacie zariadenie
(ABS) pripojného vozidla a konektor na prepojenie systémov protiblokovacieho zariadenia (ABS).

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi vybavenie vozidla protiblokovacim zariadenim (ABS) a stav jeho mechanickych,
hydraulickych alebo pneumatickych &asti, vratane elektrického vedenia a konektorov. Cinnost’ protiblokovacieho
zariadenia (ABS) sa posudzuje podl'a signalizacie prislusného kontrolného svetla umiestneného na pristrojovom
paneli vozidla pocas pohybu vozidla na kontrolnej linke a pri vyjazde z linky. Kontrolné svetlo zariadenia sa
spravidla rozsvecuje pri spusteni motora a zhasina pri rozjazde vozidla po prekrodeni rychlosti 5 km.h™
(pripadne inej vyrobcom vozidla stanovenej rychlosti), alebo po urCitom case. Ak kontrolné svetlo pri vécsej
rychlosti alebo po stanovenom ¢ase nezhasne, signalizuje tym poruchu v systéme.

Chyby

1. | Vozidlo, pre ktoré je predpisané protiblokovacie zariadenie (ABS), nim nie je vybavené. B

2. | Kontrolné svetlo protiblokovacieho zariadenia (ABS) signalizuje poruchu v systéme, alebo sa pri B
zapnuti signalizacie nerozsvieti.

3. | Je zistené mechanické poskodenie protiblokovacieho zariadenia (ABS), ktoré moze ovplyviiovat B
fungovanie systému.

4. | Elektrické vedenie (kéble) protiblokovacieho zariadenia (ABS) ma vidite'ne poskodent izolaciu, B

je prerusené (pretrhnuté alebo ma rozpojené konektory), neizolované spoje nie st dostatocne
chranené proti ndhodnému skratu.

5. | Vozidlo ur¢ené na tahanie pripojného‘vozidla vybaveného protiblokovacim zariadenim (ABS), B
okrem vozidiel kategorie M| a N;, nema zvlastne kontrolné svetlo pre protiblokovacie zariadenie
(ABS) pripojného vozidla alebo konektor na prepojenie systémov protiblokovacieho zariadenia
(ABS).

Zasobniky energie - vzduchojemy 227

Predpisané podmienky

1. Zasobniky energie nesmu byt mechanicky poskodené (deformované), skorodované alebo netesné.
2. Na najniz§om mieste zasobnikov musi byt zariadenie na vypustanie kondenzatu.

3. Zasobniky energie musia byt’ na vozidle dostato¢ne upevnené.

Sposob kontroly
Na vozidle vybavenom zasobnikmi energie sa prehliadkou overi stav vSetkych zasobnikov a ich vypustacich

zariadeni.

Chyby

1. | Zasobnik energie je mechanicky poskodeny (deformovany), skorodovany alebo netesny.

2. | Na zasobnikoch chyba zariadenie na vypustanie kondenzatu, alebo je nefunkcné.

vsllvelive]

3. | Zasobniky energie s nedostato¢ne upevnené.
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2.3 Skupina 300 - Riadenie

Mrtvy chod volantu (celkova véDla v riadeni) 301

Predpisané podmienky

1. Celkovou volou v riadeni alebo mftvym chodom volantu sa na cel tohto kontrolného ukonu rozumie také
natocenie volantu merané v uhlovej miere, aké je potrebné na prekonanie mechanickych voli v riadeni a
sucasne pruznych deformacii Casti mechanizmu riadenia, az pokial’ mechanizmus nezacne posobit’ a nepride k
vychyleniu kolies.

2. Celkova vola v riadeni zistena pri nastaveni kolies do priameho smeru nesmie byt nadmerna. Nadmernou
celkovou vol'ou v riadeni sa na ucel tohto kontrolného ukonu rozumie taka, ktora presahuje hodnoty uvedené
v tabul’ke.

Vozidla schvalené Najvicsia konstru_lfcna rychlost NajvacAs1’a prlpustnéri coelkova
(km.h™) vola v riadeni (°)
pred 1.7.1972 do 100 36
nad 100 27
do 30 36
poénuc 1.7.1972 30az 100 27
nad 100 18

3. Vzhladom na predpisany sposob kontroly sa pri merani pripista odchylka voci najvacsej pripustnej hodnote
(+2)°.

Sposob kontroly

Pootocenim volantu dol'ava a doprava z vychodiskovej pozicie (pri nastaveni kolies do priameho smeru) sa overi
velkost’ celkovej vole v riadeni. V pripade zjavného prekrocenia predpisanej hodnoty sa jej velkost’ odmeria.
Celkovéa vora sa meria pomocou vhodného pripravku (uhlomer alebo diZkové meradlo), pripadne pomocou na
tento ucel urceného zariadenia, pre ktoré musi byt stanoveny konkrétny postup kontroly. Natocenie volantu
potrebné na prekonanie celkovej vole sa zistuje voci pevnému bodu spojenému s karosériou vozidla.

Ak je vozidlo vybavené posiliiovacom riadenia, musi byt tento v ¢innosti. Pri merani musia stat’ kolesa riadiace;j
napravy vozidla na ploSinach s valivym uloZenim, alebo riadiaca naprava musi byt’ zdvihnuta tak, aby kolesdm
nebol pri vychylovani kladeny odpor, ktory by mohol vysledok kontroly ovplyvnit. Plo§iny s valivym uloZenim
musia byt vybavené zariadenim, pomocou ktorého je mozné zaznamenat' vymedzenie mrtveho chodu volantu
(napr. uhlomerna stupnica).

Chyby
| Celkova vola v riadeni je nadmerna. | C
Plynulost’ prenosu sily 302

Predpisané podmienky

1. Prenos ovladacej sily musi byt v celom rozsahu vychyl'ovania kolies rovnomerny a plynuly. Rovnomernym
a plynulym prenosom ovladace;j sily sa na ucel tohto kontrolného tikonu rozumie, ak sa pri ota¢ani volantom
alebo riadidlami v Ziadnej polohe neprejavuje zjavny zvacseny odpor alebo zadrhavanie.

2. Kolesa riadiacej napravy sa pri vychyl'ovani nesmu dostavat’ do styku s inymi cast’ami vozidla.

3. Obe krajné polohy kolies riadiacej ndpravy musia byt obmedzené dorazmi.

Sposob kontroly

Plynulost’ prenosu ovladacej sily v riadiacom mechanizme sa overuje otac¢anim volantu (pripadne riadidiel) z
jednej krajnej polohy vychylenia kolies do druhej. Riadiaca naprava vozidla musi byt pritom zdvihnuta tak, aby
sa kolesa nedotykali podlahy kontrolnej linky, alebo jej kolesa musia stat’ na ploSinach s valivym ulozenim.

Chyby

1. | Prenos ovladacej sily nie je rovnomerny a plynuly, avSak vozidlo je riaditel'né. B

2. | Prenos ovladacej sily nie je rovnomerny a plynuly, o sposobuje, Ze vozidlo nie je bezpecne C
riaditelné.

3. | Doraz v krajnej polohe kolesa riadiacej napravy chyba, alebo nie je ti€inny. B
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4. | V niektorej polohe vychylenia kolies riadiacej napravy sa koleso dotyka inej Casti vozidla B
(zachytava sa o nu).

Stipik (¢ap) riadenia 303

Predpisané podmienky

1. Stipik riadenia musi byt pevne spojeny s vozidlom.

2. V ulozeni ¢apu riadenia jednostopovych vozidiel a ostatnych vozidiel vybavenych riadidlami nesmi byt
nadmerné radialne ani axialne vole.

3. Spojenie riadidiel s ¢apom riadenia musi byt dostatoéne pevné, aby nebolo mozné samovolné pootocCenie
riadidiel oproti ¢apu.

4. Spodny nosnik Capu riadenia na vozidlach vybavenych riadidlami nesmie byt prasknuty alebo inak
poskodeny.

5. Ak je vozidlo vybavené vySkovo nastavitelnym volantom, potom musi byt mozné vyskové nastavenie
volantu zaistit’.

Sposob kontroly

Pohybovanim volantom v rovine kolmej k ose hriadel'a a v smere osi hriadel’a sa overi upevnenie stipika riadenia
a sucasne i upevnenie volantu na jeho hriadeli. Na vozidle s riadidlami sa ich pootacanim a nabiehanim prednym
kolesom na vhodn@i oporu overi vola v ulozeni ¢apu riadenia. Prehliadkou sa overi stav stipika (¢apu) riadenia.
Vyskusa sa zaistenie vyskovo nastaviteI'ného volantu.

Chyby

1. | Stipik riadenia alebo hriadel’ volantu nie sii dostato&ne upevnené. B

2. | V ulozeni ¢apu riadenia je nespravna vol'a (prilis vel'ka alebo mald), ¢o spésobuje nespolahliva C
¢innost’ riadenia.

3. | Riadidla nie s dostato¢ne pevne spojené s capom riadenia, takze méze prist’ k ich vzajomnému C
pootoceniu.

4. | Spodny nosnik ¢apu riadenia je prasknuty alebo inak poskodeny. B

5. | Vyskové nastavenie volantu nie je zaistite'né. B

Pozniamka: Nedostatocna plynulost’ otaania Capu riadenia alebo potreba vynalozenia nadmernej ovladacej sily
sa posudzuje v kontrolnom ukone ¢. 302.

Volant (riadidld) 304

Predpisané podmienky

1. Volant nesmie byt prasknuty, deformoevany alebo inak poskodeny. Volant musi byt na hriadeli riadne
upevneny.

2. Riadidla musia byt riadne upevnené a nesmu byt poskodené (deformované); ich nosné casti nesmi byt
neodborne opravované.

3. Na vozidle moze byt len jeden volant (riadidla) schvaleného vyhotovenia.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav a upevnenie volantu (riadidiel).

Chyby

1. | Volant alebo riadidla nie su dostatocne upevnené. C

2. | Volant je poskodeny (ma napr. popraskany povrch s ostrymi hranami alebo vystupky, ktoré mézu B
zranit ruky vodica, pripadne je deformovany), bezpecnost’ riadenia vozidla je tym ohrozena.

3. | Povrch volantu alebo objimka je prasknuta, ale zatial’ tento stav neohrozuje bezpecnost riadenia A
vozidla.

4. | Riadidla st deformované alebo inak poskodené. B

5. | Volant alebo riadidla s neschvalené¢ho vyhotovenia, alebo st na nich vykonané neschvalené B
upravy.

6. | Na riadidlach chybaji rukovite. B

7. | Na riadidlach st zna¢ne poskodené rukovite. A
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Prevodka riadenia 305

Predpisané podmienky

1. Prevodka riadenia musi byt pevne spojena s vozidlom a nesmie byt poskodena.

2. Kibové spojenie hriadel’a volantu s prevodkou riadenia nesmie byt poskodené alebo nadmerne opotrebované;
skrutkové spoje musia byt’ spol'ahlivo zaistené.

Sposob kontroly
Pri kontrole upevnenia stlpika riadenia (kontrolny ukon ¢. 303) sa zaroven overi upevnenie a stav prevodky
riadenia.

Chyby
1. | Prevodka riadenia je poskodena natol’ko, Ze spdsobuje nespolahlivi €innost’ riadenia. C
2. | Prevodka riadenia je uvolnena, pripadne kibové spojenie prevodky s hriadelom volantu je B

poskodené alebo nadmerne opotrebované, alebo jeho skrutkové spoje nie s dostato¢ne zaistené.

3. | V prevodke riadenia st kons$trukéné vole, ktoré su

a) mierne vicsie, A
b) nadmerne velké. B
4. | Z prevodky riadenia unika mazivo, ktoré
a) neodkvapkava vsak na vozovku, A
b) zjavne odkvapkava na vozovku. C
Kiby, paky a ty&e riadenia 306
Predpisané podmienky
1. Ziadna z pék a ty¢i riadenia nesmie byt deformovana, inak vidite'ne poskodena alebo neodborne opravena.
2. Vsetky spoje pak a ty¢i riadenia musia byt’ riadne upevnené a zaistené.
3. Ochranné manzety (prachovky) klbov, spojov a ulozeni nesmu byt poskodené.
Sposob kontroly )
Prehliadkou sa overi stav klbov, pak, ty¢i a ich spojeni.
Chyby
1. | Niektora z pak alebo ty¢i riadenia je deformovana, nalomena, prasknuta alebo inak poskodena, C
pripadne neodborne opravena, a tento stav ohrozuje bezpecnost riadenia vozidla.
2. | Kiby a ostatné pohyblivé spoje sii poskodené natol’ko, Ze hrozi ich rozpojenie. C
3. | Niektoré kiby a spojenia pak alebo ty¢i riadenia nie st dostato¢ne zaistené, ich rozpojenie viak B
bezprostredne nehrozi.
4. | Niektora ochranna manzeta chyba alebo je poskodend natol’ko, Ze zjavne neplni svoju funkciu. A
Poznamka: Nadmerné vole v kibogh riadenia sa hodnotia v kontrolnom tkone ¢&. 307.
Véla v kiboch, riadiacich pakach a ty&iach 307

Predpisané podmienky
V klbovych a v ostatnych pohyblivych spojoch alebo ulozeniach riadiacich pak a ty¢i nesmu byt’ vacsie vole, nez
aké su potrebné pre ich spravnu funkciu alebo predpisané vyrobcom vozidla.

Sposob kontroly
Kyvanim kolesa v horizontdlnej rovine a natd¢anim volantu striedavo na obe strany (mykanim) sa zospodu
vozidla zistuje vel'kost’ voli v klboch, pakach a tyCiach riadenia. Posudzuje sa subjektivne.

Chyby

1. | V kiboch, pakach alebo ty&iach riadenia si mierne vicie vole. A
2. | V kiboch, pakach alebo ty¢iach riadenia st nadmerné véle. B
Zbiehavost’ kolies riadiacej napravy 308
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Predpisané podmienky

Kolesa riadiacej napravy vozidiel kategorii M a N musia mat’ nastavenu zbichavost’ alebo rozbichavost
predpisanti vyrobcom. Pripusta sa odchylka oproti predpisu vyrobcu

a) pri kolesach s priemerom mensim alebo rovnym 16" (£ 2 ) mm,

b) pri kolesach s priemerom vaésim ako 16" (+ 3 ) mm.

Sposob kontroly

1. Zbiehavost' (rozbiehavost’) kolies sa kontroluje mechanickym alebo optickym pristrojom na meranie
parametrov geometrie naprav. Pri kontrole sa postupuje podl'a ndvodu na obsluhu zariadenia.

2. Kontrola zbiehavosti kolies riadiacej napravy je orientacna a ma charakter sluzby prevadzkovatel'ovi vozidla.
V pripade jeho sthlasu mozno tento kontrolny ukon vynechat’.

3. Presnost’ merania zbiehavosti kolies m6Zu negativne ovplyvnit’ vazne alebo nebezpecné chyby v kontrolnych
tikonoch &. 307 (Vora v kiboch, riadiacich pakach a ty¢iach), 402 (Kolesa — vola v zaveseni) a 403 (Kolesa -
vola v ulozeni), v pripade ich zistenia sa preto tento kontrolny ukon vynecha.

4. Kontrolny tikon €. 308 modZze byt nahradeny kontrolnym tkonom ¢. 310 (Geometria kolies riadiacej napravy —
stav). V pripade vykonania kontrolného tikonu ¢. 310 sa preto tento kontrolny tikon vynecha.

Chyby
| Zbichavost (rozbichavost) kolies riadiacej napravy nezodpoveda predpisanym podmienkam. | A |
Odklon Kolies riadiacej napravy 309

Predpisané podmienky

1. Kolesa riadiacej napravy vozidiel kategorii M a N musia byt odklonené od zvislej roviny rovnobeznej s
pozdlznou osou vozidla o uhol predpisany vyrobcom. Priptsta sa odchylka oproti predpisu vyrobcu o
(x1)°.

2. Odklony protilahlych kolies riadiacej napravy sa navzajom nesmu lisit’ o viac ako 1 °.

Sposob kontroly

1. Odklon kolies sa kontroluje mechanickym alebo optickym pristrojom na meranie parametrov geometrie
naprav. Pri kontrole sa postupuje podl'a ndvodu na obsluhu zariadenia.

2. Kontrola odklonu kolies riadiacej napravy je orientacnd a ma charakter sluzby prevadzkovatel'ovi vozidla.
V pripade jeho suhlasu mozno tento kontrolny ukon vynechat'.

3. Presnost’ merania odklonu kolies m6zu negativne ovplyvnit' vazne alebo nebezpecné chyby v kontrolnych
tikonoch &. 307 (Vola v kiboch, riadiacich pakach a ty¢iach), 402 (Kolesa — vol'a v zaveseni) a 403 (Kolesa -
vol'a v ulozeni), v pripade ich zistenia sa preto tento kontrolny ukon vynecha.

4. Kontrolny tkon €. 309 méze byt nahradeny kontrolnym tkonom ¢. 310 (Geometria kolies riadiacej napravy —
stav). V pripade vykonania kontrolnéhe ukonu ¢. 310 sa preto tento kontrolny tikon vynecha.

5. Na tuhej naprave ukazuje odlisny odklon kolies na deformaciu napravnice; tito chybu je potom potrebné
zaznamenat’ v kontrolnom tikone ¢:401 (Predna naprava (vidlica)).

Chyby

1. | Odklon niektorého z kolies riadiacej napravy nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
2. | Odklon protil'ahlych kolies riadiacej napravy sa navzjom lisi o viac nez 1°. A
Geometria kolies riadiacej napravy - stav 310
Predpisané podmienky

1. Parameter suhrnne charakterizujuci stav geometrie kolies riadiacej napravy (zahfna zbiehavost’, odklon kolies
a ostatné suvisiace vplyvy) vozidiel kategérii M a N musi byt v rozmedzi hodndt, ktoré¢ st predpisané
vyrobcom vozidla pre dynamicky spdsob kontroly prejazdom cez plosinovy indikator stavu geometrie.

2. Ak predpis vyrobcu nie je znamy, musi hodnota parametra sthrnne charakterizujuceho stav geometrie kolies
riadiacej napravy lezat' vrozmedzi (+ 8 ) m/km pre vozidla kategorii M; a Ny, alebo (+ 10 ) m/km pre
vozidla kategorii M,, M, N, a N3. V pripade zariadenia merajiceho v inych jednotkach (mm/m, mm alebo
iné) sa pouzije ekvivalentné rozmedzie vyjadrené v prislusnych jednotkach.

Sposob kontroly
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1. Suhrnny stav geometrie kolies riadiacej népravy (zahifia zbiehavost, odklon kolies a stvisiace vplyvy) sa
kontroluje na prejazdnom plosinovom indikatore. Pri kontrole sa postupuje podla ndvodu na obsluhu
zariadenia.

2. Kontrola stavu geometrie kolies riadiacej napravy je orientacnd a ma charakter sluzby prevadzkovatelovi
vozidla. V pripade jeho stihlasu mozZno tento kontrolny tikon vynechat.

3. Kontrola stavu geometrie kolies riadiacej ndpravy nahradza kontrolné tkony ¢. 308 (Zbiehavost kolies
riadiacej napravy) a 309 (Odklon kolies riadiacej népravy), ktoré sa pri vykonani tohto kontrolného tkonu
vypustaju z rozsahu technickej kontroly.

4. Presnost’ merania parametra sthrnne charakterizujuceho stav geometrie kolies riadiacej napravy moézu
negativne ovplyvnit' vazne alebo nebezpeéné chyby v kontrolnych tkonoch &. 307 (Vora v kiboch, riadiacich
pakach a tycCiach), 402 (Kolesa — vola v zaveseni), 403 (Kolesa - vola v ulozeni) a 409 (Predné kolesa —
hadzavost), v pripade ich zistenia sa preto pripadna chyba zistend v tomto kontrolnom tikone nevyhodnoti.

Chyby

| Parameter stavu geometrie kolies riadiacej napravy nezodpoveda predpisanym podmienkam. | A |
Posiliiovac riadenia - ¢innost’ 312
Predpisané podmienky

Na vozidlach, ktoré st vybavené posiliiovacom riadenia, musi byt toto zariadenie funkéné a musi vyrazne
zmenSovat’ silu potrebnil pre ovladanie riadenia (otacanie volantom).

Sposob kontroly

Ak je vozidlo vybavené posiliiovacom riadenia, overi sa jeho ¢innost’ porovnanim sily potrebnej na pootocenie
kolies riadiacej napravy pri vypnutom motore vozidla a pri motore beZiacom s volnobeznymi ota¢kami. Cinnost
posiliiovaca sa posudzuje subjektivne, pricom pri motore v chode musi byt sila potrebna na ovladanie riadenia
(otacanie volantom) citel'ne mensia. V pripade potreby sa overi ¢innost’ pesiliiovaca aj pri zmene otacok motora.
Zvysenie potrebnej ovladacej sily pri zvySeni otdCok motora je vzhladom na charakteristiku posiliiovaca
pripustné. PoCas merania musia byt kolesa riadiacej napravy umiestnené na pevnom podklade.

Chyby
1. | Posiliiovaé riadenia nefunguje. B
2. | Z posilnovaca unika pracovné médium (kvapalina), ktoré
a) neodkvapkava na vozovku, A
b) zjavne odkvapkava na vozovku. C
Riadenie zadnej napravy - stav 313

Predpisané podmienky

1. Na vozidlach vybavenych systémami riadenia zadnej napravy (4WS) musia byt’ Casti tohto zariadenia riadne
spojené s vozidlom a nesmu byt’ poSkodené.

2. Zo zariadenia pre riadenie zadnej napravy nesmie unikat’ pracovné médium (olej).

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav zariadenia pre riadenie zadnej napravy a jeho Casti.

Chyby

1. | Zariadenie pre riadenie zadnej napravy je poskodené, alebo nie dostatone pevne spojené s B
vozidlom.

2. | Zo zariadenia pre riadenie zadnej napravy unika pracovné médium (olej), ktoré

a) neodkvapkava na vozovku, A
b) zjavne odkvapkéva na vozovku. C
2.4 Skupina 400 - Napravy, kolesa, pruZenie, hriadele a kiby
Predna naprava (vidlica) 401

Predpisané podmienky
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1. Na ziadnej z konStrukénych Casti prednej ndpravy (prednej vidlice jednostopového vozidla) nesmt byt
poskodenia, ktoré by mohli narusit’ pevnost’ alebo funkciu niektorého jej dielu alebo napravy ako celku.

2. Vsetky skrutkové spoje musia byt bezpecne dotiahnuté, nesmii chybat’ zaistovacie diely (poistné podlozky,
zévlacky; samoistiace matice mozu byt nahradené ekvivalentnym zaistovacim spojom).

3. Na prednej naprave nesmu byt’ konstrukéné zmeny voci schvalenému vyhotoveniu.

4. Zrozvodovky pohaianej prednej napravy nesmie unikat’ mazivo.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav vSetkych konstrukénych casti prednej napravy a ich zhodnost' so schvalenym
vyhotovenim. Zaroven sa overi tesnost’ rozvodovky. Na jednostopovych vozidlach sa prehliadkou overi stav
prednej vidlice. Odchylky od schvaleného vyhotovenia sa vyhodnocuju v kontrolnom tkone ¢. 718.

Chyby

1. | Néprava (vidlica) je deformovand alebo inak vazne poskodena (napr. viditelnymi prasklinami, C
unavovymi lomami, alebo je kor6ziou narusena pevnost’ spojov alebo nosnych dielov).

2. | Niektoré spoje st uvol'nené alebo nedostatocne zaistené. B

3. | Konstrukéné Casti napravy alebo pripeviiovacie body na rdme alebo samonosnej karosérii st B

zjavne deformované.

4. | Z rozvodovky pohénanej prednej ndpravy unikd mazivo, ktoré

a) neodkvapkava na vozovku, A
b) zjavne odkvapkéva na vozovku. C
Kolesa — vola v zaveseni 402

Predpisané podmienky

1. V zaveseni kolies (uloZenie vykyvnych ramien, teleskopickych vzpier, otoénych ¢apov, gulovych kibov
tvoriacich os vychylenia kolesa, pri tuhej naprave vsetky body zavesenia napravy) musi byt len obvykla
montdzna vola. Ziadne pohyblivé uloZenie nesmie byt uplne bez vole (Ciastoéne alebo Uplne zadreté z
dovodu poskodenia, kordzie alebo nedostatoéného mazania).

2. 'V zaveseni kolies nesmu byt nadmerné vole.

Sposob kontroly

Vora sa zisti prehliadkou bud’ pri pohyboch kolesom pomocou detektora vole, alebo pri manualnom pohybovani
kolesom pri jeho prizdvihnuti striedavo v priecnom smere. (koleso sa uchopi jednou rukou hore a t'aha, druhou
rukou dole tla¢i a naopak). Pri prehliadke jednostopového vozidla sa skontroluje vola na zadnej vykyvnej vidlici.

Chyby
1. | Niektoré pohyblivé uloZenie zavesenia ma nedostatocnt vol'u alebo vol'u mierne zvacsentl. A
2. | V zaveseni niektorého kolesa alebo na zadnej vidlici jednostopového vozidla je véacsia ako B

konstrukéna vola, ¢o moze ovplyvnit.ovladatel'nost’ vozidla a jeho jazdné vlastnosti, alebo
sposobit’ iné poruchy.

Kolesa — vola v uloZeni 403

Predpisané podmienky

1. V ulozeni kolies musi byt len takd montdzna vola, aby sa kolesa otacali plynulo, bez mechanického brzdenia
sposobovaného sucastami ulozenia.

2. V uloZeni kolies nesmu byt radidlne a axialne véle vécsie, ako su konstrukéne dané ulozenim kolesa.

Sposob kontroly

Vola sa zisti prehliadkou bud’ pri pohyboch kolesom pomocou detektora vole, alebo pri manualnom pohybovani
kolesom pri jeho prizdvihnuti striedavo v prieénom smere (koleso sa uchopi jednou rukou hore a taha, druhou
rukou dole tla¢i a naopak). Na blizSie urcenie vdle mozno kolesom pohybovat rovnakym spdsobom pri
posobiacej prevadzkovej brzde. Tym sa vymedzi vol'a v ulozeni kolesa a ak sa napriek tomu vola zisti, ide o
vol'u v zaveseni kolesa (kontrolny ukon €. 402).

Chyby

1. | Vo valivom uloZeni niektorého kolesa nie je dostatocnd vola, alebo vola je mierne zvacSend.

> (>

2. | Koleso sa neotaca plynulo v dosledku poruchy niektorej zo sucasti ulozenia
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3. | V ulozeni niektorého kolesa je nadmernd radialna alebo axialna vola, ktord moze negativne B
ovplyvnovat ovladatelnost alebo stabilitu vozidla.

Kolesa — pripevnenie 404

Predpisané podmienky

1. Vsetky pripeviiovacie skrutky alebo matice kolies musia byt schvaleného vyhotovenia a riadne dotiahnuté.
Ziadna skrutka alebo matica nesmie chybat’.

2. Hrany na pripeviiovacich skrutkach alebo maticiach nesmu byt poskodené natol’ko, aby skrutku alebo maticu
nebolo mozné uvolnit’ alebo dotiahnut’.

3. Pri dvojitej montazi kolies musia byt na hustenie vnitornej pneumatiky ventily usporiadané a kolesa
vyhotovené tak, aby sa tlak vzduchu v pneumatike dal kedykol'vek I'ahko upravit alebo merat’ zo strany
vonkajsicho kolesa, bez demontaze kolies alebo inej obtiaznej manipulacie.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti pritomnost’ vSetkych pripeviiovacich skrutiek alebo matic. Pripevnenie kolies sa zistuje na
detektore vole alebo ruénym pohybovanim kolesa pri kontrolnom tkone ¢. 403.

Chyby

1. | Niektor¢ z kolies nie je mozné riadne pripevnit, pretoze otvory v disku st nadmerne poskodené. C

2. | Niektora pripeviiovacia skrutka alebo matica kolesa chyba. C

3. | Kvdli poskodeniu zavitu pripeviiovaciu skrutku alebo maticu nie je mozné dotiahnut’. C

4. | Na pripevnenie kolesa je pouzita jedna alebo viacero neschvalenych skrutiek alebo matic, alebo st B
ich hrany poskodené natol’ko, Ze ich nie je mozné dotiahnut’ alebo uvolnit.

5. | Ventil vniitornej pneumatiky pri dvojitej montazi kolesa nie je pristupny zo strany vonkajsicho A
kolesa.

Disky (rafiky) 405

Predpisané podmienky

1. Druh, rozmery a vyhotovenie disku (rafiku) musia zodpovedat’ schvalenému vyhotoveniu.

2. Disky (rafiky) a spicové disky (pouzivané najmé na jednostopovych vozidlach) nesma byt deformované,
prasknuté alebo inak nadmerne poskodené.

3. Radialna (obvodova) ani axialna (¢elnd) hadzavost’ diskového kolesa nesmie prekrocit’ pri priemere rafika
a) do 15" hodnotu 1,5 mm,
b) od 16" do 20" hodnotu 2,5 mm,
¢) nad 20" hodnotu 3,0 mm.

4. Spicové disky (pouzivané najmi na jednostopovych vozidlach) musia mat’ vSetky spice rovnomerne napnuté,
ziadna z nich nesmie chybat’, nesmie byt deformovana alebo nadmerne porusena koroéziou.

Sposob kontroly

Stav diskov (rafikov) sa zisti prehliadkou. Hadzavost' disku sa meria, ak sa pri otacani prizdvihnutého kolesa
podl'a subjektivneho posudenia javi-ako nadmerna. Na odmeranie hadzavosti sa pouzije vhodné zariadenie, pri
merani sa postupuje podl'a navodu na obsluhu zariadenia.

Chyby
1. | Disk alebo rafik niektorého kolesa je deformovany, ma praskliny alebo iné mechanické C
poskodenia, ktoré by mohli ohrozit’ bezpecnost’ prevadzky.
2. | Disk alebo rafik niektorého kolesa je deformovany, nie je vSak ohrozena bezpecnost’ prevadzky. A
3. | Radiélna alebo axialna hadzavost’ niektorého disku prekracuje predpisanti hodnotu,
a) avSak nie je vacSia ako 3,0 mm pri priemere rafika do 15", A
b) avSak nie je vacsia ako 4,0 mm pri priemere rafika od 16" do 20", A
c) avsak nie je vacSia ako 5,0 mm pri priemere rafika nad 20", A
d) aje vicsia ako podla pripadov a) az c). B
4. | Na vozidle su pouzité disky kolies nezodpovedajuce schvalenému vyhotoveniu. B
5. | Niektoré spice na spicovom kolese nie su spravne napnuté, su poskodené alebo chybaju. B
Pneumatiky — konS$trukcia, typ dezénu, rozmer 406
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Predpisané podmienky

1.

Na vozidlach musia byt pouzité pneumatiky urené pre dany typ vozidla jeho vyrobcom a vyrobcom
pneumatik, ak nebolo pri schvéleni vozidla ur¢ené inak. Pneumatiky vozidiel kategérii M, N a ich pripojnych
vozidiel vyrobené alebo dovezené pocnuc 1.1.1985 a pneumatiky motorovych vozidiel kategorie L vyrobené
alebo dovezené po 30.4.1997 musia spifiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom?”).

Nosnost’ pneumatik nesmie byt nizsia, ako je hmotnost’ pripadajica na koleso vozidla pri najvicsej pripustnej
celkovej hmotnosti vozidla. Indexy nosnosti, ktoré mézu byt vyznacené na pneumatike, a zodpovedajice
nosnosti su uvedené v tabul’ke.

Index | Nosnost Index | Nosnost Index | Nosnost Index | Nosnost Index | Nosnost

nosnosti |  (kg) nosnosti | (kg) nosnosti | (kg) nosnosti (kg) nosnosti (kg)
60 250 81 462 102 850 123 1550 144 2800
61 257 82 475 103 875 124 1600 145 2900
62 265 83 487 104 900 125 1650 146 3000
63 272 84 500 105 925 126 1700 147 3075
64 280 85 515 106 950 127 1750 148 3150
65 290 86 530 107 975 128 1800 149 3250
66 300 87 546 108 1000 129 1850 150 3350
67 307 88 560 109 1030 130 1900 151 3450
68 315 89 580 110 1060 131 1950 152 3550
69 325 90 600 111 1090 132 2000 153 3650
70 335 91 615 112 1120 133 2060 154 3750
71 345 92 630 113 1150 134 2120 155 3875
72 355 93 650 114 1180 135 2180 156 4000
73 365 94 670 115 1215 136 2240 157 4125
74 375 95 690 116 1250 137 2300 158 4250
75 387 96 710 117 1285 138 2360 159 4375
76 400 97 730 118 1320 139 2430
77 412 98 750 119 1360 140 2500
78 425 99 775 120 1400 141 2575
79 437 100 800 121 1450 142 2650
80 450 101 825 122 1500 143 2725

3. Kategoria rychlosti pneumatik nesmie zodpovedat’ rychlosti nizSej, ako je najvédcSia konStrukéna rychlost’

vozidla. OznacCenia kategdrii rychlosti, ktoré mézu byt’ vyznacené na pneumatike, a zodpovedajice rychlosti
su uvedené v tabulke. (Poznadmka: oznacenia A2, A4, A6, A8, B a D sa spravidla pouzivaji na pneumatikach
vozidiel kategérii T a R, oznaCenia B az W.na ostatnych kategoriach vozidiel.)

Kategoria rychlosti A2 A4 A6 A8 B C D E F G J K

Rychlost’ (km.h™) 10 20 30 40 50 60 65 70 80 90 100 | 110

Kategoria rychlosti L M N P Q R S T U H \Y \\

Rychlost’ (km.h™) 120 130 140 150 160 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 240 | 270

4.

V pripade zimnych pneumatik oznacenych prislusSnym symbolom (napr. M+S, M.S alebo M&S) musi
kategoria rychlosti pneumatik zodpovedat’ rychlosti bud’ vicsej, ako je najvédcsia konStrukéna rychlost
vozidla, alebo rychlosti najmenej 160 km.h”, pripadne obidvom. Ak su na vozidle namontované zimné
pneumatiky s kategoriu rychlosti zodpovedajiicou rychlosti nizsej, ako je najvdcsia konstrukéna rychlost
vozidla, potom musi byt vo vnutri vozidla v zornom poli vodica umiestneny (upevneny) vystrazny Stitok
s povolenou najvacsou rychlostou zimnych pneumatik.

. Na vozidlach kategorii M, a M; a na vozidlach ur€enych na prepravu nebezpecnych veci musia byt’ pouzité

pneumatiky s rychlostnou kategériou najmenej o jeden stupen vy$Sou, ako by zodpovedala najvécsej
konstrukénej rychlosti vozidla.

. Na vozidle nesmi byt okrem nudzového dojazdu pneumatiky réznych rozmerov a konstrukcii, ak pri

schvaleni nebolo urcené inak. Na tej istej naprave moézu byt pouzité iba pneumatiky rovnakého typu

20y yyhlagka & 176/1960 Zb., ozndmenie MZV SR & 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 30, 54 a 75)
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(zhodné). Pneumatikami rovnakého typu (zhodnymi) sa na ucel tohto metodického pokynu rozumeju také

pneumatiky, ktoré sa navzajom neodlisuju

a) v obchodnom nazve vyrobcu alebo v obchodnej znacke,

b) v oznaceni rozmerov,

¢) v kategorii pouzitia, napr. bezna cestna pneumatika, Speciadlna pneumatika pre Specialne pouzitie na cestu
i mimo nej s obmedzenou rychlostou, pneumatika pre jazdu na snehu, ndhradnéd pneumatika pre docasné
pouzitie (oznacenie T),

d) v konstrukcii, napr. diagondlna (oznacenie ,bias-ply), zmieSand (oznacenie ,bias-belted), radialna
(oznacenie ,,ply*),

e) v kategorii rychlosti,

f) v indexe nosnosti.

7. Vzdjomny rozdiel vonkajSich priemerov jednotlivych nezat'azenych pneumatik pri dvojitej montdzi nesmie
byt vacsi ako 1,5 % vonkajSieho priemeru.

8. Drazky dezénu pneumatik urcenych na motorové vozidla kategdrii M,, M3, N a O a oznacenych prislusSnym
spdsobom vyrobcom (graficky symbol ozna¢ujuci prehibenie drazok alebo napis ,,REGROOVABLE®) sa
smu dodatoéne prehibit len spésobom predpisanym vyrobcom pneumatik. Prehlbovanie drazok dezénu
plastov vozidiel kategorie M nie je povolené.

9. Pneumatiky s protisklzovymi hrotmi nesmu byt’ na vozidle namontované.

10. Ak je pre bezné pouzitie pneumatiky predpisany smer jej rotacie, potom musi byt pri montazi na vozidlo
dodrzany.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou vsetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa overi zhodnost’ s predpisanymi podmienkami.

2. Ak je pri technickej kontrole na vozidle namiesto niektorého kolesa namontované nahradné koleso uréené na
docasné pouzitie, nepovazuje sa tento stav za montaz nezhodnych pneumatik na prislusnej naprave. Kedze
vSak ide o odchylku od stavu vozidla zodpovedajiceho jeho beznému pouzitiu, vyznaci sa prislusna chyba (€.
4).

3. Ak st na vozidle pouzité zimné pneumatiky s kategoriou rychlosti nizsou, ako je najvicsia konstrukcna
rychlost’ vozidla, a chyba vystrazny §titok s povolenou najvécsou rychlostou zimnych pneumatik, vyznaci sa
okrem chyby tiez vysvetl'ujici zdznam do rubriky ,,Dalsie zaznamy STK* protokolu o technickej kontrole
vozidla, napriklad: ,,Zimné pneumatiky kategorie Q — do 160 km.h™'“. Ak sa v tomto pripade pri technickej
kontrole vystrazny $titok s povolenou najvacSou rychlostou zimnych pneumatik nalepi na vhodné miesto
v zornom poli vodi¢a, nemusi sa chyba ani vysvetl'ujici zaznam vyznacit'.

Chyby

1. | Vozidlo je vybavené pneumatikami roznych rozmerov a konstrukcii, priCom tento stav nezodpoveda C

stavu, v akom bolo vozidlo schvalené.

2. | Na tej istej naprave vozidla st pouzité pneumatiky, ktoré nie st zhodné (st roznych typov). C

3. | Jedna alebo viaceré pneumatiky namontované na vozidle nezodpovedaju inym podmienkam, nez su B

uvedené v chybe €. 1,2 a 4.

4. | Namiesto niektorého kolesa je namontované nahradné koleso uréené na docasné pouzitie. A

Pneumatiky — poskodenie 407

Predpisané podmienky

1. PIast pneumatiky nesmie mat' na svojom vonkajSom obvode (oblast’ koruny, ramena, boku a patky plasta)
trhliny ani po$kodenia, ktoré obnazuji kordovi vrstvu, alebo ju narasaji.

2. Plaste pneumatik oznacené dodatoénym udajom vyjadrujucim znizené uzitkové vlastnosti pneumatiky alebo

jej urCenie na menej ndrocnu prevadzku sa mdézu montovat len na vozidla zodpovedajice svojou
konstrukciou a spésobom pouzivania podmienkam stanovenym vyrobcom pneumatik. Prehl'ad oznaceni
pouzivanych na pneumatikach vyrabanych po¢ntc 1.1.1992 je uvedeny v tabulke.
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Moznost’ pouzitia na vozidlach
_ Konstrukcia
Oznacenie pneumatik osobné nakladné autobusy
(kategorie M) (katego6rii N a O) (kategorii M, a M3)
IA vsetky bez obmedzenia
DA vsetky bez obmedzenia
na nakladnych vozidlach
. , na neriadenych napravach | na autobusoch nemozno
diagonalne v 1y “rw
do najvicsej konstrukénej pouzivat
na vozidlach kategorie M, rychlosti 80 km.h™'
A do najvicsej konstrukenej 5 TMED
rychlosti 150 km.h" na nakladnych vozidlach na autobusoc
. g , , (s prerusovanou
., na neriadenych napravach . gy
radialne v v 1. | prevadzkou) do najvicsej
do najvicésej konstrukénej e e, .
, . 1 konstrukénej rychlosti 70
rychlosti 100 km.h ¢|
km.h
montaz mozna len s duSou:
na jednonapravovych privesoch za osobné automobily donajvacsej konstrukenej
rychlosti 80 km.h™,
na neriadenych napravach nakladnych vozidiel do najvécsej konstrukénej rychlosti
C vietky |80 km.h',
na riadenych napravach pripojnych vozidiel do najvacsej konstrukenej rychlosti 30
kmh',
zakazané na vozidlach pre hromadnu prepravu os6b a prepravu nebezpecného
nakladu.

3. Pneumatiky na vozidlach kategérii M a N a na ich pripojnych vozidlach sa mézu opravovat’ len podla
ustanovenych podmienok?"). Vietky poskodené miesta na plasti musia byt opravené. Do neopraveného
bezduSového plasta sa nemdze vkladat’ dusa. Ak nemozno po oprave plast pouzit’ ako bezdusovy, musi byt
oznacenie ,,Tubeless na obidvoch bocniciach odstranené. Pouzitie duse je povolené len pri drobnych
prepichoch alebo drobnych poskodeniach behtia s naslednou stratou tesnosti.

4. Obnovené (protektorované) plaste musia plnit ustanovené podmienky™) a nemézu byt pouZité na prednej
naprave vozidiel kategdrii M, a Mj; triedy I a III a vozidiel na prepravu nebezpecnych veci.

5. Obnovené (protektorované) plaste oznacené symbolom vyjadrujucim protektorovanim znizené uzitkové
vlastnosti pneumatiky alebo urenie na menej naro¢ni prevadzku sa mdzu montovat’ len na vozidla
zodpovedajuce svojou konstrukciou a spdsobom pouzivania podmienkam stanovenym vyrobcom pneumatik.
Prehl'ad oznaceni pouzivanych na obnovenych (protektorovanych) pneumatikach je uvedeny v tabul’ke.

5 . Moznost pouzitia na vozidlach
el g Konstrukcia
Klasifikacnd trieda pneumatik osobné nékladné autobusy
(kategorie M) (kategorii N a O) | (kategorii M, a M3)
: , okrem pouzitia na okrem pouzitia na
diTugine . prednych napravéach | prednych napravach
LA bez obmedzenia o 1 r s
B vozidiel na prepravu | vozidiel kategdrii M,
radialne nebezpecnych veci | a M; triedy IT a 111
LA diagondlne len na zadnych napravach
’ ., do najvicsej konstrukénej rychlosti 100 km.h™!
radialne
diagonalne do najvicsej konstrukénej rychlosti 30 km.h™!
C okrem vozidiel na hromadnt dopravu 0s6b a na prepravu
radialne nebezpecnych nakladov

21y STN 63 1912
) STN 63 1912
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Sposob kontroly
Prehliadkou vsetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa zisti ich poskodenie a vhodnost’ z hladiska
pozadovaného kvalitativneho vyhotovenia.

Chyby
1. | Plast niektorej pneumatiky ma na vonkajSom obvode alebo na boku trhlinu alebo iné poskodenie,
ktoré
a) obnazuje alebo nartsa kordovi vrstvu, C
b) =zatial neobnaZuje ani nenartsa kordovu vrstvu. A
2. | Spdsob vykonania opravy poskodenej pneumatiky nezodpovedé ustanovenym podmienkam. B
3. | BezduSovy plast’ s drobnym poskodenim je pouzity s dusou a nie je z neho odstraneny napis A
,,Tubeless*.
4. | Na vozidle je namontovana jedna alebo viaceré pneumatiky, na ktorych je vyznaceny kvalitativny B

symbol nezodpovedajtici konstrukcii alebo spésobu pouzivania vozidla.

5. | Na prednej naprave motorového vozidla kategorie M, alebo M; triedy II a III, pripadne na vozidle B
prepravujucom nebezpecné veci je namontovand jedna alebo viaceré protektorované pneumatiky.

Pneumatiky — hibka dezénovej drazky 408

Predpisané podmienky

1. Pneumatiky vozidiel kategorii M;, N;, O; a O, musia mat’ hibku hlavnych drazok povrchu dezénu jazdnej
plochy najmenej 1,6 mm. Hlavnymi drazkami sa podla osobitného predpisu™) rozumeju Siroké drazky
v stredovej Casti povrchu dezénu pneumatiky, ktory pokryva priblizne tri Stvrtiny Sirky povrchu dezénu
jazdnej plochy pneumatiky.

2. Pneumatiky vozidiel kategorii M,, M3, N, N3, O3, Oy, T a R musia mat’ na ¢innej ploche plasta po celom
obvode a celej $irke vrchného behuiia hibku drazok alebo zarezov dezénu 1,6 mm.

3. Pneumatiky vozidiel kategorii L; a L, musia mat’ na ¢innej ploche plasta po celom obvode a celej Sirke
vrchného behuiia hibku drazok alebo zarezov dezénu 1,0 mm.

Sposob kontroly

Prehliadkou vSetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa overi stav opotrebenia plastov a dostato¢nost’
hibky dezénovych drazok. V pripade podozrenia.z prekrocenia dovoleného opotrebenia behiiia pneumatiky
(napriklad podla indikatora opotrebenia oznaceného ,,TWI®, ktory je spravidla na pneumatikach uréenych pre
vozidla kategorii M, N a O vysoky 1,6 mm) sa vykona meranie hibky dezénovej drazky alebo zérezov na najviac
opotrebovanom mieste behtiia pomocou vhodného hibkomera. Meranie sa nesmie vykonat’ priamo na indikétore
TWL

Chyby
| Hibka drazok alebo zérezov dezénu je mengia, ako je predpisand. | C
Predné kolesa - hadzavost’ 409

Predpisané podmienky

Radialna (obvodova) ani axialna (€elnd) hadzavost’ predného kolesa s pneumatikou na vozidlach kategérii M a N
nesmie prekrocit’ pri priemere rafika

a) do 15" hodnotu 3,0 mm,

b) od 16" do 20" hodnotu 4,0 mm,

¢) nad 20" hodnotu 5,0 mm.

Sposob kontroly

Hadzavost predného kolesa s pneumatikou sa meria, ak sa pri otacani prizdvihnutého kolesa podl'a subjektivneho
posudenia javi ako nadmerna. Na odmeranie hadzavosti sa pouzije vhodné zariadenie, pri merani sa postupuje
podl'a navodu na obsluhu zariadenia.

Chyby

) nariadenie vlady SR ¢&. 406/2005 Z. z.
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Radiélna alebo axidlna hadzavost’ niektorého predného kolesa s pneumatikou prekracuje predpisanu
hodnotu,

a) avsak nie je vicsia ako 5,0 mm pri priemere rafika do 15", A
b) avsak nie je vicsia ako 8,0 mm pri priemere rafika nad 16", A
c) aje vacsia ako podla pripadov uvedenych pod a) a b). B
Zadna naprava (vidlica) 414

Predpisané podmienky

1. Na ziadnej z konStrukénych casti zadnej napravy (zadnej vidlice jednostopového vozidla) nesmu byt
poskodenia, ktoré by mohli narusit’ pevnost alebo funkciu niektorého jej dielu alebo napravy ako celku.

2. Vsetky skrutkové spoje musia byt bezpecne dotiahnuté, nesmi chybat’ zaistovacie diely (poistné podlozky,
zéavlacky; samoistiace matice mozu byt nahradené ekvivalentnym zaistovacim spojom).

3. Na zadnej naprave nesmu byt konstrukéné zmeny voci schvalenému vyhotoveniu.

4. Z rozvodovky pohananej zadnej napravy nesmie unikat’ mazivo.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav vSetkych konstrukénych casti zadnej népravy a ich zhodnost’ so schvalenym
vyhotovenim. Zaroven sa overi tesnost’ rozvodovky. Na jednostopovych vozidlach sa prehliadkou overi stav
zadnej vidlice. Odchylky od schvéaleného vyhotovenia sa vyhodnocuju v kontrolnom tikone €. 718.

Chyby

1. | Néaprava (vidlica) je deformovana alebo inak vazne poskodena (napr. viditeI'nymi prasklinami, C
unavovymi lomami, alebo je kor6ziou narusena pevnost’ spojov alebo nosnych dielov).

2. | Niektoré spoje st uvolnené alebo nedostatocne zaistené. B

3. | Konstrukéné Casti napravy alebo pripeviiovacie body na rame alebo‘'samonosnej karosérii st B

zjavne deformované.

4. | Z rozvodovky pohananej prednej napravy unika mazivo, ktoré

a) neodkvapkava na vozovku, A
b) zjavne odkvapkava na vozovku. C
Hnacie ret’aze, ozubené remene a ich kryty 415

Predpisané podmienky

1. Primarna aj sekundarna retaz (ozubeny remen, pripadne tiez hnaci hriadel’) musi byt’ zakryta krytom, aky bol
sucast’ou motocykla pri jeho schvaleni.

2. Skrutkové spoje pouzité na upevnenie alebo spojenie krytov musia byt’ riadne dotiahnuté a zaistené.

3. Sekundarna ret'az (ozubeny remenl) musi byt’ spravne napnuta a nesmie byt nadmerne opotrebovana.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav hnacich tet'azi (ozubenych remetiov) a ich napnutie, ak su cez kryty kontrolovatel'né, a
stav krytov a ich pripevnenia.

Chyby

1. | Kryt niektorej retaze (ozubeného remena alebo hnacieho hriadel'a) chyba, alebo je netplny. B
2. | Kryt niektorej retaze je poskodeny natol’ko, Ze neplni svoju funkciu. B
3. | Zariadenie na napinanie retaze (ozubeného remena) je poskodené, alebo chyba. B
4. | Skrutkové spoje niektorého krytu nie st dostatone dotiahnuté alebo zaistené. A
5. | Sekundarna retaz (ozubeny remern) je nespravne napnutd alebo nadmerne opotrebena. A
PruZenie prednej napravy (niprav) 416

Predpisané podmienky

1. Vozidla, okrem traktorov, pracovnych strojov samohybnych s najva¢Sou konstrukénou rychlost'ou
neprevysujicou 40 km.h™ a pracovnych strojov pripojnych, musia byt odpruzené. Odpruzenie musi byt
riesené tak, aby zabezpeCovalo vozidlu pozadované jazdné vlastnosti bez rezonancie vo frekvencnej oblasti
nepripustnej pre I'udsky organizmus. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidla uvedené do prevadzky pred
30.4.1997.
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2. Ziadne diely pruzenia nesmi byt’ prasknuté, nadmerne opotrebené alebo kordziou poskodené natolko, Ze by
mohlo prist’ k trvalej deformadcii alebo ku zlomeniu niektorého dielu pruziacej ststavy.
3. VankuSe pneumatického pruzenia nesmii mat mechanické poSkodenia, ktoré by mohli spdsobit’ ich
prasknutie, a prislusné potrubia musia byt tesné a neposkodené.
Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav pruzenia prednej napravy (naprav) a suvisiacich dielov pruziacej ststavy.
Chyby
1. | Niektory diel pruziacej jednotky je prasknuty, deformovany alebo opotrebovany natol’ko, zZe je C
zjavne porusena geometria naprav, alebo sa koleso dotyka inych dielov vozidla.
2. | Zaves (ukotvenie) niektorej pruziacej jednotky je prasknuty alebo poskodeny. C
3. | Na niektorej listovej pruzine chyba spona, alebo je poSkodeny svornik tak, ze je mozny vzajomny B
posuv jednotlivych listov pruZziny, alebo zaves pruziny je nadmerne uvolneny.
4. | Niektory diel pneumatického pruzenia alebo privodného potrubia nie je tesny, alebo je viditelIne B
nadmerne opotrebovany.
5. | Dorazy (obmedzovace) pruzenia chybaji. B
6. | Niektoré spoje st uvolnené, avSak zatial’ neohrozuju bezpecnost’ prevadzky vozidla. A
PruZenie zadnej napravy (naprav) 417
Predpisané podmienky
1. Vozidla, okrem traktorov, pracovnych strojov samohybnych s najva¢Sou konstrukénou rychlostou
neprevysujicou 40 km.h™ a pracovnych strojov pripojnych, musia byf odpruzené. Odpruzenie musi byt
riesené tak, aby zabezpeCovalo vozidlu pozadované jazdné vlastnosti bez rezonancie vo frekvencnej oblasti
nepripustnej pre I'udsky organizmus. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidla uvedené do prevadzky pred
30.4.1997.
2. Ziadne diely pruzenia nesmu byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo koréziou poskodené natolko, ze by
mohlo prist’ k trvalej deformaécii alebo ku zlomeniu niektorého dielu pruziacej sustavy.
3. VankuSe pneumatického pruzenia nesmii mat mechanické poskodenia, ktoré by mohli sposobit’ ich
prasknutie, a prislusné potrubia musia byt tesné a neposkodené.
Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav pruzenia zadnej napravy (naprav) a.stuvisiacich dielov pruziacej sustavy.
Chyby
1. | Niektory diel pruziacej jednotky je prasknuty, deformovany alebo opotrebovany natol’ko, ze je C
zjavne porusend geometria naprav, alebo sa koleso dotyka inych dielov vozidla.
2. | Zaves (ukotvenie) niektorej pruziacej jednotky je prasknuty alebo poskodeny. C
3. | Na niektorej listovej pruzine chyba spona, alebo je poskodeny svornik tak, Ze je mozny vzajomny B
posuv jednotlivych listov pruziny, alebo zaves pruziny je nadmerne uvolneny.
4. | Niektory diel pneumatického pruzenia alebo privodného potrubia nie je tesny, alebo je viditene B
nadmerne opotrebovany.
5. | Dorazy (obmedzovace) pruzenia chybaju. B
6. | Niektoré spoje s uvol'nengé, avsak zatial neohrozuju bezpec¢nost’ prevadzky vozidla. A
Tlmice pruZenia - stav 418

Predpisané podmienky

1.
2.

Tlmice pruzenia nesmu byt vidite'ne poskodené.
Vsetky tlmice pruzenia musia byt riadne upevnené a spojené s prislusnymi ¢astami vozidla. Pruzné uloZenia
nesmu byt opotrebené.

. Hydraulické, pneumatické alebo kombinované tlmicové sustavy nesmi mat’ na ziadnej Casti viditelné

poskodenia.
Z tlmicov pruzenia a timicovych sustav nesmie unikat’ timiace médium.

. Na tlmi¢i pruzenia nesmie chybat’ ochranny plast’ piestnice. Nesmu byt poSkodené prachovky piestnice.

Sposob kontroly
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Stav vSetkych tlmiCov pruzenia, hydraulickej, pneumatickej alebo kombinovanej tlmiovej ststavy sa zisti
prehliadkou pri kontrole podvozku vozidla a priestorov vozidla, kde st umiestnené casti hydraulickych,
pneumatickych alebo kombinovanych ststav.

Chyby

1. | Niektory tlmi¢ pruzenia chyba. B

2. | Niektory tlmi¢ pruzenia je viditelne chybny. B

3. | Niektory Gchyt timica pruZenia je prasknuty alebo inak mechanicky alebo koréziou naruseny B
natol’ko, Ze moze prist’ k jeho odlomeniu.

4. | Tlmié pruzenia nie je dostatone pripevneny. B

5. | V niektorom zavesnom oku alebo podpornom mieste tlmica pruzenia je poskodena alebo B
nadmerne opotrebovana pruzna vlozka.

6. | Niektora Cast’ hydraulickej, pneumatickej alebo kombinovanej timicovej sustavy je mechanicky B
poskodena natol’ko, Ze je narusend funkcia tlmicov.

7. | Z niektorého tlmica pruzenia, zasobnika alebo zdroja média vyuzivaného na funkciu tlmicov unika B
médium.

8. | Na tlmici chyba ochranny plast piestnice. A

9. | Na tlmici je poSkodené tesnenie piestnice (prachovka). A

TIlmice pruZenia - ¢innost’ 419

Predpisané podmienky

Utinok vsetkych tlmiGov pruZenia namontovanych na vozidle musi byt dostatoény. Medzné hodnoty pre
posudenie dostato¢nosti i€inku stanovuje vyrobca vozidla. Ak nie su k dispozicii predpisané medzné hodnoty pre
dany typ vozidla, mozno pouzit vSeobecné hodnoty, odportéané vyrobcom skusobného zariadenia pre danu
skupinu vozidiel a spdsob kontroly.

Sposob kontroly

4. Kontrola u¢inku tlmiCov pruzenia sa vykonava iba vtedy, ak je kontrolnd linka vybavena vhodnym
skasobnym zariadenim. Pri kontrole sa postupuje podl'anavodu vyrobcu skiiSobného zariadenia.

5. Kontrola ¢innosti tlmi¢ov pruzenia ma charakter sluzby prevadzkovatel'ovi vozidla a je mozné ju vynechat
i v pripade, ak je kontrolna linka vybavena vhodnym skasobnym zariadenim.

Chyby

1. | Uginok niektorého timiéa je mensi, ako je predpisana alebo odpori¢éana medzna hodnota. A

2. | Uéinok protil'ahlych timi¢ov na tej istej ndprave sa navzajom li§i o vacsiu hodnotu, nez je A
pripustna alebo odporucana.

Stabilizator 420

Predpisané podmienky

1. Skrutna ty¢ stabilizatora nesmie byt’ prasknuta alebo inak mechanicky poskodena.

2. Pripevnovacie skrutky alebo matice pruznych vodiacich 16zok skrutnej ty¢e musia byt dotiahnuté.

3. Puzdra 16zok alebo vloziek v ulozeni stabilizatora a koncov jeho ramien nesmu byt popraskané natol’ko, ze
by hrozilo ich rozpadnutie, alebo opotrebované natol’ko, ze by stabilizator mal moznost’ vol'ného pohybu.

Sposob kontroly

Pri prehliadke naprav (kontrolné ukony ¢. 401 a 414) sa zisti stav stabilizatora a bodov jeho pripevnenia.

Chyby

1. | Stabilizator, s ktorym bolo vozidlo schvalené, chyba. B

2. | Skrutna ty¢ stabilizatora je poskodend natol’ko, Ze stabilizator neplni svoju funkciu. B

3. | Pruzné vodiace 16Zka stabilizatora nie su dostatocne dotiahnuté alebo chybaju. B

4. | Pripeviovacie elementy (skrutky, matice, prichytky) st popraskané a hrozi ich uvolnenie. B

5. | Puzdra 16zok alebo vloziek v ulozeni stabilizatora a koncov jeho ramien st popraskané natol’ko, B
ze hrozi ich rozpadnutie.

6. | Puzdra 16zok alebo vloziek v ulozeni stabilizatora a koncov jeho ramien st natol’ko opotrebované, B
7e stabilizator ma moznost’ vol'ného pohybu.
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Spojovacie hriadele a kiby 421

Predpisané podmienky

1. Spojovacie hriadele alebo kiby nesmu byt viditelne deformované alebo inak mechanicky poskodené.
2. Skrutkové spoje na tychto dieloch musia byt riadne dotiahnuté a zaistené.

3. V kiboch a zliabkovanych spojoch nesmii byt nadmerné vole.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav spojovacich hriadel'ov a klbov. Ru¢nym pootacanim prisluSnym hriadel'om sa zisti vola
v klboch a zliabkovanych spojoch.

Chyby

1. | V niektorych kiboch alebo Zliabkovanych spojoch st nadmerné vole. B
2. | Niektoré skrutkové spoje st uvol'nené alebo nedostatocne zaistené. B
3. | Spojovaci hriadel’ je deformovany alebo inak mechanicky poskodeny. B
4. | Niektoré hriadele alebo kiby maju mierne vi&sie vole. A
Néhradné koleso - stav 422

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategérii M a N musia byt podl’a ustanoveni osobitného predpisu24) vybavené ndhradnym kolesom s
diskom a s pneumatikou predpisané¢ho druhu a rozmeru. Tato predpisana podmienka sa nevztahuje na:

a) vozidla, ktoré maji vybavené vSetky kolesa pneumatikami zvlastnej konstrukcie umoziujicej docasné
pouzitie po defekte s indikaciou defektu v ktorejkol'vek z pneumatik,

b) vozidla kategérii M; a Ny, ktoré su vybavené prostriedkami'na bezdemontdznu opravu poskodenej
pneumatiky umoziujucimi jej doCasné pouzitie,

¢) mestské autobusy a Specialne vozidla, ktoré su prevadzkované na obmedzenom tizemi v operativnhom
dosahu servisnych sluzieb svojho prevadzkovatela.

2. Vozidla kategorii O,, O;, O4, Ry, Ry a Ry musia byt podla ustanoveni osobitného predpisuzs) vybavené
nahradnym kolesom s diskom a s pneumatikou predpisaného druhu a rozmeru. Jazdna suprava zloZzena z
tahaca a pripojného vozidla mdze mat pri rovnakych rozmeroch pneumatik a pri rovnakom vyhotoveni kolies
jedno spolo¢né nahradné koleso.

3. PIast pneumatiky ndhradného kolesa nesmie mat’ trhliny alebo iné poSkodenia, ktoré obnazuju alebo narusuji
kordovu vrstvu.

4. Na hibku dezénovej drazky pneumatiky nahradného kolesa sa vztahuju predpisané podmienky kontrolného
ukonu ¢. 408.

5. Disk a rafik ndhradného kolesa nesmie byt deformovany alebo inak nadmerne poskodeny alebo prasknuty.
Pneumatika nahradného kolesa musi byt nahustena na potrebny tlak.

6. Nahradné koleso alebo jeho pneumatika mézu byt’ iného vyhotovenia ako ostatné kolesé vozidla, ak su uréené
vyrobcom vozidla alebo pneumatiky len na do¢asné pouzitie.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti vybavenie vozidla nahradnym kolesom, ak je pren predpisané. Prehliadkou nahradného
kolesa sa zisti jeho vhodnost’ pre dany typ vozidla, stav disku, rafiku a pneumatiky. Skontroluje sa hibka dezénu
pneumatiky spdsobom podla kontrolného tkonu ¢. 408. Nedostatoény tlak v pneumatike nahradného kolesa sa
vyznaci ako chyba iba ak je pri prehliadke i bez jeho merania zjavné, Ze pneumatika nie je nahustena (chyba ¢.
5).

Chyby

1. | Vozidlo, pre ktoré je ndhradné koleso predpisané, nim nie je vybavené. B

2. | Nahradné koleso nie je vhodné na pouzitie na danom vozidle z dovodu nespravneho rozmeru B
pneumatiky alebo vyhotovenia disku.

3. | Disk alebo rafik ndhradného kolesa je deformovany, ma praskliny alebo iné mechanické B
poskodenia.

4. | Hibka drazok alebo zarezov dezénu je mensia ako predpisana. B

5. | Pneumatika ndhradného kolesa zjavne nie je nahustena. A

Y § 1 ods. 1 pism. e) vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z
) § 1 ods. 4 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.
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Néhradné koleso - pripevnenie 423

Predpisané podmienky

1. Nahradné koleso musi byt riadne ulozené a upevnené v drziaku ur¢enom na tento Ucel. Drziak musi
zabezpecit, aby sila pri vyberani kolesa z drziaka alebo pri vkladani kolesa do drziaka nepresiahla 490 N.

2. Skrutky alebo matice upeviujice ndhradné koleso v drziaku musia byt’ riadne dotiahnuté.

3. Drziak so zariadenim na sklapanie alebo zdvihanie tazkého nahradného kolesa musi byt’ spol'ahlivo zaisteny
proti moznému samovolnému sklopeniu alebo spusteniu nahradného kolesa.

4. Taha¢ navesu moze mat nahradné koleso umiestnené na pripojenom névese.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav pripevilovacieho zariadenia v prisluSnom drziaku, stav zaistovacieho a sklapacieho
alebo spustacieho mechanizmu t'azkého nahradného kolesa. V pripade podozrenia na nefunk¢énost’ sa zariadenie
aj odskusa. Velkost’ sily potrebnej na vyberanie alebo vkladanie kolesa sa v pripade odskusania zariadenia
posudzuje subjektivne.

Chyby

1. | Sila potrebna na vybranie alebo vlozenie ndhradného kolesa do drziaka zjavne prevysuje B
predpisant hodnotu.

2. | Néhradné koleso nie je v drziaku riadne upevnené. B

3. | Drziak nahradného kolesa chyba. B

4. | Drziak ndhradného kolesa je poSkodeny a neplni svoju funkciu. B

5. | Zariadenie na pripevnenie, sklapanie alebo spustanie tazkého nahradného kolesa je poskodené B
a neplni svoju funkciu.

6. | Zariadenie na pripevnenie, sklapanie alebo spustanie tazkého nahradného kolesa je poskodene, A
avsak svoju funkciu plni.

2.5 Skupina 500 - Ram a karoséria

Ram (nosna konStrukcia) - lomy, praskliny 501

Predpisané podmienky

1. Na rame (nosnej konstrukcii) vozidla nesmu byt viditeI'né lomy, praskliny alebo iné mechanické poskodenia,
ktoré by mohli narusit’ jeho pevnost, ohrozit bezpecnost prevadzky vozidla alebo bezpecnost cestnej
premavky.

2. Ziadny diel ramu (nosnej kontrukcie) nesmie byt deformovany.

Sposob kontroly

Ram, pripadne nosna konstrukcia vozidla (pozdizniky, prie¢ky, centralny nosnik, pomocny ram, krizové vystuhy,
vidlice, konzoly pre uloZenie motora, karosérie, chladica alebo inych ¢asti, spodok samonosnej karosérie a pod.),
sa dokladne prehliadne zospodu vozidla i zvonku, pri¢om sa zisti, ¢i nie s niektoré nosné casti narusené lomami
alebo prasklinami, pripadne deformované.

Chyby

Na niektorych dieloch ramu (nosnej konstrukcie) su lomy, praskliny, iné mechanické poskodenia alebo
deformacie takého druhu, ze bezpecnost’ prevadzky vozidla

a) je ohrozena, C
b) nie je zatial’ bezprostredne ohrozena. B
Ram (nosna konstrukcia) - spojenie dielov 502

Predpisané podmienky

1. Vsetky spojovacie alebo upeviiovacie skrutky, matice a skrutkové spoje musia byt riadne dotiahnuté. Pruzné
uloZenia (silentbloky) nesmil byt nadmerne poskodené.

2. Zvarové spoje jednotlivych dielov nesmu byt viditelne narusené (prasknuté, zlomené, nadmerne
skorodované a pod.).

3.V nitovych spojoch nosnych dielov nesmu byt uvolnené nity.
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Sposob kontroly
Pri prehliadke ramu (nosnej konstrukcie) vozidla v kontrolnom ukone ¢. 501 sa zaroven overi stav skrutkovych,
zvarovych a nitovych spojov jednotlivych dielov, ako i pruznych uloZeni.

Chyby

Skrutkové alebo nitové spojenie niektorych dielov je uvolnené, alebo pruzné spojenia, pripadne
zvarané spoje su narusené natol’ko, Ze pevnost’ (tuhost’) ramu (nosnej konstrukcie)

a) zatial nie je podstatne zmensena, A
b) je podstatne zmenSena, B
¢) je natol'ko zmenSend, Ze bezprostredne ohrozuje bezpecnost’ prevadzky vozidla. C
Ram (nosna kon$trukcia) - korézia 503

Predpisané podmienky
Ziadny diel ramu (nosnej konstrukcie) nesmie byt skorodovany natol’ko, Ze by mohla byt narusena jeho pevnost
alebo funkcia.

Sposob kontroly

Pri prehliadke ramu (nosnej konstrukcie) vozidla v kontrolnych tkonoch ¢. 501 a 502 sa zaroven overi stav
ochrany proti kor6zii, pripadne rozsah korodzie. Pri zistovani rozsahu korézie rdmu (nosnej konstrukcie) sa moze
pouzit’ inSpekéné kladivo.

Chyby

1. | Ochranny nater na niektorej ¢asti ramu (nosnej konstrukcie) je viditel'ne poskodeny, ram (nosna A
konstrukcia) je v tomto mieste povrchovo skorodovany

2. | Niektoré nosné diely ramu (nosnej konstrukcie) st znac¢ne narusenc koréziou. B

3. | Stupen korézie nosnych dielov ramu (nosnej konstrukcie) je taky, Ze to bezprostredne ohrozuje C
bezpecnost’ prevadzky vozidla.

Sklopny stojan (motocykle) 504

Predpisané podmienky
1. Jednostopové motorové vozidla musia byt vybavené stojanom alebo inym zariadenim, ktoré umozni
bezpecné postavenie vozidla.
2. Vsetky stojany musia byt vybavené zadrziavacim systémom, ktory ich udrzi v zatiahnutej alebo jazdnej
polohe.
3. Jednostopové vozidld schvalené pocntic 15.2.2006 musia z hl'adiska vybavenia stojanom plnit’ podmienky
ustanovené osobitnym predpisom?®): okrem iného
a) musia byt vybavené aspoii jednym stojanom opierkového alebo stredového typu, pripadne oboma typmi,
ktory ich udrzi v stalej polohe,
b) ak maju zdvojené kolesd, nemusia byt vybavené stojanom, parkovacia brzda vSak musi byt’ pri odstaveni
vozidla v ¢innosti,
c) ak sa stojan sklapa‘okolo dolnej Casti alebo pod vozidlo, vonkajsi okraj sa musi natdcat’ k zadnej Casti
vozidla.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi vybavenie motocyklov predpisanymi stojanmi a vyskusa sa ich funkcia.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby
1. | Predpisany stojan chyba. B
2. | Predpisany stojan neplni svoju funkciu. B

*%) nariadenie vlady SR &. 73/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1.1, 1.2 a 1.3 smernice Rady 93/31/EHS v zneni
smernice Komisie 2000/72/ES)
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| 3. | Niektory stojan nemozno spolahlivo zaistit’ v zatiahnutej alebo jazdnej polohe. | B |

Néarazniky 505

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategorii M a N musia byt vybavené prednym a zadnym néaraznikom, ak karoséria nie je vyhotovena
tak, Zze plni funkciu naraznikov. Vozidla kategoérii N, a N3 musia byt vybavené prednym naraznikom.
Naraznikom nemusia byt vybavené vozidla uvedenych kategorii schvalené do 30.6.1972. Vozidla kategorie T
moZzu byt’ vybavené naraznikom.

2. Narazniky nesmt byt nadmerne poskodené alebo deformované. Narazniky nesmi mat’ ostré hrany alebo
vystupky, ktoré by mohli zranit' chodcov alebo ostatnych tcastnikov cestnej premavky. Vonkajsie hrany
naraznikov alebo klov, pokial’ nie s zakryté gumou alebo inym mikkym materidlom, musia byt zaoblené s
polomerom najmenej 5 mm. Konce naraznikov musia byt zahnuté dovnutra k vonkajSiemu povrchu. Tato
poziadavka sa povazuje za splnenu, ak je naraznik zapusteny alebo integrovany s karosériou. Ak su narazniky
vozidla alebo &asti karosérie, ktoré plnia funkciu naraznikov, vyrobené z plastov a spinajii podmienky
ustanovené pre narazniky, potom nemusia byt’ pokryté gumou alebo inym podobnym materialom.

3. Narazniky musia byt riadne upevnené.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa preveri vybavenie vozidla ndraznikmi. Overi sa, ¢i vyhotovenie nédraznikov zodpoveda
schvalenému, rovnako ako ich upevnenie a stav.

2. Predpisané rozmery a umiestnenic naraznika sa meranim overia iba vtedy, ak bolo schvalené vyhotovenie
vozidla zjavne dodato¢ne pozmenené alebo naraznik bol premiestneny.

Chyby

1. | Naraznik nie je dostatoéne upevneny, alebo je l'ahko deformovany alebo poskodeny. A

2. | Vyhotovenie naraznika nezodpoveda schvalenému alebo predpisanym podmienkam. B

3. | Naraznik je nadmerne poskodeny alebo deformovany, ¢o bezprostredne ohrozuje bezpecnost’ C
premavky.

4. | Naraznik ma ostré hrany alebo vystupky, ktoré by mohli sposobit’ zranenie ¢i zachytenie ostatnych C
ucastnikov premavky.

5. | Naraznik chyba. C

Zariadenie proti vklineniu malych vozidiel 506

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategoérii N,, N3, O3 a O4 schvalené pocntic 1.7.1972 musia byt vybavené zadnym ochrannym
zariadenim proti podbehnutiu, ktoré dostatocnym spdsobom ochrdni vozidld kategérii M; a N; pred
podbehnutim pri ich ndraze na zadnu €ast” tychto vozidiel.

2. Vozidla kategorii N,, N3, O; a O4 schvalené po 30.4.1997 aich zadné ochranné zariadenia musia spiﬁat’
podmienky ustanovené osobitnym predpisom27).

3. Vozidla kategérii M, N a O schvéalené po¢nuc 5.6.2006 musia byt konStrukéne vyhotovené tak, aby
poskytovali uc¢innu ochranu proti-podbehnutiu zozadu vozidlami kategorii M; a N;. Ak svetld vyska v celej
zadnej Casti podvozku alebo hlavnych casti karosérie vozidla nepresahuje 55 cm, potom vozidlo nemusi byt
vybavené osobitnym zadnym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu. Ak vozidlo tito podmienku neplni,
potom musi byt vybavené zadnym ochrannym zariadenim plniacim podmienky ustanovené osobitnym
predpisom®).

4. Zadné ochranné zariadenie vozidiel uvedenych v predpisanych podmienkach €. 2 a 3 musi okrem inych plnit’
nasledovné poziadavky.

a) Zadné ochranné zariadenie proti podbehnutiu musi byt pripevnené k pozdiznym &astiam ramu podvozku
vozidla alebo k ¢astiam, ktoré ich nahradzaju.

7y vyhlaska &. 176/1960 Zb., Oznamenie MZV SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 58)

%) nariadenie vlady ¢. 371/2006 Z. z. (body 1 a 5 prilohy II Smernice Rady 70/221/EHS v zneni smernice
Komisie 79/490/EHS, smernice Komisie 81/333/EHS, smernice Komisie 97/19/EHS a smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2000/8/ES a v zneni Aktu o podmienkach pristipenia a o ipravach zmlav — pristupenia
Danskeho kralovstva, frska a Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného Irska a Aktu o podmienkach
pristupenia Slovenskej republiky pripojeného k Zmluve o pristapeni k EU)
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b) Zadné ochranné zariadenie proti podbehnutiu musi byt pripevnené ¢o najblizSie k zadnému okraju
vozidla.

¢) Spodny okraj zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu nesmie na nezatazenom vozidle lezat’
vyssie ako 55 ¢cm nad rovinou vozovky.

d) Sirka zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu nesmie presahovat’ §irku zadnej napravy, ani
nesmie byt o viac ako 10 cm kratSia na kazdej strane, pricom sa neberie do uvahy deformacia bokov

e) Vyska profilu priecnika zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu nesmie byt’ mensia nez 10 cm.
Boc¢né konce priec¢nika zadného ochranného zariadenia proti podbehnutiu nesma byt zahnuté dozadu,
alebo mat’ ostré vonkajSie hrany, pricom tato podmienka sa povazuje za splnenu, ak st zaoblené
s polomerom aspon 2,5 mm.

f) Zadné ochranné zariadenie proti podbehnutiu mdze byt konstruované ako prestavitelné do viacerych
poloh, priCom v prevadzkovej polohe musi byt’ zaistiteI'né proti neumyselnej zmene polohy, prestavovanie
medzi jednotlivymi polohami musi byt mozné silou mensou ako 400 N.

g) Zariadenie musi byt dostatoéne odolné proti pozdizne pdsobiacej sile a v prevadzkovej polohe musi byt
spojené s pozdiznymi nosnikmi ramu vozidla alebo s inymi &ast'ami, ktoré plnia ich funkciu.

5. Predpisané podmienky €. 1, 2 a 3 sa nevzt'ahuju na:

a) tahace navesov,

b) oplenové privesy a iné podobné privesy na prepravu kmenov alebo inych vel'mi dlhych nakladov,

c¢) vozidla, pri ktorych je akékol'vek ochranné zariadenie nezlucitelné s ucelom pouzitia vozidla.

6. Vozidla kategérii T aR moézu byt vybavené zadnym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu podla
predpisanej podmienky €. 4.

7. Vozidla kategérii N, N3, O; a O4 schvalené po 30.4.1997 musia byt vybavené bo¢nym ochrannym
zariadenim, ktoré musi poskytovat’ G€innti ochranu nechranenym ucastnikom cestnej prevadzky proti riziku
padu pod boky vozidla a ich zachyteniu kolesami. Boéné ochranné zariadenia tychto vozidiel musia spiiat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom®). Vozidla kategorii-N,, N3, O; a O4 schvalené pocntic
31.5.2006 a ich bo&né ochranné zariadenia musia spiiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom®”).

8. Boc¢né ochranné zariadenie musi okrem inych plnit’ nasledovné poziadavky:

a) Bocné ochranné zariadenie nesmie zvicSovat’ celkova Sirku vozidla, hlavnéd ¢ast’ vonkajSieho povrchu
nesmie lezat’ viac nez 120 mm smerom dovnutra od vonkajSiecho obrysu vozidla v mieste jeho maximalne;j
sirky. Zadny koniec zariadenia v diZke aspofi 250 mm nesmie lezat’ viac nez 30 mm smerom dovnitra od
vonkajSieho obrysu zadnych pneumatik, priCom sa deformécia bokov pneumatik od styku s vozovkou
neberie do uvahy.

b) Vonkajsi povrch bo¢ného ochranného zariadenia musi-byt’ hladky, plochy, pripadne horizontalne zvlneny,
a spojity. Povolené vsak je
I) preplatovanie, hrana platu na povrchu v§ak musi smerovat’ dozadu alebo dole,

II) platy na povrchu s medzerou najviac o velkosti 25 mm v pozdiznom smere, zadny plat viak nesmie
byt voci prednému presadeny smerom:-von,

IIT) vycnievanie hlav skrutiek alebo nitov najviac o 10 mm alebo obdobné vy¢nievanie inych podobne
zaoblenych a hladkych casti. Pre vy€nievajuce Casti je predpisané minimalne zaoblenie 2,5 mm.

¢) Vyhotovenie bocného ochranného zariadenia moze byt bud’ so spojitym plochym povrchom, alebo z
minimélne jedného pozdizneho vodorovného profilu, pripadne kombinaciou oboch. Pri pouZiti profilov
nesmu byt’ od seba vzdialené viac nez 300 mm a nesmu byt nizSie nez 50 mm v pripade vozidiel kategorie
N, a O3, alebo niZsSie nez 100 mm v pripade vozidiel kategdrie N3 a O4. V pripade pouzitia kombinacie
plochého povrchu a profilov. musi konstrukcia boénej ochrany spiiiat’ podmienky stanovené v pism. b).

d) Pre polohu prednej hrany bo¢ného ochranného zariadenia je predpisané:

I) Na motorovom vozidle musi byt predna hrana bo¢ného ochranného zariadenia vzdialend maximalne
300 mm od zadného okraja kolesa pred bo¢nou ochranou. Ak predpisana poloha vychadza do
priestoru kabiny, potom musi byt bo¢na ochrana konstruovana tak, aby medzera medzi panelmi
kabiny a prednou hranou boc¢nej ochrany nepresahovala 100 mm. Ak je to nutné, bo¢na ochrana
moéze byt v tomto pripade ohnuta pod uhlom mensSim ako 45°. Pre tieto pripady neplatia podmienky
stanovené v pism. e).

II) Na privese moze lezat' vo vzdialenosti maximalne 500 mm od zadného okraja kolesa pred bocnou
ochranou.

IIT) V pripade navesov mdze byt predna hrana vzdialend maximalne 250 mm od roviny simernosti
opornych noh, ak je nimi naves vybaveny. V Ziadnom pripade nesmie byt pozdizna vzdialenost’ od
navesového ¢apu vicsia nez 2,7 m.

) vyhlaska &. 176/1960 Zb., Oznamenie MZV SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 73)
3%) nariadenie vlady SR &. 152/2006 Z. z. (body 1.4, 2, 3 a 4 prilohy smernice Rady 89/297/EHS)
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e) Ak sa predna hrana bocného ochranného zariadenia nachddza v inak otvorenom priestore, potom musi byt’
tvorena spojitym zvislym ¢lenom v celom rozsahu vysky bo¢ného ochranného zariadenia, ktory musi byt”:
I) na vozidlach kategorie N, a O §iroky aspoit 50 mm v pozdiznom smere a mat’ ohyb dovniitra s

dizkou aspon 100 mm,

II) na vozidlach kategorie N3 a Oy §iroky aspoit 100 mm v pozdiznom smere a mat’ ohyb dovnutra s
dizkou asponi 100 mm.

f) Zadna hrana musi byt vzdialend maximalne 300 mm smerom dopredu od predného okraja kolesa
bezprostredne za boénym ochrannym zariadenim. Zvisly spojity ¢len ako pri prednej hrane sa nepozaduje.

g) Spodnd hrana nesmie byt na Ziadnom mieste vyssie ako 550 mm nad vozovkou.

h) Horna hrana bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 350 mm pod tou Castou konStrukcie
vozidla, ktora pretina, alebo ktorej sa dotyka zvisla rovina dotykajica sa vonkajSiecho bo¢ného povrchu
pneumatiky (deformacia spoésobena stykom s vozovkou sa neberie do ivahy) s vynimkou tychto pripadov:
I) popisana rovina nepretina ¢ast’ konstrukcie vozidla, potom horna hrana musi byt na urovni povrchu

plosiny pre néklad, alebo 950 mm nad vozovkou. Zavidzna je nizsia z tychto hodnét.

II) popisana rovina pretina konstrukciu vozidla vo vyske vicSej ako 1,3 m nad vozovkou, v tomto
pripade musi byt’ horna hrana bo¢nej ochrany asponi 950 mm nad vozovkou.

IIT) na vozidlach $pecialne navrhnutych a konstruovanych (nie iba upravenych) pre prepravu kontajneru
alebo demontovatel'nej nadstavby sa poloha hornej hrany bo¢ného ochranného zariadenia urcuje
podl'a I) a II), priCom kontajner alebo nadstavba su povazované za sucast’ vozidla.

i) Bocné ochranné zariadenie musi byt’ dostatocne tuhé, bezpecne pripevnené a musi byt vyrobené z kovu
alebo in¢ho vhodného materidlu (okrem vynimiek podla pism. j)).

j) Trvalo pripevnené stcasti ako nahradné kolesa, schranky batérii, vzduchojemy, palivové nadrze, svetla,
svetlomety a schranky na naradie mozu byt za¢lenené do boéného ochranného zariadenia, ak spiiiaju
rozmerové poziadavky. Poziadavky z pism. b) sa v§eobecne uplatiiuju v pripade medzier medzi bo¢nym
ochrannym zariadenim a trvalo pripevnenymi sucastami.

k) Bo¢né ochranné zariadenie nesmie byt pouzité na upevnenie brzdovych, vzduchovych alebo
hydraulickych hadic.

1) Vynimky z vysSieuvedenych ustanoveni sa pripistaji v tychto pripadoch:

I)  Privesy s menitelnou celkovou dizkou musia plnit’ vietky uvedené podmienky v stave skratenom na
minimélnu diZku. V roztiahnutom stave musia plnit’ poziadavky podla pism. g) az i). Dalej musia
plnit’ poziadavku podl'a bodu f) alebo podl'a bodov d) ae). V tomto stave nesmi byt v bo¢nom
ochrannom zariadeni zZiadne medzery.

II) Cisternové vozidlo (vozidlo ur€ené pre prepravu tekutého substrdtu v uzavretej nadrzi trvalo
pripevnenej na vozidle a opatrenej hadicovymi €i-rirovymi spojkami pre plnenie a vyprazdiovanie)
musi plnit’ vSetky poziadavky v takej miere, v akej to je uskuto¢nitelné. Prisne plnenie moze byt
vyzadované len ak je to nevyhnutné z dovodov prevadzkovych poziadaviek.

IIT) Pri vozidlach so zatiahnuteI'nymi nohami pre zaistenie pridavnej stability méze mat’ boéné ochranné
zariadenie medzery potrebné pre roztiahnutie a zatiahnutie noh.

IV) Pri vozidlach s kotevnymi mmiestami pre prepravu typu ,,Ro-Ro“ moze mat bocné ochranné
zariadenie medzery pre priechoed upeviiovacich lan.

V) Ak su bocné steny vozidla konstruované tak, Zze tvarom a vlastnostami plnia vSetky poziadavky,
potom mozu byt pokladané za nahradu bo¢ného ochranného zariadenia.

9. Predpisand podmienka ¢. 7 sa nevztahuje na:

a) tahace navesov,

b) pripojné vozidla Specidlne navrhnuté a vyrobené na dopravu velmi dlhych nakladov nedelitelnych po
dizke,

¢) vozidla navrhnuté a vyrobené na osobitné ucely, na ktorych nie je mozné montovat takuto bo¢na ochranu.

10. Schematické zobrazenie vybranych ustanoveni predpisanych podmienok ¢. 4 a 8:
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11. Vozidla kategoérii N, a N3 schvalené po¢ntic 1.4.1998 musia byt’ vybavené prednym ochrannym zariadenim

proti podbehnutiu, ktoré dostatoénym spdsobom ochrani vozidla kategdrii M, a N, pred podbehnutim pri ich
naraze na prednd ¢ast’ tychto vozidiel. Predné ochranné zariadenie tychto vozidiel musi spifiat’ podmienky
ustanovené osobitnym predpisom’"). Vozidla uvedenych kategorii, ktoré boli schvalené poc¢nac 31.5.2006, a
ich predné ochranné zariadenia musia spiiiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom®?). Motorové
vozidla kategorie N, ktorych najvacsia pripustnd celkova hmotnost’ neprevysuje 7,5 t, musia spifiat’ len
podmienku svetlej vysky spodného okraja predného ochranného zariadenia nad vozovkou najviac 400 mm.
Tato poziadavka sa nevztahuje na terénne vozidld kategérii N, a N3 a na vozidla, ktorych pouzitie je
nezlucitel'né s vybavenim prednym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa overi, ¢i je vozidlo vybavené predpisanym ochrannym zariadenim. Overi sa, ¢i vyhotovenie
zariadenia zodpoveda schvalenému, rovnako ako jeho upevnenie a stav.

2. Predpisané rozmery a umiestnenie ochrannych zariadeni a ich komponentov sa meranim overia iba vtedy, ak
bolo vozidlo alebo zariadenie zjavne dodatocne pozmenené oproti schvalenému vyhotoveniu, alebo ak bolo
zariadenie na vozidle premiestnené.

3. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Na vozidle, pre ktoré je predpisané, chyba ochranné zariadenie. B

2. | Ochranné zariadenie namontované na vozidle, pre ktoré je predpisané, nezodpoveda schvalenému B

typu alebo predpisanym podmienkam.

3. | Ochranné zariadenie je deformované, znacne poskodené alebo nedostatocne upevnené. B

4. | Ochranné zariadenie je tak deformované alebo poskodené, Ze moze sposobit’ zranenie alebo C

zachytenie ostatnych iCastnikov premavky.

31y vyhlagka &. 176/1960 Zb., Oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 93)

*?) nariadenie vlady SR & 303/2006 Z. z. (bod 3 prilohy II smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/40/ES,
ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 70/156/EHS v zneni Aktu o podmienkach pristapenia pripojen¢ho

k Zmluve o pristipeni Slovenskej republiky k EU, prilohy IT)
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Kapota, veko batoZinového priestoru 507

Predpisané podmienky

1. Veko motorového priestoru a veko batozinového priestoru musia byt vybavené spol'ahlivym uzaverom, ktory
musi byt schopny zabranit’ ich samovolnému otvoreniu pocas jazdy a zabezpecit’ ich proti neopravnenému
otvoreniu zvonku.

2. Otvorené veko motorového priestoru a otvorené veko batozinového priestoru musi byt mozné zaistit” oporou
alebo inym vhodnym spésobom.

Sposob kontroly

Vyskusa sa otvorenie a uzavretie veka motorového priestoru a veka batozinového priestoru. Vyskusa sa, ¢i sa da
veko motorového alebo batozinového priestoru zaistit v otvorenom stave. Overi sa pritom jeho stav
(neporusenost’, funk¢nost’) a upevnenie (stav zavesov, zdverov a poistného zariadenia).

Chyby
1. | Zavesy veka su uvolnené. B
2. | Uzaver nezaist'uje veko spolahlivo uzavreté (okrem pripadu podl'a chyby &. 3). B
3. | Predné veko motorového priestoru (alebo batozinového priestoru), ktoré sa otvara smerom C
dozadu, nemozno spolahlivo zaistit’ v uzavretom stave, ¢o bezprostredne ohrozuje bezpecnost’
premavky.
4. | Veko je poskodené alebo deformované. A
5. | Je stazené otvaranie alebo zatvaranie veka. A
6. | Veko nemozno spolahlivo zaistit v otvorenom stave. A
Kryty kolies (blatniky) 508

Predpisané podmienky

1. Vozidla s najvacSou konstrukénou rychlostou vysSou ako 25 km.h™' musia mat’ vietky kolesa vybavené
ucinnymi krytmi (blatnikmi, podbehmi). Vozidld kategérie M, ktorym bolo udelené schvalenie pocnuc
15.3.2006, musia plnit’ z hl'adiska vybavenia krytmi kolies osobitné podmienky™).

2. Na prednych riadenych kolesach privesu moze funkciu krytov kolies plnit’ prislusnd Cast' nadstavby

(karosérie) privesu.

Dve a viac naprav, ktoré st usporiadané bezprostredne za sebou, mézu mat’ spolo¢ny kryt kolies.

4. Na zadnych napravach vozidiel so sklapacou karosériou je postacujiice, ak su krytmi kolies vybavené len
kolesé poslednej napravy na ich zadnej strane. Krytmi kolies nemusia byt vybavené takéto vozidla schvalené
pred 1.7.1972.

5. Blatniky musia prekryvat’ Sirku behufia nezat'azenej pneumatiky. VonkajSie bocné okraje blatnikov musia
byt’ zaoblené. Tato predpisana podmienka sa nevztahuje na vozidla schvalené pred 1.7.1972.

6. Vyhotovenie krytov kolies musi zodpovedat’ schvalenému.

7. Vozidla kategérii N, s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou vysSou ako 7,5 t, N3, Oz a O4 schvalené
po¢nuc 31.5.2006 musia byt vyrobené so zariadenim zabraniujicim rozstreku (blatniky, lapace necistot,
boéné kryty atd’.), alebo nim musia byt vybavené. Zariadenia aich montdZ na vozidlo musia spliiiat
podmienky podl'a osobitného predpisu34).

8. Néhradné, napriklad laminatové blatniky, mozno pouzit’ len v pripade, ak nie st su¢astou nosnej konstrukcie
karosérie (su demontovatené) a si schvaleného vyhotovenia. (Poznamka: Za postacujuci doklad ich
schvalenia sa povazuje oznacenie znackou ,,27MD* alebo osvedCenie schval'ovacieho organu.)

9. Na vozidlach kategorie T schvélenych pocnuc 1.7.1972, ktoré st uréené aj na premavku na pozemnych
komunikécidch, musia kryty kolies pri pohotovostnej hmotnosti zakryvat’ kolesa tak, aby
a) na prednej naprave bola prednd hrana krytov kolies pred zvislou rovinou prechadzajicou stredom kolies

a zadnd hrana bola pod vodorovnou rovinou prechadzajicou stredom kolies,

w

33) nariadenie vlady SR ¢&. 138/2006 Z. z. (body 2 a 3 prilohy I smernice Rady 78/549/EHS v zneni smernice
Komisie 94/78/ES)

%) nariadenie vlady SR ¢&. 288/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1 a 12, priloha IT okrem bodov 2 a 3 a doplnkov
3 a 4 a priloha III okrem bodov 0.1 az 2 a doplnku smernice Rady 91/226/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristipenia a Gipravach zmliv — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho kralovstva a Aktu
o podmienkach pristiipenia pripojeného k zmluve o pristiipeni Slovenskej republiky k EU, prilohy II)
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b) na zadnej naprave bola predna aj zadna hrana krytov kolies najviac jednou Stvrtinou nad vodorovnou
rovinou prechadzajticou stredom kolies.

Vzdialenost’ medzi behunom pneumatiky a krytom kolesa musi byt najmenej 60 mm a medzi bokom

pneumatiky a krytom kolesa najmenej 50 mm.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa overi stav krytov kolies (blatnikov), ich poskodenie, stupeil korozie, pripadne ich upevnenie.
Pri zistovani rozsahu kordzie mozno pouzit’ inSpekéné kladivo.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Niektory kryt kolesa (blatnik) chyba. B

2. | Kryt kolesa (blatnik) je deformovany, inak mechanicky poskodeny alebo skorodovany natol’ko, ze B

nemoze dostatocne plnit’ svoju funkciu.

3. | Niektory kryt kolesa (blatnik) je uvol'neny. B

4. | Pouzity kryt kolesa (blatnik) nie je schvaleného vyhotovenia alebo neplni predpisané podmienky. B

Lapace necdist6t (zasterky) 509

Predpisané podmienky

1. Vozidla, pre ktoré to ustanovuje osobitny predpis, musia mat’ na kolesach poslednej napravy ucinné lapace
vody a necistot dostatocne zabranujice rozstreku vody a necistot dozadu za idice vozidlo.

2. Lapace necistot musia prekryvat’ Sirku behuna pneumatiky.

3. Lapace necistot musia byt spodnou hranou tak nizko, aby pri najvacsej pripustnej celkovej hmotnosti vozidla
rovina prelozena teoretickym bodom styku pneumatiky s. vozovkou a spodnou hranou lapaca zvierala s
rovinou vozovky uhol najviac 20 °, na jednostopovych vozidlach a traktoroch najviac 30 °.

4. Lapace necistot mozu byt nahradené ¢astou karosérie, pokial’ tato spiiia predpisané podmienky &. 2 a 3.

5. Vozidla kategoérii N, s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vyssou ako 7,5 t, N3, O; a O, schvalené
pocnuc 31.5.2006 musia byt’ vyrobené so zariadenim zabranujucim rozstreku (blatniky, lapace necistot, bo¢né
kryty atd’.), alebo nim musia byt vybavené. Zariadenia aich montaZ na vozidlo musia spiiat’ podmienky
podPa osobitného predpisu’®).

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi pripevnenie a stav zariadeni.

2. Predpisané umiestnenie zariadeni sa ‘meranim overi iba vtedy, ak bolo vozidlo alebo zariadenie zjavne
dodato¢ne pozmenené oproti schvalenému vyhotoveniu, alebo ak bolo zariadenie na vozidle premiestnené.
Pri merani je mozné pouzit’ vhodné meradlo alebo Sablonu s potrebnym uhlom.

3. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie su priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného ukonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Niektory lapa¢ necistdt chyba na kolesach poslednej napravy vozidla, pre ktoré je predpisany. B

2. | Niektory lapac necistot je na vozidle, pre ktoré je predpisany, poskodeny natol’ko, Ze dostatocne B

neplni svoju funkeiu.

3. | Umiestnenie alebo vyhotovenie lapaca necistot na vozidle, pre ktoré je predpisany, zjavne B

nevyhovuje predpisanym podmienkam.

4. | Niektory lapac¢ necistdt je uvolneny. A

Skrina Kkarosérie (budka vodica) 510

Predpisané podmienky

1.

Na povrchu a ani vo vnutri skrine karosérie (budky vodi¢a) nesmu byt ziadne poskodenia alebo chyby
obmedzujuce jej pdvodnu funkciu, pripadne nartsajuce jej esteticky vzhlad.
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Pevnost skrine karosérie (budky vodica) nesmie byt nadmerne narusena koréziou, deformaciami, prasklinami
alebo inak.

. Na skrini karosérie (budky vodi¢a) nesmu byt poSkodenia alebo ostré vybezky, ktoré by mohli sposobit’

zranenie.

Sposob kontroly
Prehliadkou zvonku i zvnutra sa overi stav skrine karosérie (budky vodica). Pri zistovani rozsahu kordzie mozno
pouzit’ inSpekené kladivo.

Chyby

1. | Na skrini karosérie (budke vodica) su kordziou alebo inak nadmerne naruSené miesta doélezité pre C
jej funkciu alebo pevnost.

2. | Spoje jednotlivych dielov alebo spoje upevitujuce skriiiu karosérie (budku vodica) na ram alebo na B

nosnu konstrukciu si uvol’nené.

3. | Na skrini karosérie (budke vodica) su poSkodené miesta (ostré vybezky). B

4. | Na skrini karosérie (budke vodica) st poSkodenia narasajuce jej esteticky vzhl'ad, nie vSak jej A
pevnost’ alebo funkciu.

Schodiky (stupacky) 511

Predpisané podmienky

1.

Schodiky do kabiny vodic¢a alebo do karosérie vozidla na prepravu esob musia byt v takom stave, aby
nehrozilo nebezpedenstvo skiznutia nastupujucich alebo vystupujlicich osob. Néboje kolies, rafiky kolies
a ostatné Casti kolies sa nepovazuju za zariadenia na nastupovanie a vystupovanie, okrem pripadov, ked
z konstrukénych dovodov nie je na vozidle mozné namontovat schodiky (stipacky) inam. Vozidlo na
elektricky pohon musi mat néstupné a vystupné schodiky a 'drzadld ‘elektricky odizolované od skrine
karosérie.

Vozidla kategorie N a ich pripojné vozidla, okrem vozidiel so sklapacou karosériou, musia mat’ zariadenie na

bezpecny vstup na loznll plochu alebo na lozny priestor @ vystup z nich, ak je pri pohotovostnej hmotnosti

vozidla vyska dlazky viac ako 650 mm nad rovinou vozovky.

Schodiky (stapacky) vozidiel schvéalenych pocntc 15.3.2006° musia plnit podmienky podla osobitného

predpisu®®), okrem iného

a) ak je na vozidlach kategorii M;, N; alebo N, s najvacSou pripustnou celkovou hmotnost'ou do 7,5 t dlazka
na vstupe do priestoru kabiny pre pasazierov vo vyske vidcSej ako 600 mm nad rovinou vozovky (pre
terénne vozidla 700 mm), potom musia mat’ jednu alebo viac stipaciek alebo schodikov,

b) na vozidlach kategdérie N, s najvdacSou pripustnou celkovou hmotnostou nad 7,5 t a N3 nesmie byt
vzdialenost’ od roviny vozovky k hornej ploche najniz$ieho schodika vicsia ako 600 mm (pre terénne
vozidla 700 mm).

Priecky kruhového prierezu nie su povolené. Horny povrch schodikov musi byt neSmykl'avy. Schodiky musia

mat’ dostato¢ny odtok. Na ul'ahCenie. vstupu do kabiny musi byt na vozidle jedno alebo viacero vhodnych

hmatadiel a drzadiel. Volant sa m6Ze na tento ucel pokladat’ za drzadlo.

Jednostopové vozidla musia byt vybavené stupackami (oporami pre nohy). Stiipacky pre vodi¢a musia byt

namontované na pevnych Castiach vozidla na oboch jeho stranach. Ak je vozidlo vybavené sedadlom alebo

miestom pre spolujazdca, musi byt’ vybavené i stipackami pre neho.

Drzadla na dvojkolesovych motorovych vozidlach schvalené poéniic 15.2.2006 musia spiiat’ poziadavky

podl'a osobitného predpisu®®), podla ktorych musia byt vozidla vybavené drzadlovym systémom pre

spolucestujuceho (popruh alebo rukovét). Popruh musi byt namontovany na sedadlo alebo iné Casti spojené

s ramom. Rukovit musi byt umiestnena v blizkosti sedadla, symetricky k pozdiznej rovine vozidla. Ak st na

vozidle dve rukovéte, musia byt umiestnené symetricky, kazda na jednej strane.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa overi pritomnost’, stav a upevnenie schodikov (stupaciek), hmatadiel, drzadiel, popruhov a
rukoviti.

3%) nariadenie vlady SR &. 137/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1, 2, 4 aZ 7, dodatkov 1 a 2 prilohy I a priloha
IT a IIT Smernice Rady 70/387/EHS v zneni smernice Komisie 98/90/ES, smernice Komisie 2001/31/ES a Aktu
o pristiipeni Danska, Irska a Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného frska)

3%) nariadenie vlady SR &. 74/2006 Z. z. (body 1.1 a 1.2 prilohy smernice Rady 93/32/EHS v zneni smernice
Komisie 1999/24/ES)
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2. Predpisané umiestnenie zariadeni sa meranim overi iba vtedy, ak bolo vozidlo alebo zariadenie zjavne
dodato¢ne pozmenené oproti schvalenému vyhotoveniu, alebo ak bolo zariadenie na vozidle premiestnené.

3. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie su priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného ukonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Schodiky alebo iné zariadenie pre nastupovanie a vystupovanie je nadmerne poskodené, B
opotrebené alebo nedostatoCne pripevnené.

2. | Stupacky, hmatadla alebo drzadla (popruhy alebo rukovite) su nadmerne poskodené, opotrebené B
alebo nedostatoéne pripevnené.

3. | Schodiky, hmatadla alebo drzadla pre nastupovanie a vystupovanie do a z kabiny vodi¢a chybaju. B

4. | Stupacky na jednostopovych vozidlach chybaju. C

5. | Drzadlé (popruhy alebo rukovite) chybaju na vozidle, pre ktoré st predpisané. B

Dvere 512

Predpisané podmienky

1. Vsetky dvere vozidla musi byt mozné l'ahko otvarat’ a zatvarat’ bez vynaloZenia nadmernej namahy. Vsetky
dvere musi byt mozné uzamknut, pripadne zaistit' tak, aby do odstaveného vozidla nemohla vstupit
neopravnena osoba.

2. Stav zavesov, zamkov a kl'u¢iek dveri musi vylu¢ovat moznost ich samovolného otvorenia za jazdy.
Zavreté dvere vozidla nesmu pocas jazdy sposobovat’ zvyseny hluk. Bocné jednokridlové dvere musia mat
dverné zavesy vpredu v smere jazdy. Vozidla kategorie T, ktoré maju kabinu vodica zkazdej strany
najmenej o 200 mm uZzsiu ako najvécsia Sirka vozidla, nemusia mat’ na bo¢nych jednokridlovych dverach
dverné zavesy vpredu v smere jazdy.

3. Dvere nesmi byt nadmerne poskodené kordziou alebo z inych pri¢in. Nesmti mat’ Ziadne ostré hrany alebo
vycnievajuce sucasti s ostrymi hranami, ktoré by mohli sposobit’ zranenie.

4. Stav otvorenia ¢i zavretia dveri na autobusoch a na osobnych autobusovych privesoch musi byt vodi¢ovi
autobusu spol'ahlivo opticky signalizovany (kontrolnym svetlom); nie je to potrebné, ak je vozidlo vybavené
zariadenim znemoznujucim rozjazd vozidla s otvorenymi dverami.

Sposob kontroly

Prehliadkou zvonku i zvnutra sa overi stav vSetkych dveri. Otvaranim a zatvaranim jednotlivych dveri, pripadne
ich sti¢asnym nadvihovanim, sa overi funkcia zamkov a poistiek a vole v zavesoch. Pri zistovani rozsahu korozie
dveri alebo zavesov dveri mozno pouzit’ in$pekcné kladivo.

Chyby

1. | Niektoré dvere nemozno spol'ahlivo zaistit’ alebo uzamknut’. B

2. | Niektoré dvere nemozno zvonku alebo zvnutra otvorit’. B

3. | Zavesy, zdmky alebo kl'uky dveri sitnatol'ko opotrebené alebo poSkodené, Ze je nebezpecenstvo C
samovol'ného otvorenia dveri za jazdy.

4. | Bo¢né jednokridlové dvere nemajli dverné zavesy vpredu v smere jazdy. B

5. | Dvere alebo dverné zavesy st nadmieru poskodené koré6ziou, pripadne inak. B

6. | Opticka signalizacia otvorenia alebo zatvorenia dveri autobusu (osobného autobusového privesu) B
nefunguje na vozidle, pre ktoré je predpisana.

Okna4 - otvaranie a zatvaranie 513

Predpisané podmienky

1. Mechanické alebo elektrické zariadenia na otvaranie a zatvaranie spustacich okien, pripadne okien s
posuvnym sklom, nesmi byt poskodené; musia byt funkéné a musia spol'ahlivo udrzat’ okna v ktorejkol'vek
polohe.

2. Vyklapacie okna alebo okna s posuvnym sklom musia mat’ spolahlivé uzavery.

Sposob kontroly
Vyskui$a sa ¢innost’ zariadeni pre otvaranie a zatvaranie jednotlivych okien a ich zaistenie.
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Chyby

1. | Niektoré otvaracie okno nemozno uzavriet’, otvorit’, pripadne zaistit' uzavreté, mechanizmus B
otvérania a zatvarania je nefunkény

2. | Na niektorom posuvnom skle boéného okna chyba manipula¢na rukovét B

OKkno - zasklenie 514

Predpisané podmienky

1.

Vsetky oknd vratane streSnych a medzistien motorovych a pripojnych vozidiel musia byt zasklené
schvalenym bezpecnostnym sklom. Na vozidlach schvalenych pred 1.1.1953, okrem autobusov, osobnych
autobusovych privesov a osobnych taxi, je pripustné, ak maju bezpecnostné sklo len v ¢elnom okne.

2. Na vozidlach schvalenych po¢ntc 1.7.1972 mézu byt pouzité bezpecnostné sklé z plastickych materiadlov len

na zasklenie:

a) vnutornych stien a prepazok,

b) otvaracich stresnych okien vozidiel uréenych na prepravu oséb okrem vozidiel kategorie M,
c¢) okien skladacich dveri (napr. na autobusoch),

d) okien pripojnych vozidiel kategérii O, a Oy,

e) ochrannych ¢elnych krytov jednostopovych vozidiel a ich modifikacii bez kabiny vodica,

f) okien obytnych nadstavieb, ak nie st ur¢ené na prepravu osob,

g) vonkajsich protiprievanovych krytov bo¢nych skiel vozidla.

3. Vozidla kategérie M; vyrobené alebo dovezené pocniic 1.1.1987 musia byt vybavené zariadenim na
elektrické vyhrievanie zadného okna.

4. Celné, boéné a zadné oknd musia byt pre vyhl'ad dokonale priechPadné. Na zasklené plochy vozidiel mozno
pripeviiovat’ iba prichl'adné farebné folie, ktoré nemenia ani nepohlcuju farbu predmetov, navestnych svetiel a
svetelnych signalov a su pre konkrétne okna schvélené. V zornom poli vodi¢a nesmu byt Ziadne predmety
(napr. okrasné a upomienkové), ktoré by obmedzovali vyhl'ad vodifa, s vynimkou schvalenych alebo
predpisanych oznaceni, ur€enych pre umiestnenie na sklo vozidla. Tato poziadavka sa nevztahuje na zadné
sklo vozidiel kategérii M, a M;.

5. Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch nesmt byt nadzové dverné a okenné vychody zasklené
vrstvenym sklom.

6. Nekryté hrany zaskleni (napr. vyklapacich vetracich okienok, sptistacich dvernych okien, medzistien a pod.)
musia byt dostatoéne zaoblené. Na vozidlach uréenych vyhradne na dopravu deti musia byt tieto hrany
vhodne olemované.

7. V pravom dolnom rohu ¢elného okna a v Pavom dolnom rohu zadného okna méze byt oznacenie vozidla
prepravujuceho osoby telesne postihnuté alebo osoby hluché, pripadne oznacenie vozidla lekara. Na ¢elnom
skle mézu byt nalepky vztahujtce sa k obsluhe vozidla (schéma radenia, pokyny pre zabeh vozidla a pod.),
predpisané oznacenia (kontrolné nalepky, dialniéna nalepka a pod.), pripadne priechl'adné tzv. parkovacie
hodiny. V 'avom dolnom rohu zadného:okna méze byt oznacenie vozidla zaCiato¢nika a poznavacia znacka
Slovenskej republiky®). Vietky tieto oznalenia musia byt umiestnené tak, aby &o najmenej obmedzovali
vyhl'ad vodica prislusnym oknom. Za obmedzenie vyhl'adu sa poklada i nadmerné poskriabanie skla ¢elného
okna, na ktorom za jazdy v noci dochadza k nebezpecnym lomom svetelnych lacov.

8. Na vozidlach schvalenych a vyrabanych pred 1.7.1972 nebolo predpisané oznaCovanie bezpecnostnych skiel
a preto sa chybajuca schval'ovacia znacka u tychto vozidiel nepoklada za chybu. Ako chyba sa nevyznacuje
ani chybajtce sklo v niektorej vanttornej prepazke, medzistene a pod., ak je vnitorny priestor upraveny tak, ze
nie je nebezpecenstvo zranenia, a pritom nie je obmedzené normdlne pouzitie vozidla.

9. Na ucely posudzovania stavu zasklenia podl'a tohoto ikonu sa zornym pol'om ¢elného okna rozumie stieraCmi
stierana plocha.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav okien a druh skiel pouzitych na zasklenie.

Chyby

1. | V niektorom ¢elnom, bo¢nom alebo zadnom okne je iné sklo, nez predpisané. B

2. | Sklo v niektorom okne je prasknuté alebo inak poSkodené (v pripade c¢elného skla mimo stieranej A

plochy), avSak nie je obmedzeny vyhl'ad z miesta vodica, ani zniZend mechanicka pevnost’ skla.

3. | V niektorom okne okrem ¢elného chyba sklo, pripadne je prasknuté, rozbité alebo inak poskodené B

natol’ko, ze vyhl'ad z miesta vodica je podstatne obmedzeny alebo znemozneny.

4. | V Celnom okne chyba sklo, alebo je v stieranej ploche prasknuté, rozbité alebo inak poskodené. C

5. | Na zasklenych oknéch st félie neschvaleného vyhotovenia. B

6. | Na zasklenych plochéach st nepovolené nalepky alebo zavesné ozdoby. B
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Ochranné kryty (motocykle) 515

Predpisané podmienky

1.

Jednostopoveé vozidla mézu byt vybavené ochrannymi krytmi. (Poznamka: Bezpecnostné kryty pohyblivych
Casti pohonu, ako je ret'az, ozubeny remen alebo hnaci hriadel’, su predmetom kontrolného tikonu ¢. 415.)

2. Celny ochranny kryt (3tit) musi byt zhotoveny z bezpeénostného skla z plastickych materialov a musi byt
schvaleného vyhotovenia.

3. Celny ochranny kryt (3tit) musi byt pre vyhlad dokonale priehl'adny; jeho nekryté hrany musia byt
dostatocne zaoblené s polomerom zakrivenia najmenej 2 mm alebo pokryté ochrannym materialom.

4. Ochranné kryty nesmii presahovat’ najvacsiu Sirku merant cez riadidla vozidla a nesmi obmedzovat’
manévrovacie schopnosti vozidla, ovladanie vozidla alebo vyhl'ad vodica.

5. Ochranné kryty musia byt riadne upevnené.

Sposob kontroly

Ak je motocykel vybaveny priehladnym celnym ochrannym krytom (Stitom), ochrannymi krytmi kolien alebo
inymi podobnymi sucastami, overi sa ich stav a upevnenie.

Chyby

1. | Niektory ochranny kryt je uvolneny. A

2. | Vyhotovenie alebo upevnenie niektorého ochranného krytu nezodpoveda stanovenym B
podmienkam.

3. | Celny ochranny kryt (§tit) je prasknuty. B

4. | Celny ochranny kryt (itit) je poskodeny natol’ko, Ze je zhorieny priehl’ad alebo zvysena moznost C
zranenia.

Stierace a ostrekovace skla 516

Predpisané podmienky

1.

Motorové vozidla s kabinou pre vodica alebo s uzavretou karosériou okrem vozidiel kategorie T

a) musia byt vybavené najmenej jednym motoricky pohananym stieraCom a ostrekovacim zariadenim na
Cistenie vonkajsieho povrchu ¢elného skla,

b) musia byt vybavené odmrazovacim a odhmlievacim systémom,

¢) mozu byt vybavené stieraCom zadného okna.

Vsetky stierace, s ktorymi bolo vozidlo schvalené, musia byt funkcné.

Vozidla kategoérie T s kabinou pre vodi¢a alebo s-uzavretou karosériou schvalené po¢nuc 1.10.1985

a) musia byt vybavené najmenej jednym motoricky pohananym stieraCom a ostrekovacim zariadenim na
Cistenie vonkajSieho povrchu ¢elného skla,

b) mdzu byt vybavené odmrazovacim a odhmlievacim systémom,

¢) modzu byt vybavené stieraCom zadného okna.

Zorné pole vyhladu a stierace predného skla vozidiel kategorie T vybavenych celnym sklom, ktoré boli

schvalené po¢nuc 31.5.2006, musia plnit’ technické poziadavky podl'a osobitného predpisu®’). Vozidla musia

byt’ vybavené motoricky pohananymi stiera¢mi s frekvenciou chodu aspoii 20 cyklov za minatu.

. Na motorovych vozidlach schvalenych pocnuc 1.7.1972 okrem vozidiel kategorie T a na vozidlach kategorie

T schvalenych pocntic 1.10.1985 musi byt stiera¢ konstrukéne rieSeny tak, aby sa po vypnuti jeho rameno
samocinne vracalo do urcenej vychodzej polohy. Rameno stiera¢a musi byt’ odklopitelné od povrchu skla na
ulahéenie ruéného Cistenia skla.

Stierace a ostrekovace predného skla na dvojkolesovych a trojkolesovych vozidlach s karosériou, ktoré boli
schvalené poéniic 5.6.2006, musia plnit’ technické poziadavky podl'a osobitného predpisu®®). Vozidla musia
byt vybavené najmenej jednym automatickym stieracom predného okna s frekvenciou chodu najmenej 40

37) nariadenie vlady SR &. 289/2006 Z. z. (priloha okrem bodov 1.1 a 2.4 smernice Rady 74/347/EHS, v zneni
smernice Komisie 79/107/EHS, smernice Rady 82/890/EHS, smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
97/54/EHS)

%) nariadenie vlddy SR ¢&. 372/2006 Z. z. (body 1.2 a2 1.5,1.7,1.9 az 1.12,1.14, 1.15, 1.17, 1.18, 2.1 az 3
prilohy II a v doplnkoch 1 a 2 prilohy II kapitoly 12 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/24/ES v zneni
smernice Europskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES, smernice Komisie 2003/77/ES a smernice Komisie
2005/30/ES)
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cyklov za minatu. Rameno stierac¢a musi byt odklopitelné od povrchu skla na ul'ahéenie ru¢ného Cistenia
skla. Vozidla musia byt vybavené ostrekovacom predného okna, odmrazovacom a odhmlievacom.
7. Prad kvapaliny z ostrekovaca musi smerovat’ na stierané plochy.

Sposob kontroly

1. Vyskusanim Cinnosti ostrekovacov sa skla navlh¢ia a nasledne sa vyskusa ¢innost’ stieracov na vsetkych
stieranych plochach. Vysku$a sa ¢innost’ odmrazovacieho a odhmlievacieho systému.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby
1. | Stiera¢ ¢elného okna chyba alebo nefunguje
a) pred vodi¢om, C
b) inde nez pred vodic¢om. B
2. | Na vozidle je pouzity stiera¢ iného nez schvéaleného vyhotovenia (napr. mensej dizky), alebo B
stiera€ stiera nedostatocne.
3. | Stiera¢ zadného okna nefunguje na vozidlach, pre ktoré je predpisany. B
4. | Stiera¢ zadného okna nefunguje na vozidlach, pre ktoré nie je predpisany. A
5. | Po vypnuti stieraca vozidla schvaleného pocnuic 1.7.1972 sa jeho rameno nezastavuje samocinne A
vo vychodzej polohe.
6. | Predpisané ostrekovace skla chybaju alebo nefunguju. B
7. | Ostrekovac nie je spravne nastaveny (striekajuca kvapalina nema spravny smer). A
8. | Odmrazovaci alebo odhmlievaci systém je nefunkény na vozidle, pre ktoré je predpisany. B
Ostrekovace a stierace svetlometov 517

Predpisané podmienky

Motorové vozidla mézu byt vybavené zariadenim na Cistenie svetlometov so stretavacimi svetlami. Zariadenie
mdze pozostavat’ zo stieraca s nizkotlakovym ostrekovac¢om alebo z vysokotlakového ostrekovaca (bez stieraca).
Stretavacie svetlomety, v ktorych je ako zdroj svetla.pouzita plynova vybojka, musia byt takymto zariadenim
vybavené.

Sposob kontroly
Vyskusa sa ¢innost’ zariadenia na Cistenie svetlometov, ak je na vozidle namontované.

Chyby

1. | Zariadenie na Cistenie svetlometov chyba alebo nefunguje na vozidle, pre ktoré je predpisané.

2. | Zariadenie na Cistenie svetlometov nefunguje na vozidle, pre ktoré nie je predpisané.

> | > | W

3. | Ostrekovac¢ svetlometov nie jespravne nastaveny (striekajiica kvapalina nema spravny smer).

Clona proti slnku 518

Predpisané podmienky

1. Karoséria a kabina vodi¢a motorovych vozidiel schvalenych po¢ntc 1.7.1972 okrem vozidiel kategorie T
musi byt pri ¢elnom skle vybavena dvomi clonami (roletami) proti slnku, z ktorych jedna musi byt pred
vodi¢om, alebo jednou zluc¢enou clonou proti slnku. Kabina vodica vozidla kategorie T schvaleného pocnuc
1.7.1972 musi byt vybavena aspoii jednou clonou proti slnku umiestnenou pred vodicom.

2. Boc¢né skl kabiny vodica motorovych vozidiel kategorii M, a M3, pre ktoré to ustanovuje osobitny predpis,
musia byt vybavené clonami (roletami) proti slnku.

3. Clona proti slnku na vozidlach schvalenych po¢nuc 1.7.1972 musi byt z materialu, ktory pohlcuje ndrazova
energiu, alebo musi byt’ tymto materidlom uplne pokryta.

4. Hrany drziaka clony proti slnku zhotoveného z tuhého materialu, ktoré by mohli prist' do styku s hlavou
vodica alebo spolujazdca, musia byt’ zaoblené s polomerom zakrivenia va¢sim ako 3,5 mm.

5. Clona musi spol'ahlivo drzat’ v nastavenej polohe.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav clony (clon) proti slnku a preskusa sa jej nastavovanie.
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Chyby

1. | Clona proti slnku na vozidle chyba, nezodpoveda predpisanym podmienkam, alebo je poskodena

natol’ko, Ze neplni svoju funkciu

a) pred vodi¢om, B

b) pred spolujazdcom alebo na bo¢nych sklach. A
2. | Clonu proti slnku nemozno nastavit’ do potrebnej polohy, alebo clona v nastavenej polohe nedrzi. B
3. | Potah clony proti slnku je nadmerne poskodeny. A
Clona proti oslneniu (autobusy) 519

Predpisané podmienky
Ak by vnutorné osvetlenie autobusu mohlo rusivo pdsobit’ na vodi¢a pri riadeni, moze byt za sedadlom vodica
namontovana vhodna a dostato¢ne ucinna clona proti oslneniu.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav clony a jej upevnenie. Ak je clona proti oslneniu zhotovené zo skla alebo podobného
materialu, posudzuje sa v kontrolnom ukone ¢. 514.

Chyby

| Clona proti oslneniu je poskodend alebo uvol'nena. | A |
Spitné zrkadla 520
Predpisané podmienky

1. Vozidla schvalené pred 1.7.1972 musia mat’ aspon jedno vonkajSie spétné zrkadlo na l'avej strane vozidla. Z

d’alej uvedenych predpisanych podmienok platia pre tieto vozidla len predpisané podmienky ¢. 8 az 10.

2. Vozidla schvalené po¢nuc 1.7.1972 musia byt’ vybavené spatnymi zrkadlami schvaleného vyhotovenia, a to:

a) vSetky motorové vozidla najmenej jednym spéatnym zrkadlom na l'avej strane vozidla,

b) vozidla kategorii M,, M; a N vyrobené alebo dovezené pred 1.1.1985 a vozidla kategoérii Ly, Lse, Lge, L7e
(s karosériou) a M vyrobené alebo dovezené poc¢nuc 1.1.1985 okrem vonkajsieho este jednym vnutornym
zrkadlom. Ak na nich nie je mozny priehl'ad ynutrom karosérie (dozadu i do stran), nemusia mat’ vnitorné
zrkadlo, ale musia mat’ d’alSie vonkajsie zrkadlo na pravej strane vozidla,

c¢) vozidla kategorii M, M3 a N vyrobené alebo dovezené po¢nuc 1.7.1984 a vozidla kategérii Ly, Lse, Lee,
L. (s karosériou a bez vnutorného zrkadla) a M; vyrobené alebo dovezené pocniic 1.1.1986 d’alsim
vonkaj$im spatnym zrkadlom na pravej strane vozidla.

d) vozidla kategoérii Ls., Ly, Lse, Lo, Lze (bez karosérie) a T schvalené po 30.4.1997 musia byt vybavené
najmenej jednym spéatnym zrkadlom umiestnenym na l'avej aj pravej strane vozidla,

e) vozidla kategorie N; schvalené po.30.4.1997 musia byt’ vybavené jednym hlavnym vonkajsim zrkadlom
(trieda II) a jednym Sirokopriestorovym vypuklym vonkajsim zrkadlom (trieda IV) umiestnenym na pravej
strane vozidla,

f) vozidla kategorie N, s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vyssou ako 7,5 t a vozidla kategorie N;
schvalené poc¢nuc 15.3.2006:- musia byt vybavené jednym hlavnym vonkaj$im (trieda II) a jednym
sirokopriestorovym vypuklym vonkajs$im zrkadlom (trieda IV) umiestnenym na oboch stranach vozidla,

g) vozidla kategorie N, s najvécsou pripustnou celkovou hmotnostou vyssou ako 7,5 t a vozidla kategorie N;
schvalené poc¢niic 15.3.2006 musia byt vybavené jednym blizkovyhl'adovym spétnym zrkadlom (trieda V)
na pravej strane vozidla, pricom pri zat'azeni vozidla nakladom nesmie byt’ ziadna Cast’ zrkadla nizsie ako
2 m nad troviiou vozovky, alebo kombinaciou zrkadiel tried IV a VI,

h) vozidla kategorie N, s najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou vyssou ako 7,5 t a vozidla kategorie N;
schvalené po¢niic 15.3.2006 musia byt vybavené jednym prednym zrkadlom (trieda VI), pricom ziadna
Cast’ zrkadla nesmie byt’ nizsie ako 2 m nad vozovkou. Ak sa vyhl'ad predného zrkadla méze dosiahnut
inym zariadenim, moZe sa pouzit’ toto zariadenie namiesto zrkadla,

i) vozidla kategorie N, s najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou do 7,5 t schvalené po¢nuc 15.3.2006
musia byt vybavené jednym Sirokopriestorovym vypuklym vonkajs$im zrkadlom (trieda IV) umiestnenym
na oboch stranach vozidla, a to v pripade, ak sa da namontovat’ zrkadlo triedy V (nie je nizsie ako 2 m
nad vozovkou),

j) vozidla kategorie N, s najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou do 7,5 t schvalené po¢nuc 15.3.2006
musia byt vybavené jednym blizkovyhl'adovym spitnym zrkadlom (trieda V) umiestnenym na strane
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10.

11.

12.

13.

spolujazdca, ak Ziadna Cast’ nie je niz§ie ako 2 m nad rovinou vozovky. Mdze byt nahradené kombinaciou
zrkadiel triedy IV a VI.
Vozidla kategérii M a N schvalené pocntc 1.1.1998 musia byt vybavené vonkaj$im spédtnym zrkadlom
nastavovatel'nym z priestoru miesta vodi¢a bez otvorenia bo¢ného okna dveri vozidla. Podmienka dialkovej
nastavitel'nosti vonkajsich zrkadiel sa nevztahuje na zrkadla Sirokouhl¢ a Sirokopriestorové vypuklé.
Ak by ploché zrkadlo bolo svojou velkostou neimerné vnitornému priestoru vozidla, alebo by nadmerne
presahovalo vonkajsi celkovy obrys vozidla, m6zu sa namiesto plochych zrkadiel pouzit' spétné zrkadla
sféricky vypuklé.
Spétné zrkadld na vozidlach schvalenych po 30.4.1997 musia z hl'adiska vlastnosti, vyhotovenia a
umiestnenia spliiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom™).
Spétné zrkadld na vozidlach kategoérii M a N schvalenych pocnic 15.3.2006, musia z hl'adiska vlastnosti,
vyhotovenia a umiestnenia spifiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom*’).
Spitné zrkadld dvojkolesovych a trojkolesovych vozidiel schvalenych poénic 5.6.2006 musia spiiat
poziadavky ustanovené osobitnym predpisom®). Vietky zrkadla tychto vozidiel musia byt nastavitelné.
Okraje ich vonkajSej plochy musia byt uzavret¢ v ochrannom puzdre. Predpisany je nasledovny pocet
zrkadiel:
a) moped bez karosérie — jedno vonkajsie spatné zrkadlo triedy L,
b) motocykel alebo trojkolka bez karosérie — dve vonkajsie spatné zrkadla triedy L,
c¢) trojkolesovy moped (vratane l'ahkych Stvorkoliek) alebo trojkolka s karosériou - jedno vnutorné spétné
zrkadlo triedy I a jedno vonkajsie spdtné zrkadlo triedy L (ak je vnatorné. zrkadlo) alebo dve vonkajsie
spatné zrkadla triedy L (ak nie je vnutorné zrkadlo).
Ak je namontované jediné vonkajSie spitné zrkadlo, musi byt umiestnené na l'avej strane vozidla. Druhé
vonkajsie spitné zrkadlo na vozidle, pre ktoré je predpisané jedno vonkajsie spitné zrkadlo, moze byt aj na
pravej strane vozidla. Zrkadla triedy I a III pre motorové vozidla su akceptovatené aj pre mopedy,
motocykle a trojkolky.

. Spitné zrkadla vozidiel kategorie T schvalenych poéntic 15.3.2006 musia spiat’ poziadavky ustanovené

osobitnym predpisom*’). Tieto vozidl4 musia byt vybavené asponl jednym vonkaj$im spédtnym zrkadlom
pripevnenym na l'avej strane traktora.
Zakladné rozdelenie zrkadiel na triedy je uvedené v tabul’ke.

vnutorné trieda [
hlavné trieda II vozidla kategorii M,, M3, Ny, N;
trieda 111 vozidla kategorie M,
vonkajsie Sirokopriestorové trieda IV
blizkovyhladové trieda V vozidla kategorii N, a Ny
predné trieda VI

Nastavena poloha spidtného zrkadla sa nesmie samovolne menit’ pdsobenim obvyklych otrasov za jazdy;
nesmie tiez prichadzat’ k rezonan¢nému kmitaniu odrazovej plochy zrkadla.

Vnutorné spitné zrkadlo musi byt mozné nastavovat’ z miesta sediaceho vodi¢a. Vonkajsie spitné zrkadlo
na strane vodi¢a musi byt nastavitelné nakldpanim vo vodorovnej a vo zvislej rovine z miesta sediaceho
vodica pri zatvorenych dverach, prifom moze byt na tento ti€el potrebné otvorit’ okno. Ak je zrkadlo vozidla
vyrobeného alebo dovezeného pred 1.1.1983 upevnené mimo dosah vodica (napr. na blatniku), musi drziak
zrkadla umoznovat taku aretaciu, ktord nedovoli neziaducu zmenu nastavenia polohy.

Spétné zrkadla musia byt na vozidle (pripadne vo vozidle) umiestnené tak, aby o najmenej bréanili vo
vyhl'ade z miesta vodi€¢a. Do vonkajSich zrkadiel musi byt vidiet bud’ bo¢nymi oknami, alebo plochou
¢elného skla ocist'ovanou stieraCmi, pricom tato podmienka nemusi byt’ splnend v pripade zrkadiel na strane
spolujazdca vozidiel kategérii M, a M; a zrkadiel triedy IV.

Vonkajsie spédtné zrkadla vozidiel nesmil precnievat’ cez vonkajsi obrys karosérie viac nez je potrebné. Ak
vonkajsie spdtné zrkadla vo svojej prevadzkovej polohe presahuju najvicsiu Sirku vozidla, musia byt ich
drziaky sklopné dopredu i dozadu, alebo ohybné tak, aby v sklopenom alebo ohnutom stave Sirku vozidla

3%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., Ozndamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 46)

40) nariadenie vlady SR ¢. 155/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1.1, 1.1.1, 1.1.1.1, 1.1.1.2, 1.1.1.3, 1.1.2,
1.1.2.1,1.1.2.2,1.1.3,1.1.4, 1.2, 1.2.1, 2 a7z 9 a dodatkov 1 az 7 prilohy I a v prilohe II okrem bodu 4.2

a v prilohe III smernice Europskeho parlamentu a Rady 2003/97/ES v zneni smernice Komisie 2005/27/ES)

*!Y nariadenie vlady SR &. 372/2006 Z. z. (body 6 az 10, 12 a 13 prilohy I, v doplnku prilohy I, v prilohe II

a v doplnku 1 prilohy II kapitoly 4 smernice Europskeho parlamentu a Rady 97/24/ES v zneni smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES, smernice Komisie 2003/77/ES a smernice Komisie 2005/30/ES)
*2) nariadenie vlady SR &. 148/2006 Z. z. (bod 2 okrem 2.1.1 a 2.5.2 prilohy smernice Rady 74/346/EHS v zneni
Smernice Rady 82/890/EHS, smernice Eurdpskeho. parlamentu a Rady 97/54/ES a smernice Komisie 98/40/ES)
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nepresahovali. Spatné zrkadlo, ktorého spodny okraj nie je pri zataZeni vozidla na najvacsiu celkovu
pripustni hmotnost’ vyssie ako 2 m, nesmie presahovat’ najvacsiu Sirku zatazeného vozidla o viac nez 250
mm, pripadne 200 mm na vozidlach podl'a predpisanych podmienok ¢. 7 a 8. Vynimka sa priptst’a iba pre
tahanie pripojnych vozidiel SirSich nez tazné vozidlo, ak by beZne upevnenym zrkadlom nebolo mozné
dodrzat’ predpisany vyhl'ad za vozidlo (jazdnt stpravu).

14. Spitné zrkadla povinne namontované na vozidle nesmu byt poskodené a musia plnit’ svoju funkciu.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi pocet, umiestnenie, pripevnenie a stav vSetkych spétnych zrkadiel namontovanych na
vozidle.

2. Predpisané umiestnenie zariadeni sa meranim overi iba vtedy, ak bolo vozidlo zjavne dodatocne pozmenené
oproti schvalenému vyhotoveniu, alebo ak bolo zariadenie na vozidle premiestnené.

3. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Niektoré z predpisanych spétnych zrkadiel chyba alebo je poSkodené natol'ko, Ze neplni svoju B
funkciu.

2. | Vyhotovenie, umiestnenie alebo pripevnenie niektorého spatného zrkadla nezodpoveda B
predpisanym podmienkam.

3. | Niektoré spétné zrkadlo je uvol'nené alebo mierne poskodené, ale plni svoju funkciu. A

PridrZziavacie tyce 521

Predpisané podmienky

1. Autobusy alebo osobné autobusové privesy musia byt vybavené dostatoénym poctom vodorovnych alebo
zvislych pridrziavacich ty¢i, ktoré musia byt spolahlivo upevnené. Ak su pouzité zavesené popruhy, musia
byt na mieste zavesenia vhodne pripevnené.

2. Ak su pridrziavacie ty¢e na ulahcenie nastupovania a vystupovania pripevnené na dverach, musia byt na ich
vnutornej strane a musia byt spol’ahlivo pripevnené.

3. Na povrchu pridrziavacich ty¢i, ani na ich nosnej konstrukeii, nesmi byt Ziadne poskodenia, ktoré by mohli
sposobit’ zranenie cestujiiceho, ktory sa ich pridrziava.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav pridrziavacich ty¢i a preskiiSa sa ich pripevnenie.

Chyby

1. | Pridrziavacia ty¢ alebo zavesny popruh je natol’ko uvolneny ¢i poskodeny, ze by mohol spdsobit’ C
zranenie cestujliceho.

2. | Niektora z pridrziavacich ty¢i alebo zavesny popruh, s ktorymi bolo vozidlo schvalené, zjavne B
chyba.

Sedadla a l16zka 522

Predpisané podmienky

1. Pocet a vyhotovenie vSetkych sedadiel musi zodpovedat’ schvalenému.

2. Vsetky sedadla musia byt v dobrom stave, neporusené a riadne upevnené, pricom sa pripusta primerana
prevadzkova vola.

3. Posuvné sedadla a sklopné operadlda musi byt mozné spolahlivo zaistit v kazdej funk¢nej polohe.
Nastavite'né sedadld, ktoré sa mozu sklopit’” dopredu alebo maji sklopné sedéky, musia byt automaticky
zaistitelné v beznej prevadzkovej polohe. Sedadlo vodi¢a motorovych vozidiel s najvdc¢Sou pripustnou
celkovou hmotnost'ou prevySujicou 3,5 t musi byt samostatné a odpruzené.

4. Sedadlad vodiCa a cestujucich vo vozidlach schvalenych po¢ntic 1.7.1972 mdzu byt vybavené opierkami
hlavy, ktorych vyhotovenie musi byt schvalené. Pripady, v ktorych st opierky hlavy povinné, su uvedené
v predpisanej podmienke €. 5. Opierky hlavy m6zu byt pevnou alebo vysuvnou sucast'ou sedadiel, pripadne
ich doplnkovym vybavenim.
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10.

1.

12.

Sedadlé vozidiel kateg6rii M; a N, sedadla vodica a spolujazdca vozidiel kategérii M, a M; triedy II a triedy
IIT a sedadla cestujucich v autobusoch triedy III uvedenych do prevadzky pocntic 1.7.1997 musia byt
vybavené schvalenymi opierkami hlavy. Na vozidlach kategorie M; schvalenych pred 1.7.1997 alebo
uvedenych do prevadzky pred 1.7.1998 nemusia byt’ zadné sedadla vybavené opierkami hlavy, ak je vyska
ich operadla najmenej 700 mm. Ustanovenia tejto predpisanej podmienky sa nevztahuju na nesamostatné
stredné sedadlo vozidiel kategorii M; a N; a na nadzové sedadlo, ktoré svojimi rozmermi neplni ustanovené
poziadavky a vyuziva sa na prilezitostnu prepravu oséb.

Vozidla kategérie M, schvalené pocntic 15.4.2006 musia plnit z hl'adiska vybavenia opierkami hlavy
podmienky podl'a osobitného predpisu®).

. Na vozidlach kategoérii M a N schvalenych poc¢nic 20.10.2006 alebo po prvy raz prihlasenych do evidencie

poénic 20.10.2007 musia sedadld, ich ukotvenia a hlavové opierky spliiiat’ podmienky podla osobitného

predpisu*), okrem iného

a) vo vozidlach kategorii M;, Ny, M, a M; nesmil byt namontované sedadld v kolmom smere voci strednej
pozdiznej rovine vozidla, pricom tito podmienka sa nevztahuje na vozidla pouzivané ako ambulancie
rychlej zdravotnickej pomoci a mobilné jednotky intenzivnej starostlivosti, vozidla urcené na pouzitie v
ozbrojenych silach, civilnej obrane, hasi¢skom a zachrannom zbore, Policajnom zbore a v obdobnych
organoch zodpovedajicich za udrziavanie poriadku a vozidla kategérie M; s najvdc¢Sou pripustnou
celkovou hmotnost'ou presahujucou 10 t, v ktorych su sedadla orientované v kolmom smere voci strednej
pozdiznej rovine vozidla zoskupené v zadnej Gasti vozidla tak, Ze tvoria celistvy priestor az do 10-tich
sedadiel a st vybavené aspon hlavovou opierkou a dvojbodovym pdsom s navijacim zariadenim.

b) kazdy systém nastavenia a prestavenia sedadla musi zahfiiat' zabezpecCovaci systém, ktory funguje
automaticky. Ovlada¢ na odistenie zariadenia (systém prestavenia na ulah€enia vstupu cestujucich), ma
byt umiestneny na vonkajsSej strane sedadla blizko dveri. Ma byt lahko pristupny i pre cestujiceho za
prislusnym sedadlom.

Jednostopové motorové vozidla schvalené na prepravu spolujazdca musia byt vybavené d’alsim sedadlom
umiestnenym za sedadlom vodica; tejto podmienke vyhovuje i tzv..dvojsedadlo. Sedadlo musi byt’ pripevnené
bezpecne a pevne a musi byt vhodnym spdsobom odpruzené.
Pevné 16zka v kabine vodica vozidiel kategorie N a vo vozidlach kategorii M, a Ms, ak st nimi vozidla
vybavené, nesmil mat’ rozmery mensie ako 550 x 1900 mm a svetli vysku nad nezatazenym 16zkom byt
mensiu ako 550 mm. Lozka musia byt vybavené zdbranou proti moznému vypadnutiu leziacej osoby.
Vozidlo kategérie T méze byt vybavené najviac dvoma sedadlami pre spolujazdca. Ak s umiestnené na
blatnikoch, mdze byt na kazdom blatniku iba jedno sedadlo: Kazdé sedadlo pre spolujazdca musi byt
spolahlivo pripevnené k vozidlu a musi mat’ opierku alebo drziak a zodpovedajiicu oporu néh. Ziadne
sedadlo pre spolujazdca, vratane opory noh, nesmie presahovat’ vonkajsi obrys vozidla, okrem vozidiel,
ktorych celkova Sirka nepresahuje 1,45 m. V tomto pripade moéze sedadlo spolujazdca presahovat’ obrys
vozidla najviac o 50 mm na kazdej strane.

Sedadla pre spolujazdcov vozidiel kategorie T schvalenych poénic 15.3.2006 musia spliat’ podmienky

ustanovené osobitnym predpisom™®), okrem iného

a) musia byt pevne zafixované a riadne pripevnené ku konstrukénému prvku traktora (podvozok, zariadenie
proti prevrateniu alebo plosina),

b) kazdé sedadlo pre spolujazdca-musi mat’ prie¢nu podperu a ukotvené operadlo s hibkou aspont 200 mm,
tuto podmienku nie je nutné dodrzat, ak operadlo tvori Cast’ kabiny alebo ochranného prvku proti
prevrateniu sa,

¢) sedacia Cast’ kazdého sedadla musi byt’ ¢alinena alebo pruzna,

d) musi byt zabezpe€ena vhodna opora pre nohy sediacich os6b a drzadla pre zachytenie sa rukami na
pristup k sedadlam a udrzanie polohy v nich,

e) musi byt zabezpeceny vol'ny priestor nad kazdym sedadlom (800 — 920mm),

f) sedadla nesmu zvicSovat’ celkovu Sirku traktora.

Sedadlo vodi¢a vozidiel kategorie T schvalenych poéntc 15.4.2006 musi spifiat’ poziadavky ustanovené

osobitnym predpisom*®), okrem iného

Y nariadenie vlady SR & 198/2006 Z. z. (body 2.8 a 6 prilohy I a prilohy III az V smernice Rady 78/932/EHS

v zneni smernice Rady 87/354/EHS a v zneni Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve

o pristupeni Slovenskej republiky k EU)

* nariadenie vlady SR & 202/2006 Z. z. (body 2.4 a7 2.11, 2.13, 2.14 a bod 3 prilohy II, body 2.6 a7 2.23 a
body 3 az 5 prilohy III smernice Rady 74/408/EHS v zneni smernice 81/577/EHS, smernice 96/37/ES a smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2005/39/ES).

Y nariadenie vlady SR &. 147/2006 Z. z. (priloha smernice Rady 76/763/EHS v zneni smernice Rady
82/890/EHS, smernice Europskeho parlamentu a Rady 97/54/ES a smernice Rady 1999/86/ES)

%) nariadenie vlady SR & 192/2006 Z. z. (priloha I okrem bodu 1 a priloha II okrem bodov 3.2 az 3.5 smernice
Rady 78/764/EHS v zneni smernice Rady 82/890/EHS, smernice Komisie 83/190/EHS, smernice Rady

49



a) sedadlo musi byt nastavitelné v pozdiznom a v zvislom smere bez pouZitia nastroja, musi zmensovat’
narazy a vibracie, byt dobre odpruzené a poskytovat telu vodica oporu vzadu aj po bokoch,
b) povrch sedadla, operadlo, bo¢né opory, opierky pre ruky musia byt’ ¢alinené.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa overi stav vsetkych sedadiel, predovsetkym ich pripevnenie na vozidlo, neporusenost
konstrukcie (kostry) sedadiel, potahov, pruziacich prvkov a spodnych casti sedadiel, moznost’ zaistenia
sedadiel a operadiel vo vsetkych nastaviteI'nych polohach, vybavenie sedadiel schvalenymi opierkami hlavy,
pripadne upevnenie drzadiel a opor na sedadlach autobusov a pod. Prehliadkou sa taktiez overi vyhotovenie a
stav 1670k, ak su vo vozidle namontované.

2. Predpisané umiestnenie alebo rozmery zariadeni sa meranim overia iba vtedy, ak bolo vozidlo alebo
zariadenie zjavne dodatoCne pozmenené oproti schvalenému vyhotoveniu, alebo ak bolo zariadenie na
vozidle premiestnené.

3. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie su priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Pocet alebo vyhotovenie niektorych sedadiel alebo 16zok nezodpoveda schvalenému, alebo B

nespliia predpisané podmienky.

2. | Nosna konstrukcia niektorého sedadla alebo 16Zka je narusena. B

3. | Niektoré sedadlo alebo 16zko nie je dostato¢ne pripevnené na vozidlo. B

4. | Sedadlo alebo operadlo sedadla nemozno spol’ahlivo zaistit’ v jednotlivych funkénych polohach B

5. | Opierka hlavy nie je schvalené¢ho vyhotovenia. A

6. | Opierka hlavy je poSkodend alebo nespravne pripevnena. A

7. | Na vozidlach, pre ktoré je predpisana, opierka hlavy chyba. B

8. | Niektor¢ ind Cast’ sedadla alebo 16zka okrem nosnej konstrukeie je poSkodena. A

Kotvové uchytky pasov 523

Predpisané podmienky

1. Vozidla, pre ktoré su predpisané bezpecnostné pasy (kontrolny ukon €. 524), musia byt vybavené i
prislusnymi kotvovymi uchytkami pasovna nosnej konStrukcii vozidla, nosnej konstrukcii sedadla alebo
akejkol'vek inej Casti vozidla, alebo mozu byt rozdelené na viacerych z tychto casti. Kotvové uchytky musia
byt schvalené.

2. Vozidla kategorie M, vyrobené alebo dovezené pocnuc 1.1.1976 musia byt vybavené prislusnymi kotvovymi
uchytkami pasov v karosérii i na zadnych sedadlach.

3. Kotvové uchytky pasov vozidiel kategorii M a N schvalenych pocniic 21.4.2006 alebo po prvy raz prijatych
do evidencie po¢niic 20.10.2007 musia plnit podmienky ustanovené osobitnym predpisom*’). Kotvové
uchytky pasov na tychto vozidlach maji byt vyhotovené tak, aby bolo znizené na minimum riziko
preklzavania pasu a riziko poskodenia popruhu pasu dotykom s ostrymi pevnymi Cast’ami konstrukcie vozidla
alebo sedadla. Tato predpisana podmienka sa nevztahuje na vozidla kategorii M, a M; uréené na pouZivanie
v meste a pre stojacich cestujucich.

4. Kotvové uchytky pasov dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel s karosériou schvalenych

poéniic 5.6.2006 musia spinat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom*®). Kotvové uchytky pasov na
tychto vozidlach maji byt vyhotovené tak, aby bolo znizené na minimum riziko preklzavania pasu a riziko
poskodenia popruhu pasu dotykom s ostrymi pevnymi ¢astami konstrukcie vozidla alebo sedadla. Kotvové
uchytky pasov sa nevyzaduju na sklapacich sedadlach a pre trojkolesové mopedy alebo Stvorkolky
s karosériou v nenalozenom stave do 250 kg.

87/354/EHS, smernice Komisie 88/465/EHS, smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/54/ES a smernice
Komisie 1999/57/ES a v zneni Aktu o podmienkach pristupenia pripojeného k Zmluve o pristiipeni Slovenskej
republiky k EU)

*") nariadenie vlady SR ¢&. 204/2006 Z. z. (ustanovené Gasti smernice Rady 76/115/EHS v zneni smernice Rady
81/575/EHS, smernice Komisie 82/318/EHS, smernice Komisie 90/629/EHS, smernice Komisie 96/38/ES a
smernice Europskeho parlamentu a Rady 2005/41/ES)

) nariadenie vlady SR ¢&. 372/2006 Z. z. (body 1.3 az 1.5,1.7a22.2,3.2a25.2,5.4 a2 6.4.5.2 a 7 prilohy I,
priloha II, priloha III, priloha IV kapitoly 11 smernica Europskeho parlamentu a Rady 97/24/ES v zneni smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES, smernice Komisie 2003/77/ES a smernice Komisie 2005/30/ES)
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5. Na upevnenie bezpecnostnych pasov v kotvovych tchytkach musia byt pouzité len predpisané skrutky a
skladba podloziek zodpovedajuca schvalenému vyhotoveniu.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi stav kotvovych uchytiek bezpeénostnych pasov. Osobitna pozornost sa venuje
upevneniu pasov a stavu okolia kotvovych tichytiek, pricom sa preveri, ¢i nie je nadmerne narusené kordziou.
Dokladne sa zospodu vozidla prehliadne okolie kotvovych uchytiek upevnenych na podlahe karosérie.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Niektora kotvova uchytka je posSkodend alebo uvolnend, pripadne jej okolie je natol’ko naruSené B

kordziou, ze by pri va¢Som namahani mohlo dojst’ k vytrhnutiu uchytky alebo upeviiovace;j
skrutky pasu.

2. | Kotvové uchytky nezodpovedaju schvalenému vyhotoveniu. B

3. | Predpisané kotvové uchytky chybaju. B

4. | Na upevnenie bezpecnostnych pasov si pouzité nevhodné skrutky alebo podlozky. B

Poznamka: Chyby samotnych bezpe¢nostnych pasov sa zaznamenavaju v kontrolnom ukone ¢. 524.

Bezpecnostné pasy 524

Predpisané podmienky

1.

Vozidla kategérie M; uvedené do prevadzky po 31.12.1968 musia byt na prednych sedadlach vybavené
schvalenymi bezpe¢nostnymi pasmi; vozidla uvedené do premavky skér, mézu byt vybavené bezpe¢nostnymi
pasmi jedine vtedy, ak maju v karosérii predpisané kotvové tchytky.

Vozidla kategorie M| vyrobené alebo dovezené po 30.9.1986 musia byt vybavené bezpecnostnymi pasmi i na
zadnych sedadlach. Bezpecnostné pasy na prednych sedadlach musia byt samonavijacie.

Vozidla kategérie M; a od nich odvodené vozidla kategorie N; uvedené do prevadzky po 30.9.1992 musia
byt na vSetkych sedadlach vybavené samonavijacimi trojbodovymi bezpe¢nostnymi pasmi, okrem nidzovych
sedadiel, strednych sedadiel a sedadiel v polohe chrbtom v smere jazdy, ktoré musia byt vybavené aspon
dvojbodovymi bezpetnostnymi pasmi a musia spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom®).
Vozidla tejto kategorie moézu byt vybavené bezpecnostnymi pasmi so Stvorbodovym uchytenim, ak su
splnené podmienky ustanovené tymto osobitnym: predpisom.

Vozidla kategorii M, a M; triedy III uvedené do prevadzky pocnuc 1.1.1985 musia mat’ predny rad sedadiel a
sedadla vyhradené pre telesne postihnuté osoby vybavené bezpecnostnymi pasmi s aspon dvojbodovym
uchytenim.

Vorzidla kategorii M,, M3 a N po prvykrat prihlasené do evidencie po 30.4.1997 musia mat vybavené
trojbodovymi bezpecnostnymi pasmi sedadlo vodica, spolujazdca vodica, sedadlo sprievodcu a na vozidlach
kategérii M, a M; triedy III tiez prvy rad sedadiel pre cestujucich, priCom aspoii bezpecnostné pasy na
sedadle vodi¢a musia byt vybavené samonavijacim zariadenim.

Sedadlo vodica a prvy-rad sedadiel v kabine vozidiel kategorii N, a N3 a vozidiel kategdrie Ny, ak nie su
odvodené od vozidla kategorie M, po prvykrat prihlasenych do evidencie po 30.4.1997 musi byt vybavené
trojbodovymi bezpecnostnymi pasmi so samonavijacim zariadenim, okrem stredného sedadla a nidzového
sedadla, ktoré moézu byt vybavené bezpecnostnymi pasmi s dvojbodovym uchytenim.

Bezpecnostné pasy vozidiel kategérii M a N schvalenych pocnuc 15.4.2006 musia plnit' poziadavky
ustanovené osobitnym predpisom’”). Bezpe¢nostné pasy vozidiel kategorii My, Ny a M, s najvéacsou celkovou
pripustnou hmotnost'ou do 3,5 t po prvy raz prihlasenych do evidencie poc¢nic 15.4.2006 a ostatnych vozidiel
kategérii M a N po prvy raz prihlasenych do evidencie po¢nic 20.10.2007 musia plnit poziadavky
ustanovené osobitnym predpisom’). MontdZ bezpecnostnych pasov tychto vozidiel musi plnit podmienku

%) vyhlagka ¢. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 16)

50) nariadenie vlady SR ¢. 201/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 0, 1.1, 1.2, 1.3, 1.5, 1.9, 1.10, 1.11, 1.26, 2.1,
2.2,2.8,2.9,4,5, 6, priloha IV az IX, XI az XVIII smernice Rady 77/541/EHS v zneni smernice Rady
81/576/EHS, smernice Komisie 82/319/EHS, smernice Rady 87/354/EHS, smernice Komisie 90/628/EHS,
smernice Komisie 96/36/ES, smernice Komisie 2000/3/ES, smernice Komisie 2005/40/ES a v zneni Aktu o
podmienkach pristupenia pripojeného k Zmluve o pristipeni Slovenskej republiky k Eurépskej Gnii)
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znizenia rizika poSkodenia popruhu stykom s pevnymi Castami vozidla alebo sedadla. Zariadenie na
uvolnenie pasu musi byt jasne viditeI'né, pas sa musi automaticky prispdsobit’ uzivatel'ovi alebo nastavovacie
zariadenie musi byt lahko pristupné na ovlddanie jednou rukou. Na trojbodovych pasoch vybavenych
navijaémi musi najmenej jeden navija¢ posobit’ na diagonalny popruh.

8. Vsetky sedadla vozidiel kategdrii M; a M, s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou do 3,5 t, ktoré boli
schvalené pocnic 15.4.2006, alebo boli po prvy raz prihlasené do evidencie po¢nuc 20.10.2007, musia byt’
vybavené trojbodovym samonavijacim bezpecnostnym pasom. Vozidla kategérie Ny, ktoré boli schvalené
poc¢nuc 15.4.2006, alebo boli po prvy raz prijaté do evidencie po¢ntc 20.10.2007, musia mat’ trojbodovym
samonavijacim bezpe¢nostnym pasom vybavené predné krajné sedadla.

9. Bezpecnostné pasy dvojkolesovych a trojkolesovych vozidiel s karosériou schvéalenych pocnic 5.6.2006
musia plnit obdobné poziadavky, aké osobitny predpis™) ustanovuje pre vozidla kategérie M;. Tato
podmienka sa nevztahuje na vozidla s hmotnostou mensou ako 400 kg v nenaloZzenom stave (alebo 500 kg,
ak ide o vozidlda na prepravu tovaru), ktoré moézu byt vybavené bezpecnostnymi pasmi s nasledovnou
konfiguraciou:

a) pre krajné sedadla, brusné a ramenné pasy s navija¢mi alebo bez nich,
b) pre stredné sedadld , brusné alebo brusné a ramenné pasy vybavené navijacmi alebo bez nich.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi vybavenie sedadiel predpisanymi bezpecnostnymi pasmi, stav bezpecnostnych pasov a
ich upevnenie. Vyskusa sa funkcia spon bezpecnostnych pasov a samonavijacich zariadeni.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Niektory bezpecnostny pas chyba. B

2. | Bezpecnostny pas je opotrebovany, pripadne poskodeny natolko, ze je narusena jeho pevnost, B

pripadne obmedzena jeho funkcia.

3. | Bezpecnostny pas nezodpoveda schvalenému vyhotoveniu. B

4. | Sponu pasu nemozno l'ahko a spolahlivo uzavriet’ alebo otvorit’. B

5. | Samonavijacie zariadenie bezpe¢nostného pasu nefunguje na pase, pre ktory je predpisané. B

Nidzové vychody (autobusy) 525

Predpisané podmienky

1. Minibusy, autobusy a osobné autobusové privesy schvalené po 30.4.1997 musia byt podl'a obsaditeI'nosti
vybavené predpisanym poctom nudzovyech vychodov.

2. Ak je obsaditelnost vyssia ako 22 cestujucich, unikovy priechod moéze nahradit’ jeden z pozadovaného poctu
nudzovych vychodov. Nudzové vychody musia byt rozmiestnené tak, aby okrem pripadnych dvier v zadnej
stene vozidla bol na kazdom boku vozidla rovnaky pocet niidzovych vychodov. Na pravom boku vozidla
mdze byt o jeden nudzovy vychod menej, ak uz je nidzovy vychod v zadnej stene vozidla.

3. Kazdy nudzovy vychod musi byt oznaceny zretelnym napisom ,,Nudzovy vychod“ alebo zodpovedajucim
piktogramom, umiestnenym na dobre viditelnom mieste ako vo vnutri, tak aj na vonkajSej strane karosérie;
pri kazdom ovladaéi nidzového vychodu musi byt’ struény a jasny navod na jeho pouzitie. Casti kibového
autobusu sa na ucel tejto predpisanej podmienky pokladaji za samostatné vozidlo.

4. Okenné nidzové vychody musia byt’ jednoducho otvaratel'né zvnutra i zvonku karosérie, alebo mozu byt iba
z bezpecnostného kaleného skla; v tom pripade musi byt v blizkosti nadzového vychodu vo vnutri vozidla
umiestnené I'ahko pristupné vhodné zariadenie na rozbitie skla nidzového vychodu (napr. kladivo).

Sposob kontroly

V autobuse alebo v osobnom autobusovom privese sa prehliadkou overi predpisany pocet a oznacenie niadzovych
vychodov, pripadne vybavenie zariadenim na rozbitie skla.

Chyby

1. | Predpisané oznacenie nidzového vychodu chyba, pripadne je poskodené alebo znecistené A
natol’ko, Ze nie je dostatocne Citatelné.

2. | Na okennom niidzovom vychode s bezpecnostnym kalenym sklom chyba zariadenie na rozbitie A
skla.

3. | Poéet nudzovych vychodov nezodpoveda predpisanym podmienkam B
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Dlazka 526

Predpisané podmienky

1. Dlazka karosérie vozidiel musi byt zhotovena bez Spar.

2. Dlazka karosérie vozidiel kategorii M, a M3 musi byt potiahnutd vhodnou krytinou alebo rohoZou proti
posmyknutiu. Priechody v kibovom autobuse musia byt vyhotovené tak, aby po nich mohli cestujuci pocas
jazdy bezpecne prechadzat’ a stat’ na nich.

3. Dlazka a dlazkova krytina zhotovend z dreva alebo z in¢ho horlavého materidlu, musi byt chranena
ohnovzdornym materidlom alebo vhodnym ohnovzdornym naterom v tych miestach, ktoré moézu byt
vystavené vysokym teplotdm pri poruche niektorej Casti vozidla (nezavislého kurenia, pneumatiky a pod.).
Material dlazky a dlazkovej krytiny musi kratkodobo odolavat’ aj palivu, mastivu a beznym dezinfekénym
prostriedkom.

4. Veka v dlazke musia byt tesné, dobre prilichat a pohyblivé organy prechadzajuce dlazkou (napr. pedale,

stipik riadenia, radiaca paka, paka parkovacej brzdy a pod.) musia byt riadne utesnené proti vnikaniu prachu,

necistot a hluku do vnutra karosérie.

Dlazky a ich krytiny musia byt rieSené tak, aby ich bolo mozné jednoducho C¢istit’.

Ak karoséria nie je celokovova, dlazky vozidiel so sklapacou karosériou musia byt oplechované.

7. Dlazka nesmie byt nadmerne narusena koréziou (pripadne hnilobou dreva) ani inak poskodena natol’ko, Ze by
mohla byt’ ohrozena bezpecnost’ prepravovanych osob alebo nakladu.

8. Dlazka nesmie byt derava alebo inak netesna natol’ko, Ze by do karosérie mohlo prenikat nadmerné mnozstvo
prachu alebo inych necistot, pripadne mohli vypadavat’ prepravované sypké hmoty na vozovku.

oW

Sposob kontroly

Stav dlazky v priestore pre vodiCa a v priestore na prepravu oséb alebo nakladu sa overi prehliadkou zhora i
zospodu. Osobitna pozornost’ sa venuje spodnej ploche dlazky a prahom samonosnej karosérie. Pri zist'ovani
rozsahu koroézie dlazky mozno pouzit’ inSpekcéné kladivo.

Chyby

1. | Vyhotovenie dlazky nezodpoveda predpisanym podmienkam. A

2. | Dlazka autobusu je nadmerne poskodena, derava, netesna, pripadne krytina podlahy je B
zdeformovanad, presl'apana alebo inak nadmerne poskodena.

3. | Miesta urcené na opretie zdvihaku pri zdvihani vozidla s@iposkodené (mechanicky alebo B
korodziou) natol’ko, Ze nie st sposobilé plnit’ spol’ahlive svoju funkciu.

4. | Miesta urcené na opretie zdvihaku pri zdvihani vozidla st poskodené natol’ko, Ze nie su spdsobilé A

plnit’ spolahlivo svoju funkciu, ale vo vystroji vozidla je iné nahradné zdvihacie zariadenie,
umoznujice bezpecné zdvihanie za neposkodené a nenarusené Casti.

5. | Dlazka je nadmerne poskodena alebo skorodovana v blizkosti upevneni dolezitych casti vozidla C
(naprav, ovladacich péak, sedadiel a pod.).
6. | Dlazka samonosnej karosérie (predovsetkym nosné ¢asti, prahové nosniky a pod.) je nadmerne C

poskodena alebo skorodovana

Boénice 527

Predpisané podmienky

1. Bocnice karosérie vozidiel musia byt’ zhotovené bez Spar.

2. Bocnice z dreva alebo z iného horlavého materidlu musia byt chranené ohfiovzdornym materialom alebo
vhodnym ohilovzdornym naterom v tych miestach, ktoré mézu byt’ vystavené vysokym teplotam pri poruche
niektorej Casti vozidla (nezdvislého kurenia, pneumatiky a pod.).

3. Vozidla kategoérii N a O schvalené pocntic 1.7.1972 s valnikovou, skrinovou alebo skldpacou karosériou
musia mat umoznené odistenie, zaistenie, otvaranie a uzatvaranie bocCnic alebo zadnych ciel takym
spdsobom, aby akakol'vek ru¢na manipuldcia s nimi bola l'ahka. Zavery bo¢nic a zadného cela nesmil byt’
deformované alebo inak posSkodené. Ovladacia (svalovd) sila pri ruénej manipulécii jednej osoby so zadnym
¢elom alebo s bo¢nicou nesmie prekrocCit’ 245 N.

4. Vozidla schvalené pocnic 1.7.1972 so sklapacou karosériou mézu mat’ otvaranie a zatvaranie zadného cela a
boc¢nic automatické alebo ovlddané z miesta vodica; skldpacia karoséria musi byt spol'ahlivo zaistena proti
samovolnému pohybu.

5. Boc¢nice musia byt’ zaistené proti samovol'nému otvaraniu. Musia byt tiez dostato¢ne odolné proti bocnym
deformaciam sposobujucim zmenu vonkajSicho obrysu vozidla.
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6. Bocnice a zadné ¢elo nesmu byt nadmerne narusené koréziou (pripadne hnilobou dreva), ani inak poSkodené
natol’ko, Zze by mohla byt’ ohrozena bezpecnost’ prepravovanych osob alebo nakladu.

7. Bocnice a zadné Celo musia priliehat’ k dlazke, nesmi v nich byt medzery ani iné otvory, ktorymi by do
karosérie mohlo prenikat’ nadmerné mnoZzstvo prachu alebo necist6t, pripadne nimi vypadavat’ prepravované
sypké hmoty na vozovku.

8. Podmienky stanovené pre boc¢nice a zavery bocnic platia primerane i pre nadstavby bocnic.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav bo¢nic, zadného ¢ela, pripadne nadstavby bocnic a ¢ela valnikovej, skriiovej alebo
sklapacej karosérie. Osobitna pozornost sa venuje stavu kovania, zavesov a uzaverov. Pri zistovani rozsahu
korézie mozno pouzit’ inSpekené kladivo.

Chyby

1. | Vyhotovenie bocnic, zadného Cela, pripadne nadstavby bocnic a Cela karosérie alebo ich kovani, B
zavesov alebo uzaverov nezodpoveda predpisanym podmienkam.

2. | Niektoré bocnice, zadné celo, pripadne nadstavba bo¢nic je nadmerne poskodena, derava, C
skorodovana alebo netesna, pripadne jej kovanie, zdvesy alebo uzavery st poskodené natol’ko, ze
neplnia spol'ahlivo svoju funkciu alebo mdzu sposobit’ zranenie.

Ochrana kabiny vodica 528

Predpisané podmienky

1. Kabina motorovych vozidiel kategorie M; musi byt z hl'adiska ochrany vodi¢a a cestujucich rieSena tak, aby
nedoslo k ich poraneniu pri brzdeni alebo naraze posunom batozin z batozinového priestoru. Motorové
vozidla kategorie N s nedelenou skriiovou karosériou musia byt za poslednym radom sedadiel vybavené
pevnou prieckou, ktora oddeluje priestor pre vodica a cestujucich od lozného priestoru. V priestore pre
naklad mo6zu byt dvere s oknami. Ustanovenia tejto predpisanej podmienky sa nevztahujii na vozidla
schvalené pred 30.4.1997.

2. Vozidla schvalené poénuc 1.7.1972 uréené alebo pouzivané na prepravu stipov alebo ty¢ového materialu (rar,
klad, ty¢i a pod.) okrem doskového alebo hranovaného reziva, ktory méze posunom pri nahlom prudkom
zabrzdeni alebo naraze ohrozit' bezpecnost oso6b v/ kabine vodica, musi byt vhodne konstruované alebo
vybavené zariadenim na ochranu kabiny vodi¢a a zabranenie posunu nakladu v rozsahu celej Sirky a celej
vysky kabiny vodica.

3. Vozidla kategorii N, a Nj so sklapacou karosériou musia mat’ priestor medzi kabinou vodi¢a a korbou
chraneny ochrannym zariadenim. Vozidla kategorie N; urc¢ené na pracu pod rypadlom, na nakladanie kamenia
a pod. musia mat’ chranenu aj kabinu vodica. Ustanovenia tejto predpisanej podmienky sa nevztahuji na
vozidla, ktoré maju v tomto priestore umiestnené zariadenie na zdvihanie bremena.

4. Vozidla kategorie T schvalené pocnuc1.7.1972 musia byt vybavené ochrannou konstrukciou alebo kabinou
vodica s rovnakymi vlastnost’ami z hl'adiska bezpecnosti, ako ma ochranna konstrukcia.

5. Predpisané ochranné zariadenie musi byt na vozidle riadne upevnené a nesmie byt nadmerne poskodené
natol’ko, ze by neplnilo uré¢ent funkciu.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav a upevnenie predpisaného zariadenia na ochranu kabiny vodica.

Chyby

1. | Ochranné zariadenie nezodpoveda predpisanym podmienkam. B

2. | Ochranné zariadenie je poskodené, uvolnené, pripadne natol’ko nedostato¢ne upevnené, Ze neplni B
svoju funkciu.

3. | Ochranné zariadenie nevhodnym vyhotovenim alebo zlym stavom ohrozuje bezpecnost’ posadky C
vozidla alebo inych G¢astnikov premavky.

Nafukovaci vankus (airbag) 529

Predpisané podmienky
1. Ak je motorové vozidlo vybavené zadrziavacim systémom s nafukovacimi vanku$mi (airbagmi), nesmie byt
systémom palubnej diagnostiky indikovand ich chyba.
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2.

Nafukovacie vankuse (airbagy) a stivisiace komponenty zadrzného systému namontovaného vo vozidle nesmt
byt mechanicky alebo inak poSkodené, demontované alebo po pouziti (nafuknuti) a znehodnoteni
nenahradené novymi.

Sposob kontroly

1.

Prehliadkou sa zisti, ¢i na pristrojovom paneli vozidla nie je indikovana chyba nafukovacich vankuSov
(airbagov). Kontrolné svetlo zariadenia sa spravidla na niekol’ko sekund rozsvieti pri zapnuti zapal'ovania. Ak
nezhasne a ostane svietit’ trvale, ide o indikaciu chyby zariadenia.

Pripadné mechanické poskodenia, demontaz zariadeni bez ndhrady novymi alebo ponechanie znehodnotenych
zariadeni namontovanych sa kontroluje vizudlne bezdemontdznym sposobom. Zaznamenaju sa len zjavné
chyby pri tom zistené.

Chyby

1.

Je indikovana chyba nafukovacich vankiisov (airbagov).

Niektory nafukovaci vankis (airbag) je zjavne poskodeny.

Niektory nafukovaci vankii$ (airbag) zjavne chyba.

2.
3.
4

> 3> || W

Niektory nafukovaci vankus (airbag) bol zjavne pouzity (nafiiknuty) a je znehodnoteny.

Nebezpecné vonkajSie a vnutorné diely 530

Predpisané podmienky

1.

Vo vnutri karosérie v priestore pre vodi¢a a cestujucich nesmi byt také dodatocne namontované diely alebo

predmety, ktoré svojim tvarom, rozmermi alebo tvrdostou zvacSuju nebezpecenstvo zranenia pri nastupovani

a vystupovani, pri nahlej akceleracii a deceleracii vozidla, alebo pri dopravnej nehode.

Vnutorné zariadenia vozidiel kategérie M, schvélené pocnic 15.3.2006, musia plnit' poziadavky podla

osobitného predpisu’"), okrem iného

a) otvaracie a obsluhovacie zariadenia otvaracej strechy musia byt konstruované tak, aby sa ¢o najviac
vylacila ich nahodna ¢innost, plochy maju byt zakonéené hranami s polomerom zaoblenia najmenej 5
mm,

b) vnutorné Casti strechy nesmu mat’ Ziadne nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany smerujice dozadu
alebo dole s polomerom zaoblenia mensim ako 5 mm, alebo'musia byt pokryté materidlom rozptyl'ujicim
energiu.

. Na jednostopovych vozidlach schvalenych pocnuc 1.7.1972 musia byt’ vSetky ovladacie mechanizmy, ktoré

moézu pri dopravnej nehode zvacsit’ vaznost’ poranenia vodic¢a vozidla, ako aj osob, ktoré s nimi mdézu prist’
do styku pri kolizii s vozidlom, zakoncené tak, aby bolo mozné do ich zaobleného zakoncenia vpisat’ gul'u s
priemerom 16 mm. V smere ich pohybu musi byt dostato¢ne vel’ky, najmenej 70 mm Siroky volny priestor;
na pedéloch sa tato hodnota posudzuje od stredu naslapnych ploch na obe strany. Konce a vonkajSia hrana
ovladacieho organu spojky a brzdy musia byt’ zjavne gul'ové s polomerom najmenej 7 mm.
Vonkajsie vycnelky dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel bez karosérie schvalenych po¢ntic
5.6.2006 musia spihat poziadavky ustanovené osobitnym predpisom®?). Hornd hrana &elného skla
aerodynamického krytu tychto vozidiel musi mat' polomer zaoblenia najmenej 2 mm alebo byt pokryta
ochrannym materidlom. Konce a vonkajsia hrana paky spojky a brzdy musia byt zjavne gul'ové s polomerom
najmenej 7 mm. Celna hrana predného blatnika musi mat’ polomer najmenej 2 mm. Zadna hrana plniaceho
uzaveru umiestnené¢ho na povrchu palivovej nadrze nesmie presahovat o viac nez 15 mm nad zakladny
povrch, spojenie ma byt hladké alebo zjavne gulové. KI'i¢ od zapalovania musi mat’ ochranny kryt (neplati
pre sklopné kl'ace alebo klice v jednej rovine s povrchom). Vonkajsie vy¢nelky pred zadnou prieckou kabiny
vozidla s karosériou ur¢eného na prepravu tovaru musia plnit’ nasledovné podmienky:
a) umelecké ozdoby, obchodné symboly, pismena a ¢isla musia mat’ polomer najmenej 2,5 mm (Nevzt'ahuje
sa na pripady, ak vyCnievaju viac ako 5 mm a nemajui rezné hrany smerom von. Ak vycnievaju viac ako
10 mm, musia byt zatlacené, oddelené alebo ohnuté.),
b) hriadele stieraCov musia mat’ ochranné obloZenie, trysky ostrekovacov skla aj svetlometov musia byt
zaoblené na polomer najmenej 2,5 mm,
¢) blatniky musia byt’ zaoblené na polomer najmenej 5 mm,

°!) nariadenie vlady SR &. 140/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1, 2.1, 2.2, 3, 6 az 8 a prilohy II az VI smernice
Rady 74/60/EHS v zneni smernice Komisie 78/632/EHS a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/4/ES).
>2) nariadenie vlady SR ¢&. 372/2006 Z. z. (body 1.1 az 1.3, 1.5, 2 aZ 6 prilohy I a doplnok 1 prilohy I kapitoly 3
smernice Europskeho parlamentu a Rady 97/24/ES v zneni smernice Europskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES,
smernice Komisie 2003/77/ES a smernice Komisie 2005/30/ES).
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d) tazné zavesy alebo navijaky nesmi vycnievat’ za najprednejsi povrch naraznikov, inak musia byt pokryté
vhodnym ochrannym obloZenim,

e) otvoreny okraj kl'u¢iek musi smerovat’ dozadu, byt umiestneny do ochranného ramu alebo byt’ zapusteny.

Vonkajsi povrch vozidla nesmie mat’ smerom von Spicaté alebo ostré Casti, pripadne vycnelky, ktoré by

svojim tvarom, rozmermi, smerovanim alebo tvrdostou zvySovali nebezpecie alebo vaznost’ poranenia osoby,

na ktort karoséria vozidla narazila, alebo ktora sa kize po karosérii pri kolizii. Nesmie mat’ tieZ smerom von

Casti, ktoré by mohli zachytit' chodcov, cyklistov a motocyklistov.

Vonkajsie vycnelky motorovych vozidiel kategorie M,;, ktoré boli schvalené pocniic 15.3.2006,

a dvojkolesovych a trojkolesovych vozidiel s karosériou uréenych na prepravu osdb, ktoré boli schvalené

poéniic 5.6.2006, musia plnit’ poziadavky podla osobitného predpisu®®), okrem iného

a) hriadel stieraca predného okna musi byt’ vybaveny ochrannym ptzdrom, plati to aj pre stieraCe zadnych
okien a stieraCe svetlometov,

b) kolesa, matice kolies, kryty hlav a disky kolies nesmu mat’ Ziadne Spicaté alebo ostré vycnelky. Kridlové
matice sa nesmu pouzivat’.

Vycnievajuce CcCasti karosérii a nadstavieb autobusov, nakladnych automobilov, privesov, navesov,

pojazdnych pracovnych strojov a Specidlnych automobilov, ktoré moézu spdsobit’ zachytenie pri Sikmom

naraze (napr. zadné narazniky s letmymi koncami, podporné ramena autoZeriavov, rozstrekovacie a

distribucné lisSty a riry na autocisternach, rozstrekovacoch zivice, sypacoch a pod.) musia byt vybavené

ochrannymi liStami alebo podobnym zariadenim, tvoriacim dostatony nabeh alebo vedenie priblizne

rovnobezné s pozdiznou zvislou rovinou vozidla; pritom nie je rozhodujuce, ¢i uvedené &asti presahuji

vonkajsi obrys vozidla.

Vonkajsie vycnelky zadného dielu kabiny (predné blatniky, predné narazniky, predné kolesd) vozidiel

kategérie N schvalenych pocntic 15.4.2006 musia plnit poziadavky podla osobitného predpisu®), okrem

in¢ho

b) vonkajsi povrch nesmie mat’ ziadne zahrotené alebo ostré Casti a vy¢nelky smerujuce od vozidla,

¢) ozdoby, obchodné symboly, pismena a ¢isla obchodného oznacenia nesmii mat’ polomer zakrivenia mensi
ako 2,5 mm, Casti vy¢nievajuce viac ako 10 mm sa musia dat’ zatlacit’, oddelit’ alebo ohnut,

d) tazné zavesy a navijaky nesmu precnievat’ cez najprednejsi‘okraj naraznika (navijaky mozu, ak st pokryté
vhodnym ochrannym obloZenim),

e) konce kl'u¢iek maji smerovat’ dozadu, byt v ochrannom rame alebo zapustené,

f) matice kolies a kryty kolies nesmi1 mat’ Ziadne rebrovito tvarované vystupky.

Sposob kontroly

1.

2.

Pri kontrolnych tkonoch vykonavanych na vozidle zvonku i zvnutra sa preveri, ¢i vSetky potencionalne
nebezpecné vonkajsie a vnutorné diely vozidla plnia predpisané podmienky.

Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie si priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1.

Na vozidle st diely alebo vy¢nelky, ktoré podstatne zvySuju nebezpecenstvo zranenia 0sob vo C
vozidle a zranenia alebo zachytenia ostatnych u€astnikov premavky.

Na nadmerne vy¢nievajicej Casti vozidla chyba predpisand ochrana. B

Nadstavba (pracovny stroj) 531

Predpisané podmienky

1.

Pripevnenie nadstavby (stroja) k ramu vozidla (karosérii) musi byt spolahlivé a neposkodené deformaciami,
prasklinami alebo kor6ziou. VoI'né a pohyblivé diely musia byt spolahlivo zaistené v transportnej polohe
(nesmu sa samovol'ne pohybovat’ alebo uvolnit).

Vozidla so Sirkou nadstavby (stroja) va¢Sou ako 2,5 m musia byt oznacené podla predpisanych podmienok
uvedenych v kontrolnom ukone ¢. 711.

53) nariadenie vlady SR ¢. 141/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1, 2.2, 2.3, 3, 4 a § a priloha II smernice Rady
74/483/EHS v zneni smernice Komisie 79/488/EHS, smernice Rady 87/354/EHS a v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia Slovenskej republiky pripojeného k Zmluve o pristupeni k Eurdpskej tinii, prilohy II)

>%) nariadenie vlddy SR & 197/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1, 2.1,2.2,2.3,2.4,2.5, 5, 6 a 7 smernice Rady
92/114/EHS)
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Agregaty a ich média nesmu znecistovat’ vozovku.

4. V dosahu stojacich o0s6b alebo o0sdb vo vozidle nesmi byt na nadstavbe nebezpecné vystupky alebo
poskodenia, ktoré by mohli sposobit’ zranenia.
5. Ak je nadstavba vymennd, musi byt predlozené i technické osvedcenie nadstavby.
6. Na vozidle kategérie T modze byt upevnena nakladna plosina, ak:
a) je upevnend simerne s pozdiznou strednou rovinou, pritom nesmie byt vyssie ako 1,5 m nad rovinou
vozovky,
b) ploSina neobmedzuje vyhlad zmiesta vodi¢a alebo ovladatelnost’ traktora a nenartsa predpisanu
geometricku viditeInost’ vonkajsieho osvetlenia,
c) Sirka ploSiny nepresahuje celkovu $irku traktora.
Vozidlom kategdrie T neseny pracovny stroj a jeho upevnenie musi v prepravnej polohe pri premavke na
pozemnych komunikéciach zodpovedat poziadavkam na plodinu podla pismena b). Sirka neseného
pracovného stroja nesmie presahovat’ 3,0 m.
Sposob kontroly

Prehliadkou zvonku sa overi stav, upevneniec a =zaistenie vSetkych dielov nadstavby (stroja) a tesnost’
hydraulickych systémov v transportnej polohe.

Chyby

1. | Upeviovacie prvky nadstavby (stroja, dielov) su nadmerne narusené, alebo je nadmerne naruseny C
ram (karoséria) v mieste ich upevnenia.

2. | Volny alebo pohyblivy diel nadstavby (stroja) nie je mozné spol'ahlivo zaistit’ v transportne;j C
polohe.

3. | Nadstavba (stroj) ma také poSkodenia (vystupky), ktoré mozu sposobit’ zachytenie alebo zranenie C

ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

4. | Nadstavba (stroj) nema predpisané vyznacenie obrysu. B
5. | Z agregatu (hydraulickej ststavy) nadstavby (stroja) unikd médium, ktoré
a) neodkvapkava na vozovku, A
b) odkvapkava na vozovku. C
6. | Umiestnenie nadstavby, nakladnej ploSiny alebo nesen¢ho. pracovného stroja nezodpoveda B

predpisanym podmienkam.

2.6 Skupina 600 - Osvetlenie a svetelna signalizacia

2.6.1 VSeobecné predpisané podmienky pre zariadenia na osvetlenie a svetelni signalizaciu

Nasledovné predpisané podmienky platia pre vSetky zariadenia na osvetlenie a svetelni signalizaciu, ak
v jednotlivych kontrolnych ukonoch nie je‘uvedené inak.

1.

Na vozidlach sa mézu pouzivat’ iba také zariadenia, ktoré s pre druh a kategériu vozidla predpisané alebo
povolené.

Za zariadenia plniace podmienky stanovené osobitnymi predpismi>)*) sa povazuju zariadenia podla nich
schvalené. Dokladom o schvaleni zariadenia sa na ucel kontrolnych ukonov skupiny 600 rozumie oznacenie
zariadenia schvalovacou znatkou. Schvélenia udelené podla osobitnych predpisov™")*®) sa na tudel
kontrolnych tikonov skupiny 600 povazuju za rovnocenné a schval'ovacie znacky za navzajom alternativne.
Prehl'ad pouzivanych schval’ovacich znaciek a stvisiacich oznaceni je v prilohe ¢. 2.

Pocet, umiestnenie a geometricka vidite'nost’ jednotlivych zariadeni na vozidlach kategdrie L uvedenych do
prevadzky poéntic 1.10.1985 musi spifat podmienky ustanovené osobitnym predpisom’’). Pocet,
umiestnenie a geometricka vidite'nost’ jednotlivych zariadeni na vozidlach kategdrii M, N a O uvedenych do
prevadzky po¢niuc 1.10.1985 musi spifat podmienky ustanovené osobitnym predpisom™). Pocet,
umiestnenie a geometrickd vidite'nost’ jednotlivych zariadeni na vozidlach kategérii T a R uvedenych do
prevadzky poéniuc 1.10.1985 musi spifat podmienky ustanovené osobitnym predpisom™). Poget,
umiestnenie a geometricka viditenost’ jednotlivych zariadeni na vozidlach kategérie L schvalenych pocnuc

>%) smernice ES/EHS upravujice technické poziadavky na zariadenia osvetlenia a svetelnej signalizacie vozidiel
>%) predpisy EHK upravujice technické poziadavky na zariadenia osvetlenia a svetelnej signalizacie vozidiel

°7y vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 53 a 74)

%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 48)

>%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 86)
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10.

1.

12.

13.

5.6.2006 musi spifiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom®’). Poet, umiestnenie a geometricka
viditel'nost’ jednotlivych zariadeni na vozidlach kategérii M, N a O schvalenych pocntc 15.3.2006 musi
spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom®'). Pocet, umiestnenic a geometricka vidite'nost’
jednotlivych zariadeni na vozidlach kategorie T schvalenych poénic 15.4.2006 musi spifiat’ podmienky
ustanovené osobitnym predpisom®).

Zariadenia musia byt na vozidle umiestnené tak, aby sa ich poloha a referen¢né osi pri normalnych
podmienkach pouzivania vozidla samovol'ne nemenili. Poloha zariadeni sa urcuje

a) v nezatazenom stave vozidla (pri pohotovostnej hmotnosti), ktorym sa rozumie stav vozidla bez vodica,
posadky, cestujucich alebo nakladu, avSak s plnou nddrzou paliva, nahradnym kolesom (ak je pre
vozidlo predpisané) a sbeznou povinnou vybavou ndradia, v pripade vozidla kategérie T bez
doplnkového prislusenstva, ale s chladiacim médiom, mazivami, pohonnymi palivami, naradim
a voditom, ak ide o posudzovanie plnenia poziadaviek osobitnych predpisov’’) **) *) ©°) ©), alebo

b) pri hmotnosti vozidla s karosériou a so spojovacim zariadenim, v pripade tazné¢ho vozidla kategorie
inej, nez je M; v pohotovostnom stave, alebo hmotnosti podvozku s kabinou, ak vyrobca karosériu
nemontuje a/alebo spojovacieho zariadenia (vratane chladiacej kvapaliny, mazacich prostriedkov,
paliva, 100 % inych kvapalin s vynimkou pouzitej vody, naradia a ndhradné¢ho kolesa, avSak bez
vodica), ak ide o posudzovanie plnenia poziadaviek osobitného predpisu®').

Zariadenia musia byt umiestnené tak, aby Cervené svetlo nebolo viditeI'né spredu a biele svetlo zozadu
vozidla, s vynimkou spitného svetla. Neberu sa pri tom do tivahy svetelné zariadenia vo vnutri vozidla.
Dodatocne mozno na vozidla montovat’ povolené zariadenia. Dodato¢ne namontované zariadenia musia byt’
umiestnené tak, aby boli splnené predpisané podmienky pre ich pocet a umiestnenie, a aby nenarusovali
vyhlad z miesta vodica, ani stanovent geometricku viditeInost’ ostatnych svetiel.

Vsetky vonkajSie svetelné zariadenia, pokial’ su v ¢innosti, musia svietit’ stdlym a neprerusovanym svetelnym
tokom s vynimkou smerovych svetiel a zvlastnych vystraznych svetiel.

Kazdd dvojica toho istého druhu vonkajSicho svetelného zariadenia musi byt umiestnend sumerne k
pozdiznej strednej rovine vozidla v rovnakej vyske nad vozovkou (vztahuje sa na vonkaj$i geometricky tvar
svietidla a nie na okraje svietiacej plochy) a musi mat’ rovnaké fotometrické vlastnosti a farbu vyzarovaného
svetla, pokial’ nie je stanovené inak.

Pokial sa v predpisanych podmienkach uvadzaju podmienky pre umiestnenie niektorého zariadenia,
vztahuje sa dizkovy udaj vzdy k okrajovému bodu jeho svietiacej plochy. Pri tidajoch minimélnej vysky nad
rovinou vozovky je to spodny bod a maximalnej vysky horny bod svietiacej plochy zariadenia. Pri tidajoch
bo¢nych vzdialenosti sa vzdialenostou od obrysu vozidla rozumie vzdialenost najvzdialenejSiecho bodu
svietiacej plochy od strednej pozdiznej roviny a roviny vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla, pricom sa
neprihliada k precnievaniu spatnych zrkadiel, smerovych-svetiel a podobnych cCasti vozidla za tuto rovinu.
Vzajomnou vzdialenostou dvojice zariadeni namontovanych simerne k strednej pozdiznej rovine vozidla sa
rozumie vzdialenost’ dvoch najbliz§ich bodow ich svietiacich ploch.

Vozidla mézu byt vybavené zdvojenymi zariadeniami len ak st oznacené symbolom ,,.D* pri schvalovacej
znacke. Tato moznost’ sa nevztahuje na dialkové svetlomety, stretdvacie svetlomety, svetlomety do hmly,
tabule zadného znacenia a reflexné pasy vyznacenia obrysov.

Ak je na zariadeniach oznacend ich predpisand orientacia slovom (napr. TOP, OBEN - hore) alebo
symbolom (Sipkou, trojuholnikom), musi ich umiestnenie zodpovedat’ tomuto oznaceniu.

S vynimkou odrazovych skiel sa svictidlo ozna¢ené schvalovacou znackou povazuje za nenamontované,
pokial’ nemo6ze byt uvedené do €¢innosti iba samotnou montazou ziarovky.

Uvedené podmienky sa nevzt'ahuji na:

a) osvetlenie loznej plochy.vozidla, osvetlenie spajacicho zariadenia pre pripojné vozidla, osvetlenie
zadnej Casti tahaCov navesov, osvetlenie navesov pri zapojeni vozidiel do stprav, osvetlenie privesného
naradia na prace vyluéne:mimo verejnej pozemnej komunikacie, alebo iné pracovné svetla,

b) hladaci svetlomet

¢) osvetlenie smerovych tabuliek autobusov,

%) nariadenie vlady SR &. 373/2006 Z. z. (priloha I okrem bodov 1, 1.1,1.2,1.3,1.3.1,1.3.2,4,5,5.8 2 5.12
Casti A a bodu 14 casti B vratane jej doplnkov, priloha II okrem bodu 5 vratane jej doplnkov okrem doplnkov 3
a 4, priloha III okrem bodu 5 vratane jej doplnkov okrem doplnkov 3 a 4, priloha IV okrem bodu 5 vratane jej
doplnkov okrem doplnkov 3 a 4 a priloha VI okrem bodu 5 vratane jej doplnkov okrem doplnkov 3 a 4 smernice
Rady 93/92/EHS v zneni smernice Komisie 2000/73/ES)

%1y nariadenie vlady SR &. 144/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/756/EHS v zneni smernice Komisie
80/233/EHS, smernice Komisie 82/244/EHS, smernice Rady 83/276/EHS, smernice Komisie 84/8/EHS,
smernice Komisie 89/278/EHS, smernice Komisie 91/663/EHS a smernice Komisie 97/28/ES)

62) nariadenie vlady SR &. 199/2006 Z. z. (body 1.2, 1.4, 1.5.1 az 1.5.21, 1.7 a2 1.17, 3 a 4 prilohy I a dodatky 1
az 3 prilohy I smernice Rady 78/933/EHS v zneni smernice Rady 82/890/EHS, smernice Eur6pskeho parlamentu
a Rady 97/54/ES a smernice Komisie 99/56/ES)
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d) vnutorné osvetlenie.

Svetlomety - pocet a umiestnenie 601
Predpisané podmienky
1. Motorové vozidla musia byt vybavené stretavacimi a dialkovymi svetlometmi podla d’alej uvedenych

podmienok. Dial’kové a stretavacie svetlomety musia byt orientované smerom vpred. Dial’kové a stretavacie
svetlomety mozu byt navzajom zlucené do jedného svetlometu, alebo tiez s inymi svetlami svietiacimi
dopredu. Vozidla mozu byt vybavené rohovymi svetlometmi podl'a d’alej uvedenych podmienok. Rohové
svetlomety musia byt orientované tak, aby bola zarucena ich stanovena geometricka viditelnost’.

Vozidla kategérii M a N musia byt vybavené dvomi stretdvacimi svetlometmi a dvomi alebo Styrmi
dial’kovymi svetlometmi. Ak je vozidlo vybavené Styrmi zakryvatelnymi dialkovymi svetlometmi, potom je
pripustnd montaz pridavnych dial’kovych svetlometov na ucel svetelného vystrazného zariadenia. Vozidla
kategorii M a N moézu byt’ vybavené dvomi rohovymi svetlometmi.

Vozidla kategorie L okrem dalej uvedenych musia byt vybavené jednym alebo dvomi stretavacimi
svetlometmi a jednym alebo dvomi dial’kovymi svetlometmi. Vozidla kategorii L., L, a L¢, musia byt
vybavené jednym alebo dvomi stretavacimi svetlometmi a mézu byt vybavené jednym alebo dvomi
dial’kovymi svetlometmi. Vozidla kategorie L,. SirSie ako 1300 mm musia byt vybavené dvomi stretdvacimi
svetlometmi a mézu byt vybavené dvomi dialkovymi svetlometmi. Vozidla kategorie Ls, SirSie ako 1300 mm
musia byt vybavené dvomi stretdvacimi a dvomi dialkovymi svetlometmi. Vozidla kategérii Ly, Lse, Lee
a L, SirSie ako 1300 mm, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, mo6zu byt vybavené i Styrmi dialkovymi
svetlometmi.

Vozidla kategorie T musia byt vybavené dvomi stretavacimi svetlometmi a mézu byt vybavené dvomi alebo
Styrmi dial’kovymi svetlometmi. Vozidla, ktoré su vybavené na montaz vpredu nesenych zariadeni, mézu byt
schvalené s namontovanou doplnkovou dvojicou stretavacich svetlometov.

Na vozidlach kategorie M a N musia byt stretavacie svetlomety umiestnené vo vyske 500 mm az 1200 mm
(pripadne az 1500 mm na vozidlach kategérie N;G) nad rovinou vozovky. Stretavacie svetlomety nesmi byt
vzdialené viac nez 400 mm od vonkajsiecho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost' dvojice stretavacich
svetlometov nesmie byt mensia ako 600 mm. Tato vzdialenost’ sa mdze znizit' na 400 mm na vozidlach,
ktorych celkova $irka je mensia nez 1300 mm. Dialkové svetlomety nesmi byt svojim vonkaj$im okrajom
svetelnej plochy blizsie k vonkajSiemu obrysu vozidla ako vonkajsi okraj svietiacej plochy svetlometu so
stretavacim svetlom. Rohové svetlomety musia byt umiestnené vo vyske 250 mm az 900 mm nad rovinou
vozovky. Rohové svetlomety nesmu byt svojim hornym okrajom svetelnej plochy niZsie, ako je horny okraj
svietiacej plochy svetlometu so stretavacim svetlom. Rohové svetlomety nesmu byt vzdialené viac nez 400
mm od vonkajsieho obrysu vozidla a viac nez:1000 mm od predného okraja vozidla.

Na dvojkolesovych vozidlach kategorie L musia byt stretavacie svetlomety umiestnené vo vyske 500 mm az
1200 mm nad rovinou vozovky. Vziajomna vzdialenost dvojice dialkovych svetlometov alebo dvojice
stretavacich svetlometov alebo dialkového  a stretdvacicho svetlometu nesmie byt vécSia ako 200 mm.
Samostatny svetlomet moze byt montovany nad alebo pod, alebo na jednej ¢i druhej strane iného predného
svetla. Ak su tieto svetla jedno nad druhym, musi byt svetlomet umiestneny v strednej pozdiznej rovine
vozidla. Ak su tieto svetla vedla seba, musia byt umiestnené symetricky voéi strednej pozdiznej rovine
vozidla.

. Na trojkolkéach a Stvorkolkach kategorie L musia byt stretdvacie svetlomety umiestnené vo vyske 500 mm az

1200 mm nad rovinou vozovky. Vzdjomna vzdialenost’ samostatného dialkového svetlometu a stretavacieho
svetlometu nesmie byt’ vdcsia.ako 200 mm. Stretavacie svetlomety nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od
vonkajsicho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost’ dvojice stretavacich svetlometov nesmie byt menSia ako
500 mm. Tato vzdialenost’ sa moze znizit’ na 400 mm na vozidlach, ktorych celkova Sirka je mensia nez 1300
mm.

. Na vozidlach kategorie T musia byt stretavacie svetlomety umiestnené vo vyske 500 mm az 1200 mm nad

rovinou vozovky, pripadne az 1500 mm, ak to podmienky pouzitia vozidla a jeho pracovného vybavenia
vyzaduju a bolo tak schvalené. Doplnkové stretavacie svetlomety nesmil byt umiestnené vyssie ako 3000 mm
nad rovinou vozovky. Vozidla kategérie T so Sirkou véacSou alebo rovnou 1400 mm musia mat’ stretavacie
svetlomety umiestnené tak, aby ich vzdjomna vzdialenost’ bola najmenej 500 mm. Vozidla kategorie T so
Sirkou mensou ako 1400 mm musia mat’ stretavacie svetlomety umiestnené tak, aby neboli od vonkajSicho
obrysu vozidla vzdialené viac nez 400 mm. Dialkové svetlomety nesmil byt svojim vonkaj$im okrajom
svetelnej plochy blizsie k vonkajSiemu obrysu vozidla ako vonkajsi okraj svietiacej plochy svetlometu so
stretavacim svetlom.

Podmienky ¢. 1 az 8 neplatia pre vozidla schvalené pred 1.7.1972. Dialkovymi svetlometmi musia byt tieto
vozidla vybavené len vtedy, ak je ich najvicsia konstrukéna rychlost vyssia ako 40 km.h™.
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Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti podet svetlometov na vozidle. Umiestnenie sa kontroluje iba v pripade zjavného
premiestnenia svetlometov z miest pdvodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo
v pripade dodatocnej montaze pridavnych svetlometov.

Chyby

1. | Pocet svetlometov (stretavacich, dial’kovych alebo rohovych) nezodpoveda predpisanym B
podmienkam.

2. | Umiestnenie svetlometov (stretavacich, dial’kovych alebo rohovych) nezodpoveda predpisanym B
podmienkam.

Svetlomety - vyhotovenie 602

Predpisané podmienky

1. Svetlomety (dial’kové a/alebo stretavacie, rohové) na vozidlach uvedenych do prevadzky pocntc 1.7.1972
musia byt schvélené podla osobitného predpisu®™). Svetlomety (dialkové a/alebo stretavacie) na vozidlach
kategorie L schvalenych poénic 5.6.2006 musia spifiat’ poZiadavky ustanovené osobitnym predpisom®).
Svetlomety (dial’kové a/alebo stretavacie) na vozidlach kategorii M a N schvalenych po¢nutc 31.5.2006 musia
spiiiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom®). Svetlomety (dialkové a/alebo stretivacie) na
vozidlach kategorie T schvalenych poénic 31.5.2006 musia spifiat poziadavky ustanovené osobitnym
predpisom®). Svetlomety musia byt oznagené schvalovacou znagkou. Prehlad pouzivanych schvalovacich
znadiek a suvisiacich oznageni je v prilohe &. 2. Schvélenia podl'a osobitnych predpisov>")’®) sa na tigel tohto
kontrolného ukonu povazuji za rovnocenné a zodpovedajuce schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

2. Vozidla kategoérie L,. s motorom s vykonom najviac 0,5 kW anajvdcSou konstrukénou rychlostou
nepresahujiicou 25 kmh' mézu mat namontované stretivacie svetlomety bez oznalenia schvalovacou
znackou. Vozidla kategorii L, Loe Lse, Lae, Lse a Lge m6Zu mat’ namiesto svetlometov podl'a predpisanej
podmienky &. 1 namontované svetlomety schvalené podla osobitného predpisu®).

3. Vozidla kategorii M a N uvedené do prevadzky pocnic 1.7.1972 musia mat stretavacie svetlomety
s asymetrickym rozhranim svetla a tiena.

4. Svetlo vyzarované dial’kovymi, stretavacimi alebo rohovymi svetlometmi musi byt bielej farby. Na vozidlach
schvalenych pred 1.7.1972 mdze byt svetlo dial'kovych a stretavacich svetlometov bielej alebo Zltej farby.

5. Motorové vozidla kategorii M, N a T vybavené viac nez jednou dvojicou dial’kovych svetlometov mézu mat’
jednu dvojicu dial’kovych svetlometov natdc¢avu v zavislosti na riadeni vozidla. Motorové vozidla kategérie L
moZu mat’ natacavy stretavaci i dial’kovy svetlomet.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti, ¢i st svetlomety namontovanémna vozidle predpisaného vyhotovenia a druhu.

Chyby

1. | Na vozidle je namontovany nespravny svetlomet (neschvaleného vyhotovenia alebo symetricky B
miesto asymetrického a opaéne).

2. | Niektory svetlomet je zjavneosadeny ziarovkou nezodpovedajiceho typu. B

63y vyhlaska ¢. 176/1960 Zb., oznamenic MZV SR ¢. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK €. 1, 5, 8, 20, 31, 72, 76,
112, 113 alebo 119)

%) nariadenie vlady SR ¢&. 372/2006 Z. z. (ustanovené ¢asti smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/24/ES
v zneni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES, smernice Komisie 2003/77/ES a smernice Komisie
2005/30/ES)

%%) nariadenie vlady SR &. 307/2006 Z. z. (prilohy II az IX smernice Rady 76/761/EHS v zneni Aktu

o podmienkach pristipenia a o Gipravach zmluv — pristupenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach
pristipenia a o Gipravach zmliv — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady
87/354/EHS, smernice Komisie 89/517/EHS, Aktu o podmienkach pristupenia a upravach zmliv — pristipenie
Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho kralovstva a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného
k Zmluve o pristipeni SR k EU)

56) nariadenie vlady SR & 312/2006 Z. z. (prilohy II az IX smernice Rady 76/761/EHS v zneni Aktu

o podmienkach pristipenia a o Gipravach zmluv — pristupenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach
pristipenia a o Gipravach zmliv — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady
87/354/EHS, smernice Komisie 89/517/EHS, Aktu o podmienkach pristupenia a upravach zmliv — pristipenie
Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho kralovstva a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného
k Zmluve o pristipeni SR k EU)
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3. | Spravny svetlomet alebo Ziarovka nie su namontované zodpovedajuco svojmu ucelu B

4. | Svetlo vyzarované niektorym svetlometom nema predpisanu farbu. B

Svetlomety - stav 603

Predpisané podmienky

1. Svetlomety musia byt riadne pripevnené, aby sa za jazdy nemohla samovol'ne zmenit’ ich poloha a referencné
osi.

2. Krycie alebo rozptylové skla svetlometov nesmu byt poskodené.
3. Zrkadlové plochy svetlometov nesmi byt poskodené, skorodované alebo matné.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav svetlometov a ich pripevnenie. Preveri sa stav skiel a zrkadlovych ploch (ak st
viditeIné).

Chyby

1. | Niektory svetlomet je poSkodeny, poskodenie mdZe ovplyvnit’ jeho funkciu (skorodovany, ma B
prasknuté rozptylové alebo krycie sklo, vystupujici zvidzok licov je tieneny a pod.).

2. | Niektory svetlomet je poskodeny, jeho funkcia vsak nie je ovplyvnena (napr. povrchové A
poskodenie krycieho skla mimo svietiacej plochy).

3. | Zrkadlova plocha niektoré¢ho svetlometu je zjavne poskodena (deformovana, skorodovana, B
prasknuta alebo matna).

4. | Niektory svetlomet nie je dostatocne pripevneny, takZze moze nastat’ samovol'na zmena jeho B
polohy alebo nastavenia.

Prepinanie stretavacich a dial’kovych svetiel 604

Predpisané podmienky

1. Ak st na vozidle $tyri dialkové svetlomety (t.j. dve dvojice), mézu sa zapinat’ vSetky stuasne alebo vo
dvojiciach.

2. Po prepnuti zo stretdvacich svetlometov na dialkoveé sa musi zapnut aspon jeden par dialkovych svetiel;
stretdvacie svetla mozu svietit’ suCasne s dial’kovymi. Po prepnuti z dial’kovych svetlometov na stretdvacie sa
musia vypnut' vSetky dialkové svetld. Pri prepinani nesmie dojst k sucasnému vypnutiu dialkovych a
stretavacich svetiel.

3. Rozsvietit' stretdvacie svetlomety alebo dialkové svetlomety musi byt mozné iba vtedy, ak st sucasne
v ¢innosti obrysové svetla a osvetlenie evidencného ¢&isla. Tato podmienka sa nevztahuje na pouzitie
stretavacich alebo dial’kovych svetlometov podl'a predpisanej podmienky €. 5.

4. Ak je na vozidle kategérie T vybavenom na montaz vpredu nesenych zariadeni doplnkova dvojica
stretdvacich svetlometov, musi byt elektrické zapojenie vyhotovené tak, aby nebolo mozné rozsvietit' obe
dvojice stretavacich svetlometov sucasne.

5. Motorové vozidla schvalené po¢ntic 1.1.1985, okrem motorovych vozidiel kategérii Ly, Lye, Lse, Lge, L7c @ T,
musia byt vybavené svetelnym vystraznym zariadenim (tzv. ,,svetelnou hiikackou‘) zhotovenym tak, aby sa aj
pri vypnutom vonkajSom osvetleni zapinal dialkovy alebo stretavaci svetlomet, a to len na ¢as, pokial’ vodi¢
posobi na jeho ovladaci organ; pritom sa nesmie vypnut alebo zapnut’ ostatné osvetlenie vozidla. Ak je
takymto zariadenim vybavené vozidlo schvalené pred 1.1.1985, alebo iné vozidlo, ktoré takéto zariadenie
mat’ nemusi, potom zariadenie musi spiiiat’ uvedené podmienky.

6. Rohové svetlomety musia byt zapojené tak, aby sa nemohli rozsvietit,, ak nie s si€asne rozsvietené dial'kové
alebo stretavacie svetlomety, alebo ak je okamzita rychlost’ vozidla vysSia ako 40 km.h"'. Rohovy svetlomet
na jednej strane vozidla sa méze automaticky zapnut len vtedy, ak svietia sucasne smerové svetla na rovnake;j
strane a/alebo je volant vychyleny z polohy pre priamy smer jazdy na rovnakl stranu. Rohovy svetlomet sa
musi automaticky vypnut’, ked’ sa vypne smerové svetlo a/alebo sa volant vratil do polohy pre priamy smer
jazdy.

Sposob kontroly

Manipuldciou s prislusnymi ovladacimi organmi sa vysksa Cinnost’ a zapinanie stretavacich, dialkovych

arohovych svetlometov, spravna funkcia prepinania stretavacich svetiel na dialkové a naopak a cEinnost

svetelného vystrazného zariadenia.

Chyby
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1. | Niektory dial’kovy alebo stretavaci svetlomet nesvieti. B

2. | Zapojenie dial’kovych alebo stretavacich svetlometov nezodpovedé predpisu. B

3. | Svetelné vystrazné zariadenie nefunguje, alebo nie je zapojené v stlade s predpisanymi A
podmienkami na vozidle, pre ktoré je povinné.

4. | Svetelné vystrazné zariadenie nefunguje, alebo nie je zapojené v sulade s predpisanymi A

podmienkami na vozidle, pre ktoré nie je povinné.

5. | Niektory rohovy svetlomet nesvieti. A

6. | Zapojenie rohového svetlometu nezodpovedd predpisu. A

Stretavacie svetla - nastavenie 605

Predpisané podmienky

1. Sklon lucov stretavacieho svetla sa nesmie lisit’ od zakladného nastavenia o viac nez 1 % smerom nadol a o
viac nez 0,5 % smerom nahor.

2. Velkost' zakladného nastavenie sklonu lucov stretavacicho svetla stanovuje vyrobca vozidla. Ak nie je k
dispozicii informacia o vyrobcom stanovenej velkosti zékladného nastavenia sklonu lucov stretdvacich
svetiel, potom sa zakladnym nastavenim na el tohto kontrolného tikonu rozumie:

a) na motorovych vozidlach okrem vozidiel kategorie T rozmedzie sklonu (— 1) % az (=2 ) %,

b) na vozidlach kategorie T rozmedzie sklonu ( — 0,5 ) % az (—4 ) %, ak st svetlomety umiestnené vo vyske
od 500 mm do 1200 mm, alebo rozmedzie sklonu ( — 0,5 ) % az ( — 6 ) %, ak st svetlomety umiestnené vo
vyske od 1200 mm do 1500 mm.

3. Posunutie zlomu asymetrického rozhrania svetla atiefia stretavacieho svetla v horizontalnom smere od
referencnej osi svetlometu (bo¢né posunutie) nesmie prekrocit’ hodnotu (& 20 ) cm / 10 m.

4. Natocenie rozhrania svetla a tiena stretavacieho svetla je mozné len proti smeru chodu hodinovych ruéiciek
(pri pohl'ade z vozidla) najviac o 7,5°; natoCenie v opa¢nom smere je nepripustné.

5. Vozidla vyrobené alebo dovezené pocnic 1.1.1985, ktoré boli schvalené so zariadenim upravujucim sklon
stretavacieho svetla podl'a zataZenia vozidla, musia mat’ toto zariadenie funkcéné. Takéto zariadenie musi byt
ovladatel'né z miesta vodica, alebo musi pracovat’ samocinne. Vozidla so svetlometmi s vybojkovymi zdrojmi
svetla musia byt vybavené automatickym (statickym alebo.-dynamickym) zariadenim upravujucim sklon
stretavacieho svetla podl'a zatazenia vozidla.

6. Na vozidlach uvedenych do prevadzky pocntic 1.10.1984, okrem vozidiel kategorie T, musi byt hodnota
zékladného nastavenia sklonu lucov stretavacich syetiel uvedena v blizkosti svetlometov, priamo na niektorej
sucasti svetlometu, alebo na vyrobnom stitku vozidla.

Sposob kontroly

Postupuje sa podl'a ustanoveni osobitné¢ho metodického pokynu®’).

Chyby

1. | Sklon Iucov stretavacieho svetla nezodpovedd predpisanym podmienkam. B

2. | Bo¢né posunutie rozhrania svetla a tiena asymetrického stretavacieho svetla nezodpoveda B

predpisanym podmienkam.

3. | Natocenie rozhrania svetla a tiena stretdvacicho svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam. B

4. | Zariadenie upravujuce sklon stretavacieho svetla podl'a zatazenia vozidla nie je funkéné na B

vozidle, ktoré s nim bolo schvalené.

5. | Udaj s hodnotou zakladného nastavenia sklonu liGov stretdvacich svetiel chyba alebo nie je A

Citatel'ny na vozidle, pre ktor¢ je predpisany.

Dial’kové svetla - nastavenie 606

Predpisané podmienky

Nastavenie dial’kového svetla musi zodpovedat’ vyrobcom vozidla predpisanému zakladnému nastaveniu; to plati
aj pre svetlomety pohyblivé v zavislosti na riadeni vozidla a svetlomety dodato¢ne namontované na vozidlo.
Povolené je posunutie oproti zdkladnému nastaveniu v horizontdlnom smere (bocné posunutie) v rozmedzi
(£20)cm/ 10 m a vo vertikalnom smere (+ 2 ) %.

Sposob kontroly

%7) metodicky pokyn MDPT SR na kontrolu nastavenia stretavacich svetlometov, dial’kovych svetlometov
a svetlometov do hmly vozidiel pri technickych kontrolach
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1. Postupuje sa podl'a ustanoveni osobitného metodického pokynu®’).

2. Ak je dialkové a stretdvacie svetlo zlucené do jedného svetlometu a ich zdrojom je dvojvlaknova ziarovka, je
rozhodujlice nastavenie stretdvacieho svetla. Ak v takomto pripade nezodpoveda predpisanym podmienkam
nastavenie stretdvacieho ani dialkového svetla, vyznacuje sa zodpovedajuca chyba v kontrolnom tkone ¢.
605 1 606.

Chyby
| Nastavenie dial’kového svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam. | B
Dial’kové svetl4 - intenzita osvetlenia 607

Predpisané podmienky

Sthrnna svietivost’ dial’kovych svetiel, ktoré mézu byt’ na vozidle kategérie M, N, T, L;., L. alebo Ls. zapnuté
suCasne, nesmie byt vicSia ako 225000 cd. NajvidcSej pripustnej stthrnnej svietivosti dialkovych svetiel
zodpoveda sucet referenénych znaciek maximalnej svietivosti 75.

Sposob kontroly

Dodrzanie predpisanej podmienky sa posudzuje porovnanim sthrnnej maximalnej svietivosti naraz
rozsvecovanych dialkovych svetiel s predpisanou hodnotou. Sthrnnd maximalna svietivost’ je suctom
maximalnych svietivosti jednotlivych dial’kovych svetiel. Maximalna svietivost /., dialkového svetla sa
vypocita z referencnej znacky maximalnej svietivosti (RZMS) svetlometu podla vztahu:

I, = RZMS-3000

Umiestnenie referen¢nej znacky maximalnej svietivosti v schval'ovacej znacke svetlometu je popisané v prilohe
¢. 2.

Chyby

| Stuhrnna svietivost’ naraz svietiacich dial’kovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. | B
Predné obrysové svetlda motorového vozidla 608
Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla musia byt vybavené prednymi obrysovymi svetlami podla d’alej uvedenych podmienok.
Predné obrysové svetld motorovych vozidiel musia byt orientované smerom vpred a svietit’ svetlom bielej
farby.

2. Vozidla kategérii M a N a vozidla kategoérii L,. a Ls. SirSie ako 1300 mm musia byt vybavené dvomi
prednymi obrysovymi svetlami.

3. Vozidla kategorie L okrem vozidiel kategorii Ly, a Ls, SirSich ako 1300 mm a okrem vozidiel kategorie L,
a L4, musia byt vybavené jednymalebo dvomi prednymi obrysovymi svetlami. Vozidla kategorie L. mozu
byt vybavené jednym alebo dvomi prednymi obrysovymi svetlami. Vozidla kategérie Ly musia byt vybavené
dvomi alebo tromi prednymi obrysovymi svetlami, len jedno z nich méze byt’ na postrannom voziku.

4. Vozidla kategérie T musia byt vybavené dvomi alebo $tyrmi prednymi obrysovymi svetlami. Styrmi
obrysovymi svetlami mézu byt’ vybavené v pripade, ak su uspoésobené na montaz vpredu nesenych zariadeni,
ktoré by mohli zakryvat’ povinné predné obrysové svetla.

5. Na vozidlach kategorii M a N musia byt predné obrysové svetla umiestnené vo vyske 350 mm az 1500 mm
nad rovinou vozovky, pripadne az 2100 mm, ak to tvar karosérie vyZaduje. Predné obrysové svetla nesmu byt
vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSicho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost' dvojice prednych
obrysovych svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm. Vzdialenost’ sa mdze znizit' na 400 mm na vozidlach,
ktorych celkova Sirka je mensia ako 1300 mm.

6. Ak su na vozidlach kategorii Ly, Ls. alebo Lg. dve predné obrysové svetla, potom musia byt umiestnené vo
vyske 350 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Predné obrysové svetla nesmu byt vzdialené viac nez 400
mm od vonkajSieho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost’ dvojice prednych obrysovych svetiel nesmie byt
menSia ako 500 mm.

7. Na vozidlach kategorie L, musia byt predné obrysové svetla umiestnené vo vyske 350 mm az 1200 mm nad
rovinou vozovky. Predné obrysové svetld nesmi byt vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSicho obrysu
vozidla. Ak je namontované tretiec predné obrysové svetlo, potom musi byt umiestnené simerne oproti
strednej pozdiznej rovine motocykla ku svetlu, ktoré nie je umiestnené na postrannom voziku.
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8. Na vozidlach kategorie L okrem vozidiel uvedenych v predpisanych podmienkach €. 6 a 7 musia byt predné
obrysové svetla umiestnené vo vyske 350 mm az 1200 mm nad rovinou vozovky.

9. Na vozidlach kategérie T musia byt predné obrysové svetld umiestnené vo vyske 400 mm az 1900 mm nad
rovinou vozovky, pripadne az 2100 mm, ak to tvar karosérie vyzaduje. Dve d’alSie predné obrysové svetld
musia byt v pripade popisanom v predpisanej podmienke ¢. 4 umiestnené vo vyske nepresahujicej 3000 mm
nad rovinou vozovky. Predné obrysové svetla nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od vonkajsieho obrysu
vozidla. Vzajomna vzdialenost’ dvojice prednych obrysovych svetiel nesmie byt mensia ako 500 mm.

10. Predné obrysové svetld motorového vozidla musi byt mozné rozsvietit' pomocou prislusné¢ho ovladacieho
prvku na palubnej doske. Stcasne s prednymi obrysovymi svetlami musia svietit’ ostatné obrysové svetld a
osvetlenie zadného evidenéného cisla. Obrysové svetld musia svietit' aj pri zapnuti stretdvacich alebo
dial'kovych svetiel.

11. Predné obrysové svetla na vozidlach uvedenych do prevadzky poc¢nuc 1.7.1972 musia byt schvalené podl'a
osobltnych predpisov®). Predné obrysové svetla na V021dlach kategdrie L schvélenych pocnic 5.6.2006
musia splnat poziadavky ustanovené osobitnym predp1som ) vozidla kategorii Lie, Lae, Lse, Lae, Lse @ Lee
mdzu mat’ namiesto takychto svetiel namontované predné obrysové svetld schvalené podla osobitného
predpisu’®). Predné obrysové svetld na vozidlach kategérii M a N schvalenych po¢nuc 31.5.2006 musia
spiiiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’®). Predné obrysové svetld na vozidlach kategérie T
schvalenych poénic 31.5.2006 musia spifiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’"). Svetld musia
byt oznacené schval'ovacou znackou. Prehl'ad pouzivanych schvalovacich znaciek a suvisiacich oznaceni je v
prilohe &. 2. Schvélenia podla osobitnych predpisov™®)*) sa na ugel tohto kontrolného tikonu povazuju za
rovnocenné a zodpovedajuce schval'ovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav prednych obrysovych svetiel na vozidle. Umiestnenie prednych obrysovych
svetiel sa kontroluje iba v pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ
vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatoénej montaze prednych obrysovych svetiel. Vyskusa sa
¢innost’ prednych obrysovych svetiel.

Chyby

1. | Predné obrysové svetlo chyba. B
2. | Predné obrysové svetlo nesvieti. B
3. | Elektrické zapojenie prednych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
4. | Pocet prednych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
5. | Umiestnenie prednych obrysovych svetiel nezodpovedd predpisanym podmienkam. B
6. | Predné obrysové svetlo nie je schvaleného vyhotovenia. B
7. | Predné obrysové svetlo nesvieti predpisanou farbou svetla. B
8. | Predné obrysové svetlo je poskodené, ale svieti. A
Predné obrysové svetla pripojného vozidla 609

Predpisané podmienky
1. Pripojné vozidla SirSie ako 1600 mm musia byt vybavené dvomi prednymi obrysovymi svetlami. Predné
obrysové svetla pripojnych vozidiel musia byt orientované smerom vpred a svietit’ svetlom bielej farby.

6%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., Oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 7 a 50)

%%) nariadenie vlady SR ¢&. 372/2006 Z. z. (body 2 az 6, 9.1.1 a 9.1.3 prilohy II kapitoly 2 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 97/24/ES v zneni smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/51/ES, smernice Komisie
2003/77/ES a smernice Komisie 2005/30/ES)

7%) nariadenie vlddy SR &. 308/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/758/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, smernice
Komisie 89/516/EHS, Aktu o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristupenie Rakuskej republiky,
Finskej republiky a Svédskeho kral'ovstva, smernice Komisie 97/30/ES a Aktu o podmienkach pristiipenia
pripojeného k Zmluve o pristipeni SR k EU)

") nariadenie vlddy SR & 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/758/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, smernice
Komisie 89/516/EHS, Aktu o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristupenie Rakuskej republiky,
Finskej republiky a Svédskeho kral'ovstva, smernice Komisie 97/30/ES a Aktu o podmienkach pristiipenia
pripojeného k Zmluve o pristipeni SR k EU)
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(Poznamka: Prednymi obrysovymi svetlami musia byt vybavené i pripojné vozidla, ktoré pri zapojeni do
supravy presahuju bo¢ny obrys tazného vozidla o viac ako 100 mm. Splnenie tejto podmienky mozno
posudit’ iba pre konkrétnu kombindciu vozidiel.)

Predné obrysové svetla musia byt umiestnené vo vyske 350 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky, pripadne
az 2100 mm, ak to tvar karosérie vyzaduje. Predné obrysové svetla nesmu byt’ vzdialené viac nez 400 mm od
vonkajsSieho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost” dvojice prednych obrysovych svetiel nesmie byt mensia
ako 600 mm. Vzdialenost’ sa méze znizit’ na 400 mm na vozidlach, ktorych celkova Sirka je menSia ako 1300
mm.

Predné obrysové svetla pripojného vozidla musi byt mozné rozsvietit pomocou prislusného ovladacieho
prvku na palubnej doske tazného vozidla. Sti€asne s prednymi obrysovymi svetlami musia svietit’ ostatné
obrysové svetla a osvetlenie zadného evidencného ¢isla pripojného vozidla, ako i obrysové svetla a osvetlenie
zadného evidencného Cisla tazného vozidla. Obrysové svetla pripojného vozidla musia svietit’ aj vtedy, ak su
na taznom vozidle zapnuté stretdvacie alebo dial’kové svetla.

Predné obrysové svetld na vozidlach uvedenych do prevadzky pocnuc 1.7.1972 musia byt schvalené podla
osobitnych predpisov’?). Predné obrysové svetla na vozidlach kategérie O schvalenych po¢nuc 31.5.2006
musia spifiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’”). Svetld musia byt oznacené schvalovacou
znackou. Prehl'ad pouzivanych schval'ovacich znadiek a suvisiacich oznaceni je v prilohe ¢. 2. Schvélenia
podla osobitnych predpisov>)®) sa na ucel tohto kontrolného ukonu povaZujui za rovnocenné
a zodpovedajuce schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav prednych obrysovych svetiel na vozidle. Umiestnenie prednych obrysovych
svetiel sa kontroluje iba v pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest pdvodného osadenia, s ktorymi bol typ
vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatoénej montaze prednych obrysovych svetiel. Vyskusa sa
¢innost’ prednych obrysovych svetiel.

Chyby

1. | Predné obrysové svetlo chyba. B
2. | Predné obrysové svetlo nesvieti. B
3. | Elektrické zapojenie prednych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
4. | Pocet prednych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym pedmienkam. B
5. | Umiestnenie prednych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
6. | Predné obrysové svetlo nie je schvaleného vyhotovenia. B
7. | Predné obrysové svetlo nesvieti predpisanou farbou svetla. B
8. | Predné obrysové svetlo je poSkodené, ale svieti. A
Doplnkové a bo¢né obrysové svetla 610
Predpisané podmienky

1. Vozidla musia byt vybavené doplnkovymi aboénymi obrysovymi svetlami podla d’alej uvedenych

podmienok. Doplnkové obrysové svetla musia svietit dopredu svetlom bielej farby a dozadu svetlom
cervenej farby. Bo¢né obrysove svetla musia svietit’ svetlom oranzovej farby. Farba svetla najzadnejSiecho
bo¢ného obrysového svetla méze byt Cervend, ak je zoskupené, zdruzené alebo zlucené so zadnym
obrysovym svetlom, zadnym svetlom do hmly, brzdovym svetlom alebo zadnym odrazovym sklom.

Vozidla kategorii M, N'a. O so Sirkou vac¢Sou ako 2100 mm, ktoré boli schvalené po¢ntic 1.10.1985, okrem
podvozkov s kabinou, musia byt vybavené dvomi doplnkovymi obrysovymi svetlami svietiacimi dopredu
a dvomi doplnkovymi obrysovymi svetlami svietiacimi dozadu. Vozidla so Sirkou vdcsou ako 1800 mm
takto mozu byt vybavené.

Vozidla kategorie T so Sirkou véacsou ako 2100 mm moézu byt vybavené dvomi doplnkovymi obrysovymi
svetlami svietiacimi dopredu a dvomi doplnkovymi obrysovymi svetlami svietiacimi dozadu. Vozidla
kategorie T s mensou Sirkou takto vybavené nesmu byt

Vozidla kategérii M, N a O s dizkou vicsou ako 6 m (na pripojnych vozidlach vratane taznej tyée - oja),
ktoré boli schvalené po 9.2.1998, s vynimkou podvozkov uréenych na dostavbu, musia byt vybavené
bo¢nymi obrysovymi svetlami. Ostatné vozidla tychto kategorii takto mézu byt vybavené. Bocné obrysové
svetla typu SM1 moézu byt pouzité na vsSetkych kategoériach vozidiel. Vozidla kategoérie M; a od nich
odvodené vozidla kategorie N; mozu byt vybavené bo¢nymi obrysovymi svetlami typu SM2.

Na vozidlach kategorii M a N musia byt vpredu doplnkové obrysové svetla umiestnené tak, aby najvyssi bod
ich svietiacej plochy nebol nizsie, nez horny okraj priehl'adnej zony predného okna, a vzadu ¢o najvyssie pri

7%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 7)
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dodrzani ostatnych poziadaviek vplyvajucich zo Sirky vozidla, jeho konstrukcie, prevadzkovych vlastnosti
a sumernosti umiestnenia svetiel. Na vozidlach kategérii O a T musia byt doplnkové obrysové svetla
umiestnené vpredu i vzadu ¢o najvyssie pri dodrzani ostatnych poziadaviek vplyvajucich zo Sirky vozidla,
jeho konstrukcie, prevadzkovych vlastnosti a simernosti umiestnenia svetiel. Vzdialenost doplnkového
obrysového svetla a prislusného obrysového svetla v priemete do prie¢nej roviny vozidla nesmie byt’ mensia
nez 200 mm. Doplnkové obrysové svetld vozidiel kategorii M, N a O nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm
od vonkajSieho obrysu vozidla.

Boc¢né obrysové svetld musia byt umiestnené vo vyske 250 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky, pripadne
az 2100 mm, ak to tvar karosérie vyzaduje. Prvé bocné obrysové svetlo nesmie byt d’alej ako 3000 mm od
roviny vymedzujucej najvacsiu dizku vozidla vpredu (na pripojnych vozidlach vratane dizky taznej tyce -
0ja) a aspon jedno bocné obrysové svetlo musi byt umiestnené v stredne;j tretine vozidla. Vzdialenost' medzi
dvomi susednymi bocnymi obrysovymi svetlami nesmie prevySovat 3000 mm, pripadne 4000 mm, ak to
konstrukcia vozidla vyzaduje. Vzdialenost' od roviny vymedzujicej najvacsiu dizku vozidla zozadu nesmie
byt vicsia ako 1000 mm. Ak dizka vozidla nepresahuje 6000 mm, alebo ak ide o podvozok s kabinou,
potom staci, ak je na kazdej strane namontované jedno bo¢né obrysové svetlo v prvej tretine a/alebo jedno
v poslednej tretine dizky vozidla.

Pre ovladanie doplnkovych a bo¢nych obrysovych svetiel platia rovnaké podmienky, ako pre predné alebo
zadné obrysové svetla.

Doplnkové a boéné obrysové svetla na vozidlach uvedenych do prevadzky pocnuc 1.7.1972 musia byt
schvalené podla osobitnych predpisov’”’). Doplnkové a bo&né obrysové svetla na vozidlach kategérii M, N
a O schvalenych poéniic 31.5.2006 musia spifiat poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’®).
Doplnkové obrysové svetld na vozidlich kategérie T schvalenych poéntic 31.5.2006 musia spifiat
poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’"). Svetla musia byt’ oznagené schvafovacou znackou. Prehl'ad
pouzivanych schvalovacich znaciek a stuvisiacich oznaceni je v prilohe €. 2. Schvalenia podl'a osobitnych
predpisov>’)*®) sa na ucel tohto kontrolného tikonu povazuju za rovnocenné a zodpovedajtice schvalovacie
znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet astav doplnkovych a boc¢nych  obrysovych svetiel na vozidle. Umiestnenie
doplnkovych a boénych obrysovych svetiel sa kontroluje iba v pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest
povodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodato¢nej montaze
doplnkovych a bo¢nych obrysovych svetiel. Vyskusa sa ¢innost’ doplnkovych a bo¢nych obrysovych svetiel.

Chyby

1. | Povinné doplnkové alebo boéné obrysové svetlo chyba. B

2. | Povinné doplnkové alebo bo¢né obrysové svetlo nesvieti. B

3. | Elektrické zapojenie doplnkovych alebo bocnych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym B
podmienkam.

4. | Pocet doplnkovych alebo bo¢nych obrysovych svetiel nezodpovedd predpisanym podmienkam. A

5. | Umiestnenie doplnkovych alebo bo¢nych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym A
podmienkam.

6. | Doplnkové alebo bo¢né obrysové svetlo nie je schvaleného vyhotovenia. A

7. | Doplnkové alebo bo¢né obrysové svetlo nesvieti predpisanou farbou svetla. B

8. | Doplnkové alebo boéné obrysové svetlo je poskodené, ale svieti. A

9. | Nepovinné doplnkové alebo boéné obrysové svetlo nesvieti. A

Parkovacie svetla 611

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategérii M, N a O, ktoré nie su dlhsie ako 6000 mm a nie st Sir§ie ako 2000 mm, mdézu byt
vybavené parkovacimi svetlami. Ostatné vozidla kategoérii M, N a O nesmu byt vybavené parkovacimi
svetlami. Vozidla kategorii L, T a R mo6zu byt vybavené parkovacimi svetlami.

2. Pre umiestnenie parkovacich svetiel na vozidlach okrem jednostopovych platia obdobné podmienky, ako pre
polohu prednych a zadnych obrysovych svetiel prislusnych kategorii vozidiel.

3. Na vozidlach kategorii M, N, O, T a R staci, ak parkovacie svetla svietia iba na strane privratenej k stredu

vozovky.

) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 7 a 91)
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4. Jednostopové motorové vozidla kategorie L mozu mat’ jedno parkovacie svetlo v pozdiznej strednej rovine
vozidla viditeI'né spredu i zozadu, pricom musi byt umiestnené vo vyske 350 mm az 1200 mm nad rovinou
vozovky.

5. Parkovacie svetlo musi svietit' dopredu svetlom bielej a dozadu svetlom Cervenej farby. Parkovacie svetlo
mdze svietit’ svetlom oranzovej farby, ak je zlic¢ené s bo¢nym smerovym alebo bo¢nym obrysovym svetlom.

6. Parkovacie svetlo musi byt mozné rozsvietit pomocou prislusného ovladacieho prvku alebo kombinacie
ovladacich prvkov na palubnej doske vozidla. So samostatnym parkovacim svetlom (svetlami) nemusi
svietit’ Ziadne iné svetelné zariadenie vozidla.

7. Parkovacie svetld na vozidlach uvedenych do prevadzky pocntc 1.7.1972 musia byt schvalené podla
osobitnych predpisov’*). Parkovacie svetld na vozidlach kategorii M, N, a O schvalenych po¢nuc 31.5.2006
musia spifiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’”). Parkovacie svetla na vozidlach kategérie T
schvalenych poéntic 31.5.2006 musia spifat’ poZiadavky ustanovené osobitnym predpisom’®). Svetla mozu
byt oznacené schvalovacou znackou. Schvalenia podla osobitnych predpisov>’)’®) sa na ucel tohto
kontrolného ukonu povazuju za rovnocenné a zodpovedajice schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav parkovacich svetiel na vozidle. Umiestnenie parkovacich svetiel sa kontroluje
iba v pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest pévodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo
vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatocnej montaze parkovacich svetiel. Vyskusa sa ¢innost’ parkovacich
svetiel.

Chyby

1. | Parkovacie svetlo nesvieti. A
2. | Elektrické zapojenie parkovacich svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
3. | Pocet parkovacich svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
4. | Umiestnenie parkovacich svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
5. | Parkovacie svetlo nie je schvaleného vyhotovenia. A
6. | Parkovacie svetlo nesvieti svetlom predpisanej farby. B
7. | Parkovacie svetlo je poskodené, ale svieti. A
Osvetlenie smerovych tabuliek 612

Predpisané podmienky

1. Predné a postranné smerové tabulky na autobusoch urcenych na verejni dopravu musia byt osvetlené
dopadajicim alebo prechadzajuicim svetlom tak, aby bol hlavny daj CitateI'ny spredu alebo zboku asponi zo
vzdialenosti 20 m od vozidla.

2. Svetlo musi byt’ bielej alebo slabo Zltej farby a nesmie osliiovat’ vodica vozidla ani ostatnych Gcastnikov
premavky.

3. Osvetlenie smerovych tabuliek musi mat’ osobitny spina¢ a jeho zapinanie nesmie byt viazané na ostatné
svetla vozidla.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav osvetlenia smerovych tabuliek a vyskusa sa jeho ¢innost’.

Chyby

1. | Smerové tabul’ky vozidla nie s vybavené osvetlenim. | A |

™) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 77)

7) nariadenie vlddy SR & 299/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 77/540/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, Aktu

o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho
kralovstva, smernice Komisie 1999/16/ES a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve o pristupeni
SR k EU)

7%) nariadenie vlddy SR & 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 77/540/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, Aktu

o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho
kralovstva, smernice Komisie 1999/16/ES a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve o pristupeni
SR k EU)
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2. | Elektrické zapojenie osvetlenia nezodpoveda predpisanym podmienkam. A

3. | Osvetlenie smerovych tabuliek alebo niektord jeho Cast nesvieti. A

4. | Osvetlenie smerovych tabuliek je poskodené, ale svieti. A

5. | Osvetlenie smerovych tabuliek oslituje vodica vozidla alebo ostatnych ucastnikov cestnej B
premavky.

Svetlomety do hmly - podet a umiestnenie 613

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategorii M, N, Ls., L7, a T mézu byt vybavené dvomi prednymi svetlometmi do hmly zhodného
vyhotovenia. Vozidla kategorii L. a Ly mozu byt vybavené jednym prednym svetlometom do hmly.

2. Na vozidlach kategorii M, N, Ls., L;. a T musia byt predné svetlomety so svetlom do hmly na vozidle
umiestnené vo vyske najmenej 250 mm nad rovinou vozovky, pricom najvyssi bod svietiacej plochy nesmie
byt vyssie ako najvyssi bod svietiacej plochy stretavacicho svetlometu. Na vozidlach kategérii M, N, Ls. a
L;. nesmu byt predné svetlomety so svetlom do hmly vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSicho obrysu
vozidla.

3. Na vozidlach kategorii L;. a Ly, musi byt predny svetlomet so svetlom do hmly umiestneny v rovnakom
rozsahu vy$ok nad rovinou vozovky, ako na ostatnych vozidlach, ale v pozdiZnej strednej rovine vozidla.

4. Svetlomety do hmly na vozidlach uvedenych do prevadzky pocntic 1.7.1972 musia byt schvalené podla
osobitnych predpisov’’). Svetlomety do hmly na vozidlach kategorie L schvalenyeh po¢nic 5.6.2006 musia
splitat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom®), vozidla kategérii Ls,, Ly a  Ls, moZzu mat’ namiesto
takychto svetlometov namontované svetlomety do hmly schvalené podla osobitného predpisu’®). Svetlomety
do hmly na vozidlach kategorii M a N schvélenych poénic 31.5.2006 musia spiiat’ poziadavky ustanovené
osobitnym predpisom’®). Svetlomety do hmly na vozidlach kategérie T schvalenych poéniic 31.5.2006 musia
splitat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’). Svetlomety musia byt oznaené schvalovacou
znackou. Prehlad pouZzivanych schvalovacich znaciek a stvisiacich oznaceni je v prilohe ¢. 2. Schvalenia
podla osobitnych predpisov®’)®) sa na tucel tohto kontrolného ukonu povaZujui za rovnocenné
a zodpovedajuce schval'ovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a vyhotovenie svetlometov do hmly na vozidle. Umiestnenie svetlometov do hmly sa
kontroluje iba v pripade zjavného premiestnenia svetlometov z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ
vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatocnej montaze svetlometov do hmly.

Chyby

1. | Pocet svetlometov do hmly nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
2. | Umiestnenie svetlometov do hmly nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
3. | Na vozidle je namontovany svetlomet do hmly neschvaleného vyhotovenia. B
Svetlomety do hmly - ¢innost’ 614

Predpisané podmienky

1. Predné svetlomety do hmly sa musia dat’ zapnut’ alebo vypnut nezavisle od dialkovych a stretavacich svetiel.
Predné svetlomety do ‘hmly musi byt mozné zapnit’ len ak st rozsvietené obrysové svetla a osvetlenie
zadného evidencného cisla.

2. Predné svetlomety do hmly musia svietit’ svetlom bielej alebo selektivnej zltej farby.

7y vyhlagka &. 176/1960 Zb., Ozndamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 19)

7®) nariadenie vlddy SR & 301/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/762/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, Aktu o podmienkach pristapenia

a tipravach zmliv — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho kralovstva, smernice
Komisie 1999/18/ES a Aktu o podmienkach pristupenia pripojené¢ho k Zmluve o pristapeni SR k EU)

) nariadenie vlddy SR & 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/762/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, Aktu o podmienkach pristapenia

a tipravach zmliv — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho kralovstva, smernice
Komisie 1999/18/ES a Aktu o podmienkach pristupenia pripojené¢ho k Zmluve o pristapeni SR k EU)
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3.

Sklon zvizku lucov svetlometov do hmly musi byt najmenej ( — 1 ) %. Voci tejto hodnote mdze byt sklon
zvazku lucov svetlometov do hmly mensi o toleranciu ( + 0,5 ) % smerom nahor. (Poznamka: Pripustny
namerany minimalny sklon zvizku lacov je preto (—0,5 ) %.)

Sposob kontroly
Vyskusa sa cinnost’ svetlometov do hmly. Pri kontrole nastavenia svetlometov do hmly sa postupuje podla
ustanoveni osobitného metodického pokynu®).

Chyby

1. | Elektrické zapojenie svetlometov do hmly nezodpovedd predpisanym podmienkam. B
2. | Niektory svetlomet do hmly je nespréavne nastaveny. B
3. | Svetlo svetlometu do hmly nema predpisanu farbu. B
4. | Svetlomet do hmly je poSkodeny, ale svieti. A
5. | Jeden z dvojice svetlometov do hmly nesvieti. B
6. | Nesvieti dvojica namontovanych svetlometov do hmly. A
Smerové svetla — pocet a umiestnenie 615
Predpisané podmienky

1. Vsetky motorové vozidla a pripojné vozidla, ktoré boli schvalené po¢nuc' 1.7.1972, s vynimkou vozidiel

kategorie T, ktoré boli schvalené pred 1.7.1985, a vozidiel kategérie L s najvacsou konstrukénou rychlost'ou
niz§ou ako 50 km.h™ (pripadne 45 km.h™' pri vozidlach, ktoré boli schvélené poéntic 1.3.2005) a s objemom
valcov motora najviac 50 cm’, musia byt vybavené smerovymi svetlami plniacimi d’alej uvedené podmienky.
Vozidla kategoérii Ly, a L, ktoré nemaji uzatvorenu karosériu, nemusia byt vybavené smerovymi svetlami.
Ak st smerovymi svetlami vybavené vozidla kategorie L, ktoré nimi nemusia byt vybavené, potom musi ich
montaz spiiat’ prisluiné predpisané podmienky.

Vozidla kategorie L, na ktoré sa tato povinnost’ vztahuje, musia byt vybavené dvojicou smerovych svetiel na
kazdej strane, to znamena dvomi prednymi a dvomi zadnymi smerovymi svetlami. Jednostopové vozidla
kategorie L mozu byt okrem uvedeného usporiadania vybavené jednym smerovym svetlom na kazdej strane,
ak je zabezpeCena ich viditelnost zozadu aj z prislusnej strany. Trojkolky kategorie Ls. a Stvorkolky
kategorie L;. musia byt vybavené dvojicou smerovych svetiel na kazdej strane, alebo jednym smerovym
svetlom na kazdej strane.

. Vozidla kategorii M a N musia byt vybavené trojicou smerovych svetiel na kazdej strane, to znamena dvomi

prednymi, dvomi zadnymi a dvomi bo¢nymi smerovymi svetlami. Ak si namontované svetlad zdruzujuce

funkciu prednych abocnych smerovych svetiel, potom moézu byt namontované dve dvojice bocnych

smerovych svetiel.

Vozidla kategorii O a R musia byt’ vybavené jednym (zadnym) smerovym svetlom na kazdej strane.

Vozidla kategorie T musia byt vybavené smerovymi svetlami podl'a niektorého z nasledujucich usporiadani:
a) dve predné smerové svetla a dve zadné smerové svetla podla schémy:

Kategéria 1 Kategéria 2

Zﬂ’,-.?////ll_u ¢
0
e
. l'

b) dve predné smerové svetla, dve bocné smerové svetla a dve zadné smerové svetla podla schémy:
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Kategéria 5 Kategoria 2

Kategdria 1

)

777,
Ve

‘omn s ®

d<1 800 mm

¢) dve predné smerové svetla, dve bo¢né smerové svetla a dve zadné smerové svetla podl'a schémy:

Kategéria 1 Kategéria 5 Kategbria 2

LSS AT
(= 0%
n A
7l . -
45° -
| d«<2 600 mm
e ——]
d) dve predné smerové svetla a dve zadné smerové svetla podl'a schémy:
Kategoria 1 Kategoria 2

Usporiadanie podl'a schémy a) je mozné jedine vtedy, ak celkova dizka traktora nepresahuje 4600 mm a ak
vzdialenost’ medzi vonkaj$imi okrajmi svietiacich ploch svetiel nie je vdcsia ako 1600 mm. Usporiadanie
podla schém b), ¢) a d) sa vztahuje na vSetky traktory.

Na vozidlach kategorii L. a L3, musia byt smerové svetla umiestnené tak, aby bola zarucena ich stanovena
viditeI'nost. Smerové svetlda musia byt umiestnené vo vyske 350 mm az 1200 mm nad rovinou vozovky.
Predné smerové svetlda musia byt umiestnené vo vicsej vzdialenosti od stredu vozidla, ako je vzdialenost
zvislych pozdiznych rovin, ktoré st dotyénicami k vonkajsim okrajom svietiacich ploch svetlometu alebo
svetlometov vozidla, a sucasne vzajomna vzdialenost’ dvojice smerovych svetiel nesmie byt mensia ako 240
mm. Vzajomna vzdialenost’ dvojice zadnych smerovych svetiel nesmie byt mensia ako 180 mm, referencny
stred zadnych smerovych svetiel pritom nesmie lezat' d’alej ako 300 mm od roviny dozadu vymedzujuce;j
najvicsiu dizku vozidla.

. Na vozidlach kategoérii Ly, a L, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, a ktoré¢ s vybavené dvomi dvojicami

smerovych svetiel, mézu byt smerové svetla umiestnené vo vyske 350 mm az 1200 mm nad rovinou vozovky
(pripadne az 1900 mm na vozidlach, ktoré boli schvalené pred 1.7.1972). Smerové svetld musia byt
umiestnené ¢o najblizsie k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla. Smerové svetla musia byt d’alej
umiestnené tak, aby predné bolo v prvej tretine dizky vozidla a zadné &o najviac vzadu; vzajomna
vzdialenost’ najblizsich bodov ¢innych svietiacich ploch smerového svetla a svetlometu nesmie byt mensia
ako 100 mm; vzdialenost’ ¢innej svietiacej plochy smerového svetla od roviny vzadu vymedzujicej najvacsiu
dizku vozidla nesmie byt vicsia ako 200 mm; ak konstrukcia vozidla neumoziuje dodrzat uvedent
vzdialenost’, smie byt tito vzdialenost’ najviac 400 mm. Ak st vozidla vybavené len jednou dvojicou
smerovych svetiel, potom nesmie byt ich vzdjomna vzdialenost’ mensia ako 560 mm.

Na vozidlach kategorie L,. musia byt smerové svetld umiestnené tak, aby bola zarucena ich stanovena
viditeI'nost. Smerové svetla nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSicho obrysu vozidla. Vzajomna
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9.

vzdialenost’ dvojice prednych smerovych svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm. Referencny stred zadnych
smerovych svetiel nesmie lezat’ d’alej ako 300 mm od roviny vzadu vymedzujicej najviacsiu dizku vozidla.
Predné smerové svetlo na postrannom voziku musi byt pred strednou osou postranného vozika a zadné
smerové svetlo musi byt’ za strednou osou postranného vozika.

Na vozidlach kategorii Ly, Lse, Lg. @ L. musia byt smerové svetld umiestnené tak, aby bola zarucend ich
stanovena viditeI'nost’. Smerové svetld musia byt umiestnené vo vyske 350 mm az 1500 mm nad rovinou
vozovky. Smerové svetld nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od vonkajsieho obrysu vozidla. Vzajomna
vzdialenost’ dvojice prednych smerovych svetiel nesmie byt’ mensia ako 500 mm.

10. Na vozidlach kategorii M a N musia byt predné a zadné smerové svetla umiestnené tak, aby bola zarucena

1.

12.

13.

ich stanovena vidite'nost. Predné a zadné smerové svetla musia byt umiestnené vo vyske 350 mm az 1500
mm nad rovinou vozovky a bo¢né smerové svetld vo vyske 500 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak
konstrukcia vozidla neumoznuje dodrzat maximalnu povolent vySku, potom moézu byt predné a zadné
smerové svetla umiestnené vo vyske najviac 2100 mm a bo¢né vo vyske najviac 2300 mm. Smerové svetla
nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSiecho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost' dvojice
prednych alebo zadnych smerovych svetiel nesmie byt menSia ako 600 mm. Vzdialenost’ sa méze znizit’ na
400 mm na vozidlach, ktorych celkova $irka je mensia ako 1300 mm. Vzdialenost’ medzi svietiacou plochou
boéného smerového svetla a prie¢nou rovinou vozidla, ktora vymedzuju vpredu celkovii dizku vozidla,
nesmie presiahnut’ 1800 mm. Ak konstrukcia vozidla neumoziuje dodrzat’ nevyhnutnu viditelnost’ smerovych
svetiel, mdze sa tato vzdialenost’ zvysit' az na 2500 mm.
Pre umiestnenie zadnych smerovych svetiel vozidiel kategérii O a R platia_rovnaké podmienky, ako pre
umiestnenie zadnych smerovych svetiel vozidiel kategérii M a N.
Na vozidlach kategoérie T musia byt predné a zadné smerové svetld umiestnené vo vyske najmenej 400 mm
nad vozovkou. Bo¢né smerové svetla musia byt umiestnené vo vyske najmenej 500 mm nad vozovkou. Pre
smerové svetld vSetkych kategorii je odporic¢ané umiestnenie nie vysSie ako 1900 mm nad vozovkou. Ak
konstrukcia vozidla neumoznuje dodrzat’ tuto hodnotu, moze byt najvyssi bod svietiacej plochy vo vyske
2300 mm v pripade bocnych smerovych svetiel, pri prednych azadnych smerovych svetlach len pri
usporiadani podl'a predpisanej podmienky ¢. 5 a) a b). V pripadoch podl'a ostatnych usporiadani méze byt
predné a zadné smerové svetlo vo vySke 2100 mm. Okrem prednych smerovych svetiel pri usporiadani podla
predpisanej podmienky ¢. 5 ¢) nesmu byt smerové svetla vzdialené viac nez 400 mm od vonkajsieho obrysu
vozidla. Vzajomna vzdialenost’ dvojice smerovych svetiel nesmie byt mensia ako 500 mm. Vzdialenost’
medzi vztaznym stredom svietiacej plochy predného smerového svetla v usporiadani podla predpisanej
podmienky ¢. 5 b) a prieénou rovinou vyznacujiicou predny obrys celkovej dizky traktora nesmie prekro¢it’
1800 mm, pripadne az 2600 mm, ak je to potrebné na zarucenie viditeI'nosti svetiel.
Motorové vozidla schvalené pred 1.7.1972 musia plnit’ nasledujice podmienky:
a) jednostopové motorové vozidla
- ak su vybavené smerovymi svetlami, nesmie byt vzajomna vzdialenost' prednych smerovych svetiel
mensia nez je priemer krycieho skla svetlometu, vzdialenost’ medzi zadnymi smerovymi svetlami nesmie
byt mensia nez je Sirka tabulky s evidenénym ¢islom. Predné smerové svetla nesmu byt nizsie ako 600
mm nad rovinou vozovky; horné okraje zadnych smerovych svetiel nesmu byt nizsie, nez je spodny okraj
tabulky s eviden¢nym ¢islom.
b) dvojstopové motorové vozidla
- bud na kazdej strane vozidla po jednom bo¢nom smerovom svetle umiestnenom tak, aby bolo viditelné
spredu i zozadu,
- alebo na kazdej strane dve smerové svetld, jedno co najviac vpredu, druhé ¢o najviac vzadu; takto
vybavené motorové vozidla dlhsie ako 8000 mm musia mat’ na kazdej strane eSte tretie smerové svetlo v
prvej tretine dizky vozidla.

14. Smerové svetla na vozidlach uvedenych do prevadzky poc¢nuc 1.7.1972 musia byt schvalené podla

osobitnych predpisov®). Smerové svetla na vozidlach kategérie L schvalenych poénic 5.6.2006 musia spifiat
poziadavky ustanovené osobitnym predpisom69), vozidla kategorii Lie, Lae Lie, Lae, Lse a Lge mO6zu mat
namiesto takychto svetiel namontované smerové svetld schvalené podl'a osobitného predpisu®'). Smerové
svetld na vozidlach kategorii M, N a O schvalenych poénic 31.5.2006 musia spiiat’ poziadavky ustanovené
osobitnym predpisom®'). Smerové svetld na vozidlach kategorie T schvalenych pocnuc 31.5.2006 musia

%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., Oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 6 a 50)

$1) nariadenie vlddy SR &. 306/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/759/EHS v zneni Aktu o podmienkach

pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach

zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, smernice
Komisie 89/277/EHS, Aktu o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristupenie Rakuskej republiky,
Finskej republiky a Svédskeho kral'ovstva, smernice Komisie 1999/15/ES a Aktu o podmienkach pristapenia
pripojeného k Zmluve o pristipeni SR k EU)
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spiiiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom™). Svetl4 musia byt oznagené schvalovacou znackou.
Prehl'ad pouzivanych schvalovacich znaciek a suvisiacich oznaceni je v prilohe ¢. 2. Schvalenia podla
osobitnych predpisov®®)*®) sa na G&el tohto kontrolného ukonu povaZujii za rovnocenné a zodpovedajuce
schval'ovacie znacky za navzajom alternativne.

15. Ako predné smerové svetld mézu byt pouzité smerové svetld kategorii 1, la a 1b. Ako zadné smerové svetld
mozu byt pouzité smerové svetld kategorii 2, 2a a 2b. Ako bocné smerové svetla mozu byt pouzité smerové
svetla kategorii 3, 4, 5 a 6. Smerové svetla musia byt oznacené symbolom prisluchajucim svojej kategorii pri
schvalovacej znacke (podla prilohy €. 2).

16. Ak je na smerovom svetle predpisana orientacia symbolom §ipky, potom musi byt dodrzana. Na prednych
a zadnych smerovych svetlach musi §ipka smerovat’ od strednej pozdiznej roviny vozidla smerom k jeho
okraju. Na bo¢nych smerovych svetlach musi Sipka smerovat’ vpred. Smerové svetla kategérie 6 s oznacenim
,»R“ mdzu byt’ pouzité len na pravej strane vozidla a s oznacenim ,,L* len na l'avej strane vozidla.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet smerovych svetiel na vozidle. Umiestnenie smerovych svetiel sa kontroluje iba v
pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo vozidlo
schvalené, alebo v pripade dodato¢nej montaze smerovych svetiel.

Chyby

1. | Pocet smerovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
2. | Umiestnenie smerovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
3. | Niektoré smerové svetlo nie je schvdleného vyhotovenia. B
4. | Orientéacia niektorého smerového svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
Smerové svetla — ¢innost’ 616

Predpisané podmienky

1. Smerové svetld musia svietit' preruSovanym svetlom oranzovej. farby. Na vozidlach schvalenych pred
1.7.1972 moze byt farba svetla vyzarovaného prednymi smerovymi svetlami biela a zadnymi smerovymi
svetlami Cervena.

2. Smerové svetla musi byt mozné uviest’ do ¢innosti nezavisle od ostatného vonkajsieho osvetlenia vozidla.

3. PreruSovanie smerovych svetiel vozidiel schvalenych pocnuc 1.7.1972 musi mat’ frekvenciu ( 1,5 £ 0,5 ) Hz
(60 az 120 cyklov za minutu); prvy raz sa musia rozsvietit’ najneskor za 1 s po zapnuti a prvy raz zhasniat
najneskor za 1,5 s po vypnuti.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav smerovych svetiel a vyskusa sa ich ¢innost’. Frekvencia preruSovania, doba rozsvietenia
a doba zhasnutia smerovych svetiel sa posudzuje len odhadom. V pripade evidentného nesthlasu s predpisanymi
hodnotami sa meria pomocou stopiek.

Chyby

Smerové svetld nesvietia svetlom predpisanej farby.

Zapojenie smerovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam.

Nesvieti niektoré z prednych alebo zadnych smerovych svetiel.

Niektoré zo smerovych svetiel je poskodené, ale svieti.

PreruSovanie smerového svetla vozidla schvaleného poénic 1.7.1972 nema predpisant frekvenciu.

> > | ||| W | W

1
2
3
4. | Nesvieti niektoré z bonych smerovych svetiel.
5
6
7

Doba potrebna na rozsvietenie alebo zhasnutie smerovych svetiel je dlhSia ako predpisana.

Vystrazna ¢innost’ smerovych svetiel 617

Predpisané podmienky

%2) nariadenie vlady SR & 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/759/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, smernice
Komisie 89/277/EHS, Aktu o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristupenie Rakuskej republiky,
Finskej republiky a Svédskeho kral'ovstva, smernice Komisie 1999/15/ES a Aktu o podmienkach pristapenia
pripojeného k Zmluve o pristipeni SR k EU)
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. Vozidla kategérii M, N, Ls., L7, a T, ktoré boli schvélené pocntic 1.10.1985, musia byt’ vybavené osobitnym

zariadenim (spinacom) umozilujucim vystraznu funkciu vSetkych smerovych svetiel motorového i pripojného
vozidla. Zariadenim mozu byt’ vybavené tiez vozidla kategorii L. a Lye.

Osobitné zariadenie umoziujuce vystraznu ¢innost’ smerovych svetiel musi byt mozné uviest' do ¢innosti
nezavisle od ostatného vonkajsieho osvetlenia vozidla a zariadenia na sptstanie alebo vypinanie motora.
Smerové svetld pri vystraznej ¢innosti musia svietit' preruSovanym svetlom oranzovej farby. Prerusovanie
smerového svetla musi mat’ frekvenciu ( 1,5 £ 0,5 ) Hz; rozsvietit’ sa prvy raz najneskor za 1 s po zapnuti a
zhasnut’ prvy raz najneskor za 1,5 s po vypnuti.

Sposob kontroly

Vyskiisa sa vystrazna ¢innost’ smerovych svetiel. Frekvencia preruSovania, doba rozsvietenia a doba zhasnutia pri
vystraznej Cinnosti smerovych svetiel sa posudzuje len odhadom. V pripade evidentného nesthlasu s
predpisanymi hodnotami sa meria pomocou stopiek.

Chyby

1. | Povinné zariadenie pre vystrazni ¢innost’ smerovych svetiel chyba alebo nefunguje. B

2. | Nepovinné zariadenie pre vystraznl ¢innost’ smerovych svetiel nefunguje. A

3. | Pri zapnuti zariadenia na vystraznu ¢innost’ smerovych svetiel jedno alebo viac svetiel nesvieti. B

4. | PreruSovanie vystraznej ¢innosti smerovych svetiel nema predpisanti frekvenciu. A

5. | Doba potrebna na rozsvietenie alebo zhasnutie smerovych svetiel pri vystraznej ¢innosti je dlhsia A
ako predpisana.

Hradaci svetlomet 618

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla mézu byt vybavené jednym hl'adacim svetlometom.

2. Hradaci svetlomet musi svietit’ svetlom bielej farby.

3. Hladaci svetlomet musi byt mozné uviest’ do ¢innosti nezavisle od ostatnych svetelnych zariadeni.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav hI'adacicho svetlometu a preskusa sa jeho ¢innost’.

Chyby

1. | Pocet hl'adacich svetlometov nezodpovedd predpisanym podmienkam. A

2. | Hladaci svetlomet svieti svetlom inej nez predpisangj farby. A

3. | Hladaci svetlomet nesvieti. A

4. | Zapojenie hl'adacieho svetlometu nezodpoveda predpisanym podmienkam. A

Zadné obrysové svetla 619

Predpisané podmienky

1.

W

Vsetky motorové a pripojné vozidla musia byt vybavené zadnymi obrysovymi svetlami orientovanymi
dozadu a svietiacimi svetlom cervenej farby.

Vorzidla kategérie L, okrem d’alej uvedenych pripadov, musia byt vybavené jednym alebo dvomi zadnymi
obrysovymi svetlami. Vozidla kategérie L, musia byt vybavené dvomi zadnymi obrysovymi svetlami.
Vozidla kategorii Ls. a Ly, ktorych celkova Sirka presahuje 1300 mm, musia byt vybavené dvomi zadnymi
obrysovymi svetlami. Vozidld kategoérie Ly, musia byt vybavené dvomi alebo tromi zadnymi obrysovymi
svetlami, z toho jednym na postrannom voziku. Jednym zadnym obrysovym svetlom musi byt vybaveny
i privesny vozik za motocykel.

Vozidla kategérii M, N, O, T a R musia byt’ vybavené dvomi zadnymi obrysovymi svetlami.

Na jednostopovych vozidlach kategérie L musia byt zadné obrysové svetld umiestnené na zadnej Casti
vozidla vo vyske 250 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak je na vozidle len jedno zadné obrysové
svetlo, potom musi jeho referenény stred lezat v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak st dve, potom ich
referenéné stredy musia byt simerné oproti strednej pozdiznej rovine.

. Na vozidlach kategorii L,. a L¢. musia byt zadné obrysové svetld umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske

250 mm az 1200 mm nad rovinou vozovky. Ak je na vozidle len jedno zadné obrysové svetlo, potom musi
jeho referenény stred lezat' v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak st dve, potom ich referenéné stredy musia
byt simerné oproti strednej pozdiznej rovine a ich vzajomna vzdialenost’ nesmie byt mensia ako 600 mm,
pripadne 400 mm, ak je celkova Sirka vozidla mensia ako 1300 mm.
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6. Na vozidlach kategérie Ly musia byt zadné obrysové svetla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250
mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Zadné obrysové svetld nesmi byt vzdialené viac ako 400 mm od
vonkajSieho obrysu vozidla. Ak je k zadnym obrysovym svetldm na postrannom voziku a na motocykli
namontované tretie, potom musi byt umiestnené sumerne oproti strednej pozdiznej rovine motocykla ku
svetlu, ktoré nie je umiestnené na postrannom voziku.

7. Na vozidlach kategorii Ls. a L;. musia byt zadné obrysové svetld umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske
250 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak je na vozidle len jedno zadné obrysové svetlo, potom musi
jeho referenény stred lezat' v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak st dve, potom ich referenéné stredy musia
byt simerné oproti strednej pozdiznej rovine, ich vzijomna vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,
pripadne 400 mm, ak je celkova Sirka vozidla mensia ako 1300 mm.

8. Na pripojnych vozidlach za motocykle musia byt zadné obrysové svetld umiestnené na zadnej Casti vozidla
vo vyske 350 mm az 1200 mm nad rovinou vozovky.

9. Na trojkolkach kategorie L, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, mo6zu byt’ zadné obrysové svetld umiestnené
obdobne, ako na vozidlach kategorii M, N a O.

10. Na vozidlach kategérii M, N, O a R musia byt zadné obrysové svetld umiestnené na zadnej Casti vozidla vo
vyske 350 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak tvar karosérie neumoziuje dodrzat’ vysku 1500 mm,
mdzu byt zadné obrysové svetld vo vySke az 2100 mm nad vozovkou. Zadné obrysové svetla nesmi byt
vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSieho obrysu vozidla. Vzijomna. vzdialenost dvojice zadnych
obrysovych svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm, pripadne 400 mm, ak je celkova Sirka vozidla mensia ako
1300 mm.

11. Na vozidlach kategorie T musia byt zadné obrysové svetla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 400
mm az 1900 mm nad rovinou vozovky. Ak nie je mozné dodrzat vySku 1900 mm, potom mdzu byt
umiestnené az vo vyske 2100 mm. Zadné obrysové svetlda nesmu byt vzdialené¢ viac nez 400 mm od
vonkajsieho obrysu vozidla. Vzajomna vzdialenost’ dvojice zadnych obrysovych svetiel nesmie byt mensia
ako 500 mm, pripadne 400 mm, ak je celkova Sirka vozidla mensia ako 1400 mm.

12. Na vozidlach kategorie T, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, mézu byt zadné obrysové svetld umiestnené
obdobne, ako na vozidlach kategorii M, N a O.

13. Zadné obrysové svetla motorového vozidla musi byt mozné rozsvietit' pomocou prislusného ovladacieho
prvku na palubnej doske. Stcasne so zadnymi obrysovymi svetlami musia svietit’ ostatné obrysové svetla a
osvetlenie zadného evidenéného cisla. Obrysové svetld musia svietit' aj pri zapnuti stretdvacich alebo
dial'kovych svetiel.

14. Zadné obrysové svetld pripojného vozidla musi byt mozné rozsvietit pomocou prislusného ovladacieho
prvku na palubnej doske t'azného vozidla. Sucasne 'so zadnymi obrysovymi svetlami musia svietit’ ostatné
obrysové svetla a osvetlenie zadného eviden¢ného cisla pripojného vozidla, ako i obrysové svetla a osvetlenie
zadného evidencného ¢isla tazného vozidla. Obrysové svetla pripojného vozidla musia svietit’ aj vtedy, ak su
na taznom vozidle zapnuté stretdvacie alebo dialkové svetla.

15. Zadné obrysové svetla na vozidlach uvedenych do prevadzky poénic 1.7.1972 musia byt schvalené podla
osobitnych predpisov®). Zadné obrysové svetla na vozidlach kategorie L schvalenych po¢ntic 5.6.2006 musia
spiﬁat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom69), vozidla kategorii Lye, Loe, Lie, Lae, Lse @ Lge m6Zu mat’
namiesto takychto svetiel namontované zadné obrysové svetla schvalené podla osobitného predpisu’®). Zadné
obrysové svetla na vozidlach kategérii M, N a O schvalenych poéniic 31.5.2006 musia spiiat’ poziadavky
ustanovené osobitnym predpisom’’). Zadné obrysové svetla na vozidlach kategorie T schvalenych poéniic
31.5.2006 musia spiiat poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’"). Svetld musia byt oznatené
schvalovacou znackou. Prehl'ad pouzivanych schvalovacich znaciek a suvisiacich oznaceni je v prilohe €. 2.
Schvalenia podl'a osobitnych predpisov55)56) sa na ucel tohto kontrolného tkonu povazuju za rovnocenné
a zodpovedajuce schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav zadnych obrysovych svetiel na vozidle. Umiestnenie zadnych obrysovych svetiel
sa kontroluje iba v pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest pdvodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla
alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatocnej montaze zadnych obrysovych svetiel. Vyskusa sa ¢innost’
zadnych obrysovych svetiel.

Chyby

1. | Zadné obrysové svetlo nesvieti. B
2. | Elektrické zapojenie zadnych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
3. | Pocet zadnych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
4. | Umiestnenie zadnych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
5. | Zadné obrysové svetlo nie je schvalené¢ho vyhotovenia. B

) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 7 a 50)
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6. | Zadné obrysové svetlo nema predpisanu farbu. B
7. | Zadné obrysové svetlo je poSkodené, ale svieti. A
Brzdové svetla — pocet a umiestnenie 620

Predpisané podmienky

1.

(9

10.

1.

Vozidla kategorii L, M, N, O, T a R musia byt vybavené brzdovymi svetlami orientovanymi dozadu. Tato
povinnost' sa nevztahuje na vozidla kategorie L. svykonom motora najviac 0,5 kW anajvicsou
konstruk&nou rychlostou nepresahujiicou 25 km.h™”, na vozidla kategorie L so zdvihovym objemom motora
najviac 50 cm’ a najvacsou konstrukénou rychlostou nepresahujucou 50 km.h™ schvalené pred 1.3.2005 a na
vozidla vietkych kategorii s najvicsou kondtrukénou rychlostou nepresahujicou 6 kmh™ schvélené pred
1.3.2005.

Vozidla kategorie L okrem d’alej uvedenych pripadov musia byt vybavené jednym alebo dvomi brzdovymi
svetlami. Vozidla kategoérii L,., Ls. a L., ktorych celkova Sirka presahuje 1300 mm, musia byt vybavené
dvomi brzdovymi svetlami. Vozidla kategoérie L, musia byt vybavené jednym alebo tromi brzdovymi
svetlami, v pripade troch jednym znich na postrannom voziku. Jednym brzdovym svetlom musi byt
vybaveny i privesny vozik za motocykel.

. Vozidla kategérie M; okrem dalej uvedené¢ho pripadu musia byt vybavené tromi brzdovymi svetlami.

Vozidla kategdorie M, ktoré boli schvalené pred 9.2.1998, alebo boli po prvykrat prihlasené do evidencie
pred 9.2.1999, musia byt’ vybavené dvomi alebo tromi brzdovymi svetlami.

Vozidla kategorii M,, M3, N a O okrem d’alej uvedené¢ho pripadu musia byt vybavené dvomi alebo tromi
brzdovymi svetlami. Vozidla kategdrii M,, M3, N,, N3, O,, O3 a Oy, ktoré nie su vybavené tretim brzdovym
svetlom, mdzu byt okrem dvojice povinnych brzdovych svetiel vybavené doplnkovou dvojicou brzdovych
svetiel.

Vozidla kategorii T a R musia byt’ vybavené dvomi brzdovymi svetlami.

Na jednostopovych vozidlach kategéorie L musia byt brzdové svetld umiestnené na zadnej Casti vozidla vo
vyske 250 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak je na vozidle len jedno brzdové svetlo, potom musi
jeho referenény stred lezat’ v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak si.dve, potom ich referenéné stredy musia
byt stimerné oproti strednej pozdiZnej rovine.

. Na vozidlach kategorii Ly, Ls., L¢. a L;. musia byt brzdové svetla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo

vyske 250 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak je na vozidle len jedno brzdové svetlo, potom musi
jeho referenény stred lezat’ v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak st dve, potom ich referenéné stredy musia
byt sumerné oproti strednej pozdiznej rovine, ich vzijomna vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,
pripadne 400 mm, ak je celkova §irka vozidla mensia ako/1300 mm.

. Na vozidlach kategorie Ly, musia byt’ brzdové svetla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250 mm az

1500 mm nad rovinou vozovky. Brzdové svetla nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od vonkajSicho obrysu
vozidla. Ak je k brzdovym svetlam na postrannom voziku a na motocykli namontované tretie, potom musi
byt umiestnené siimerne oproti strednej pozdiznej rovine motocykla ku svetlu, ktoré nie je umiestnené na
postrannom voziku.
Na pripojnych vozidlach za motocykle musia byt brzdové svetla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske
350 az 1200 mm nad rovinou vozovky.
Na vozidlach kategorii M, N a O musia byt dve brzdové svetla kategorie S1 alebo S2 umiestnené na zadnej
casti vozidla vo vyske 350 mm az 1500 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 2100 mm, ak to tvar karosérie
vyzaduje. Vzajomna vzdialenost’ brzdovych svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm, pripadne 400 mm, ak je
celkova Sirka vozidla mensia ako 1300 mm. Ak je namontovana doplnkova dvojica brzdovych svetiel
kategorie S1 alebo S2, musia byt umiestnené aspoit 600 mm nad povinnymi brzdovymi svetlami, priCom
platia ostatné uvedené podmienky.

Ak je vozidlo, pre ktoré je to pripustné, vybavené tretim brzdovym svetlom (kategorie S3), potom musia byt

dodrzané tieto zasady pre jeho umiestnenie:

a) vztazny stred treticho brzdového svetla musi lezat’ v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak neprechadza
pozdizna stredna rovina vozidla pevnym panelom karosérie, alebo oddel'uje Gasti vozidla (napr. dvere)
tak, Ze nie je dostatoény priestor na montaz jedného treticho brzdového svetla v strednej pozdiznej rovine,
moze byt vykonana montaz bud”:

- jedného tretieho brzdového svetla vysunutého vlavo alebo vpravo od pozdiznej strednej roviny; posunutie
vztazného stredu svetla moze byt najviac 150 mm,

- dvoch tretich brzdovych svetiel typu umoziujiceho zdvojenti montaz (s oznacenim ,,D* pri schvalovace;j
zna&ke), umiestnenych po jednom na oboch stranich strednej pozdiznej roviny vozidla ¢o najblizsie k nej,

b) horizontalna rovina, ktora sa dotyka spodného okraja viditeI'nej svietiacej plochy:

- nesmie byt viac ako 150 mm pod horizontalnou rovinou dotykajiucou sa spodnej ¢asti ¢inného povrchu
skla alebo zasklenia zadného okna, alebo nizsie nez 850 mm nad rovinou vozovky,
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- musi vSak prechadzat najmenej nad horizontdlnou rovinou dotykajucou sa horného okraja viditelnej
plochy svetiel podl'a predpisanej podmienky €. 10 (kategérie S1 alebo S2).
Tretie brzdové svetlo nemoze byt zluCené s ktorymkol'vek inym svetlom; moéze byt namontované na
vozidle alebo vo vozidle. V pripade montadze vo vozidle nesmie vodi¢a rusit’ odraz svetla v spatnom zrkadle
alebo z inych casti vozidla (napr. zadného okna).

12. Na vozidlach kategoérii T a R musia byt brzdové svetla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 400 mm

13.

az 1900 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 2100 mm, ak konStrukcia neumoznuje dodrzat’ vysku 1900
mm. Ich vzdjomnd vzdialenost’ nesmie byt mensSia ako 500 mm, pripadne 400 mm, ak je celkova Sirka
vozidla mensia ako 1400 mm.

Brzdové svetld na vozidlaich uvedenych do prevadzky pocntic 1.7.1972 musia byt schvalené podla
osobitnych predpisov®!). Brzdové svetla na vozidlach kategorie L schvalenych poénuc 5.6.2006 musia spifat’
poziadavky ustanovené osobitnym predpisom69), vozidla kategorii Lie, Lae Lie, Lae, Lse a Lge mO6zu mat
namiesto takychto svetiel namontované brzdové svetla schvalené podla osobitného predpisu’®). Brzdové
svetld na vozidlach kategorii M, N a O schvalenych poénic 31.5.2006 musia spiiat’ poziadavky ustanovené
osobitnym predpisom’). Brzdové svetld na vozidlach kategérie T schvalenych poéntic 31.5.2006 musia
spiiiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’’). Svetl4 musia byt oznagené schvalovacou znackou.
Prehl'ad pouzivanych schvalovacich znaciek a suvisiacich oznaceni je v prilohe ¢. 2. Schvalenia podla
osobitnych predpisov®®)*®) sa na G&el tohto kontrolného ukonu povaZuji za rovmocenné a zodpovedajuce
schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet brzdovych svetiel na vozidle. Umiestnenie brzdovych svetiel sa kontroluje iba v
pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo vozidlo
schvalené, alebo v pripade dodato¢nej montaze brzdovych svetiel.

Chyby

1. | Pocet brzdovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
2. | Umiestnenie brzdovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
3. | Niektoré brzdové svetlo nie je schvaleného vyhotovenia. B
Brzdové svetla — ¢innost’ 621

Predpisané podmienky

1. Ak su zariadenia predpisané na jazdu zapojené, musia byt brzdové svetla jednotlivého vozidla i vSetkych
vozidiel supravy rozsvietené pri pdsobeni vodica na ovladaci organ prevadzkového brzdenia.

2. Ak je na vozidlach, ktoré boli schvalené poéntic 1.1.1972, ovladaci mechanizmus nudzového brzdenia
oddeleny od ovladacieho mechanizmu parkovacicho brzdenia, potom sa tato podmienka vztahuje ina
posobenie na ovladaci organ niudzového brzdenia.

3. Brzdové svetla sa mozu rozsvietit’ aj ak sa uvedie do ¢innosti odl'ah¢ovacia brzda.

4. Brzdové svetla musia svietit’ svetlom Cervenej farby.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav brzdoyych svetiel a vyskusa sa ich ¢innost’.

Chyby

1. | Elektrické zapojenie brzdovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. C

2. | Niektoré brzdové svetlo kategérie S1 alebo S2 nesvieti. C

3. | Nesvieti brzdové svetlo kategorie S3, pripadne jedno alebo obe svetla doplnkovej dvojice B

brzdovych svetiel na vozidle kategorie M, alebo M.

4. | Niektoré brzdové svetlo kategérie S1 alebo S2 nesvieti predpisanou farbou. C

5. | Brzdové svetlo kategorie S3, pripadne jedno alebo obe svetld doplnkovej dvojice brzdovych B

svetiel na vozidle kategdrie M, alebo M; nesvieti predpisanou farbou.

6. | Niektoré brzdové svetlo je poskodené, ale svieti. A

Osvetlenie zadného evidencéného Cisla 622

Predpisané podmienky

) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 7 a 50)
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1. Vozidla, ktoré maju evidencné Cislo, musia byt vybavené zariadenim na osvetlenie zadného evidenc¢ného
¢isla. Tato povinnost' sa nevztahuje na vozidla kategorii Ly, L, a Lg., ktoré vSak takymto zariadenim mozu
byt vybavené.

2. Zariadenie musi osvetl'ovat’ tabul’ku so zadnym eviden¢nym ¢islom svetlom bielej farby.

Zariadenie musi svietit’ sicasne s obrysovymi svetlami.

4. Osvetlenie zadného eviden¢ného Cisla na vozidlach uvedenych do prevadzky poc¢nuc 1.7.1972 musi byt
schvalené podla osobitnych predpisov®). Osvetlenie zadného evidenéného ¢&isla na vozidlach kategorie L
schvalenych po&nic 5.6.2006 musia spifiat’ poZiadavky ustanovené osobitnym predpisom®), vozidla kategorii
Lie, Lae Lse, Lge, Lse aLge mdzu mat namiesto takéhoto osvetlenia namontované osvetlenie zadného
evidenéného &isla schvalené podla osobitného predpisu®®). Osvetlenie zadného evidenéného ¢&isla na
vozidlach kategérii M, N a O schvélenych poéniic 31.5.2006 musi spiiat’ poziadavky ustanovené osobitnym
predpisom™®). Osvetlenie zadného evidenéného &isla na vozidlach kategorie T schvalenych po¢nuc 31.5.2006
musi spiiat’ poZiadavky ustanovené osobitnym predpisom®’). Zariadenie musi byt oznagené schvalovacou
znackou. Prehl'ad pouzivanych schval'ovacich znaciek a suvisiacich oznaCeni je v prilohe ¢. 2. Schvélenia
podla osobitnych predpisov>)®) sa na ucel tohto kontrolného ukonu povaZuji za rovnocenné
a zodpovedajuce schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

w

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav osvetlenia zadného evidenéného cCisla na vozidle. Vyskusa sa ¢innost’ osvetlenia zadného
eviden¢ného ¢isla.

Chyby

1. | Na vozidle, pre ktoré je osvetlenia zadného eviden¢ného ¢isla predpisané, nesvieti-ziadna jeho B
Cast’.

2. | Osvetlenie zadného evidencného ¢isla nesvieti na vozidle, pre ktoré nie je predpisané. A

3. | Cast osvetlenia zadného evidenéného &isla nesvieti. A

4. | Elektrické zapojenie osvetlenia zadného evidencného ¢isla nezodpoveda predpisanym B
podmienkam.

5. | Umiestnenie osvetlenia zadného evidenéného ¢isla nezodpoveda predpisanym podmienkam. B

6. | Osvetlenie zadného evidencného ¢isla nie je schvaleného vyhotovenia. A

7. | Osvetlenie zadného eviden¢ného ¢isla nema predpisanu farbu. A

8. | Osvetlenie zadného evidencného Cisla je poskodené, ale svieti. A

Spiitné svetla 623

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategérie M, ktoré boli schvalené poénuc 1.10.1985, a vozidla kategorii M,, M; a N, ktoré¢ boli
schvalené pocnuc 1.10.1986, musia. byt vybavené spitnym svetlom. Ostatné vozidla kategorii M a N
a vozidla kategorii O, T, R, Ls. a L;. m6zu byt vybavené spdtnym svetlom.

2. Vozidla mozu byt vybavené jednym-alebo dvomi spétnymi svetlami. Spdtné svetlda musia byt orientované
smerom dozadu a musia svietit’ svetlom bielej farby.

3. Spétné svetlo musi byt na vozidle umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250 mm az 1200 mm nad
rovinou vozovky.

4. Spétné svetla musia byt zapojené tak, aby sa mohli rozsvietit’ len vtedy, ak je zaradeny spatny prevod a ak je
zariadenie ovladajtice spistanie alebo zastavenie motora v takej polohe, Ze je mozny chod motora. Nesmu sa
rozsvietit’ alebo zostat’ rozsvietené, ak nie st splnené obe uvedené podmienky.

%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpisy EHK &. 4 a 50)

%) nariadenie vlady SR &. 297/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/760/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, Aktu

o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho
krél’pvstva, smernice Rady 97/31/ES a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve o pristipeni SR

k EU)

%7) nariadenie vlady SR ¢&. 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/760/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, Aktu

o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho
krél’pvstva, smernice Rady 97/31/ES a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve o pristipeni SR

k EU)
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5. Spétné svetld na vozidlach uvedenych do prevadzky pocntic 1.7.1972 musia byt’ schvalené podl'a osobitného
predpisu®™®). Spatné svetla na vozidlach kategorie L schvalenych podnac 5.6.2006 musia spiiiat’ poziadavky
ustanovené osobitnym predpisom®), vozidla kategorie Ls. mézu mat’ namiesto takychto svetiel namontované

spitné svetlo schvéalené podl'a osobitného predpisu®). Spitné svetld na vozidlach kategérii M, N a

0]

schvalenych poéniic 31.5.2006 musia spifiat’ poZiadavky ustanovené osobitnym predpisom™). Spétné svetla
na vozidlach kategérie T schvalenych pocnuc 31.5.2006 musia spliat’ poziadavky ustanovené osobitnym
predpisom™). Zariadenie musi byt oznadené schvalovacou znatkou. PrehPad pouZivanych schvalovacich

znaciek a stvisiacich oznaceni je v prilohe €. 2. Schvalenia podl'a osobitnych predpisov>’)*®

) sa na ucel tohto

kontrolného ukonu povazuju za rovnocenné a zodpovedajice schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav spitnych svetiel na vozidle. Umiestnenie spéitnych svetiel sa kontroluje iba v
pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo vozidlo

schvalené, alebo v pripade dodato¢nej montaze spatnych svetiel. Vyskusa sa ¢innost’ spatnych svetiel.

Spédtné svetla nesvietia na vozidle, pre ktoré su predpisané.

Spédtné svetla nesvietia na vozidle, pre ktoré nie st predpisané.

Vozidlo, pre ktoré je spitné svetlo predpisané, nim nie je vybavené.

Jedno z dvojice spétnych svetiel nesvieti.

Elektrické zapojenie spédtného svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam.

Umiestnenie spdtného svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam.

Spitné svetlo nie je schvaleného vyhotovenia.

Spitné svetlo nesvieti predpisanou farbou.

A Ea Rl Fal Rl bl el Il fan

Spéitné svetlo je poskodené, ale svieti.

> ||| ||| > |

Odrazové skla a dosky zadného znacenia 624

Predpisané podmienky
1. Vozidla musia byt vybavené odrazovymi sklami v tomto rozsahu:

a) Vozidla kategorie L. musia byt vybavené jednym zadnym odrazovym sklom Cervenej farby iné¢ho tvaru
nez rovnostranného trojuholnika, jednym alebo dvomi bo¢nymi odrazovymi sklami oranzovej farby iného
tvaru nez rovnostranného trojuholnika na kazdej strane vozidla a ak su vybavené nesklopnymi pedalmi,
potom dvomi oranzovymi odrazovymi sklami na kazdom pedali. Vozidla m6zu byt navySe vybavené

jednym prednym odrazovym sklom bielej farby in¢ho tvaru nez rovnostranného trojuholnika.

b) Vozidla kategoérii L, a L. musia byt vybavené jednym alebo dvomi zadnymi odrazovymi sklami ¢ervene;j
farby in¢ho tvaru nez rovnostranného trojuholnika, priCom vybavenie dvomi zadnymi odrazovymi sklami
je povinné pre vozidld SirSie ako 1000 mm, a ak su vybavené nesklopnymi pedalmi, potom dvomi
oranzovymi odrazovymi sklami na kazdom pedali. Vozidla mézu byt navySe vybavené jednym alebo
dvomi boénymi odrazovymi sklami oranzovej farby iného tvaru nez rovnostranného trojuholnika na kazde;j

strane vozidla.

¢) Vozidla kategorie L;. musia byt vybavené jednym zadnym odrazovym sklom Cervenej farby iné¢ho tvaru
nez rovnostranného trojuholnika. Vozidla moézu byt navySe vybavené jednym alebo dvomi bo¢nymi
odrazovymi sklami oranzovej farby iného tvaru nez rovnostranného trojuholnika na kazdej strane vozidla.

d) Vozidla kategorie L,. musia byt vybavené dvomi zadnymi odrazovymi sklami Cervenej farby iného tvaru
nez rovnostranného trojuholnika. Vozidld mézu byt navySe vybavené jednym alebo dvomi bocnymi
odrazovymi sklami oranzovej farby iného tvaru nez rovnostranného trojuholnika na kazdej strane vozidla.

%) vyhlagka ¢. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 23)

%) nariadenie vlady SR & 302/2006 Z. z. (prilohy II az IV smernice Rady 77/539/EHS v zneni Aktu

o podmienkach pristipenia a o Gipravach zmluv — pristupenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach
pristipenia a o Gipravach zmliv — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady
87/354/EHS, Aktu o podmienkach pristupenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finske;j
republiky a Svédskeho kralovstva, smernice Komisie 97/32/ES a Aktu o podmienkach pristapenia pripojeného
k Zmluve o pristipeni SR k EU)

*%) nariadenie vlady SR &. 312/2006 Z. z. (prilohy II az IV smernice Rady 77/539/EHS v zneni Aktu

o podmienkach pristipenia a o Gipravach zmluv — pristupenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach
pristipenia a o Gipravach zmliv — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady
87/354/EHS, Aktu o podmienkach pristupenia a upravach zmlav — pristapenie Rakuskej republiky, Finske;j
republiky a Svédskeho kralovstva, smernice Komisie 97/32/ES a Aktu o podmienkach pristapenia pripojeného
k Zmluve o pristipeni SR k EU)
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e) Vozidla kategorii Ls. a L, musia byt vybavené jednym alebo dvomi zadnymi odrazovymi sklami Cervene;j
farby iné¢ho tvaru nez rovnostranného trojuholnika, priom vybavenie dvomi zadnymi odrazovymi sklami
je povinné pre vozidla SirSie ako 1000 mm. Vozidla mézu byt navySe vybavené jednym alebo dvomi
bo¢nymi odrazovymi sklami oranzovej farby in¢ho tvaru nez rovnostranného trojuholnika na kazdej strane
vozidla.

f) Vozidla kategorii M a N musia byt vybavené dvomi zadnymi odrazovymi sklami Cervenej farby iného
tvaru nez rovnostranného trojuholnika a ak st dlhsie ako 6000 mm, potom musia byt vybavené potrebnym
poctom (podla d’alej uvedenych pravidiel) bocnych odrazovych skiel oranzovej farby iné¢ho tvaru nez
rovnostranného trojuholnika. Vozidla mézu byt navySe vybavené dvomi prednymi odrazovymi sklami
bielej farby iného tvaru nez rovnostranného trojuholnika a vozidla kratSie ako 6000 mm bo¢nymi
odrazovymi sklami oranzovej farby in¢ho tvaru nez rovnostranného trojuholnika. Doplnkové reflexné
zariadenia su pripustné za predpokladu, ze nenarusaji i€¢innost’ povinnych svetelnych zariadeni.

g) Vozidla kategorie O, okrem privesnych vozikov za motocykel schvalenych pred 1.3.2005, a R musia byt’
vybavené dvomi zadnymi odrazovymi sklami tvaru rovnostranného trojuholnika Cervenej farby, dvomi
prednymi odrazovymi sklami bielej farby iného tvaru nez rovnostranného trojuholnika a potrebnym
poctom (podla d’alej uvedenych pravidiel) bocnych odrazovych skiel oranzovej farby iné¢ho tvaru nez
rovnostranného trojuholnika. Doplnkové reflexné zariadenia su pripustné za predpokladu, ze nenartisaju
ucinnost’ povinnych svetelnych zariadeni.

h) Privesné voziky za motocykel, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, musia byt vybavené jednym zadnym
odrazovym sklom tvaru rovnostranného trojuholnika ¢ervenej farby a dvomi prednymi odrazovymi sklami
bielej farby iného tvaru nez rovnostranného trojuholnika.

1) Vozidla kategorie T musia byt vybavené dvomi alebo Styrmi (podl'a d’alej uvedenych pravidiel) zadnymi
odrazovymi sklami Cervenej farby in¢ho tvaru nez rovnostranného trojuholnika. Vozidla moézu byt
vybavené dvomi alebo Styrmi boénymi odrazovymi sklami oranZzovej farby iného tvaru nez
rovnostranného trojuholnika.

j) Vozidla kategorie N s najvécsSou pripustnou celkovou hmotnostou prevySujucou 7,5 t s vynimkou t'ahacov
navesov, vozidla kategoérii O;, O, a O3, ktorych celkova dizka presahuje 8000 mm (vratane oja), a vSetky
vozidla kategérie O4 musia byt vybavené jednou, dvomi alebo Styrmi zadnymi oznaCovacimi tabulkami
pre tazké a dlhé vozidla. Tabulky pripojnych vozidiel st obdiznikového tvaru so Zltym polom uprostred
a Gervenym ohraniGenim. Tabulky motorovych vozidiel st obdiZnikového tvaru so striedavymi §ikmymi
zltymi a Cervenymi pruhmi.

k) Vozidla kategorii M, N a T, ktorych najvécsia konStrukéna rychlost’ nepresahuje 30 km.h', aich pripojné
vozidla kategérii O a R musia byt vybavené asponl jednou zadnou oznaCovacou tabulkou pre pomalé
vozidla. Tabul'ky maji tvar rovnostranného trojuholnika s odseknutymi vrcholmi a su tvorené cervenym
fluorescentnym pol'om uprostred s ¢ervenym reflexnym ohranicenim.

1) Vozidla kategérii M,, M3, N a O mozu byt vybavené bocnymi a zadnymi reflexnymi pasmi a vyznac¢enim
obrysov. Znacenie mdze byt’ bielej, zltej alebo €ervenej farby, rozliSovacie oznacenia a grafické prvky
mdzu byt akejkol'vek farby. Vozidla kategérie M, takto vybavené nesmu byt’.

. Na vozidlach kategdrie L musi byt’ zadné odrazové sklo umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250 mm

az 900 mm nad rovinou vozovky a orientované smerom dozadu. Ak je namontované len jedno zadné

odrazové sklo, potom musi jeho stred lezat’ v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak st namontované dve
zadné odrazové skla, potom musia byt umiestnené simerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla, pricom
nesmu byt vzdialené viac ako 400.mm od vonkajSieho obrysu vozidla, a si¢asne ich vzdjomna vzdialenost’
nesmie byt mensia ako 500 mm, pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je SirSie ako 1300 mm. Bo¢né odrazové
skla musia byt umiestnené vo.vySke 300 mm az 900 mm nad rovinou vozovky, orientované tak, aby ich
referenéna os bola kolma na stredni pozdiznu rovinu vozidla a nesma byt umiestnené tak, 7e by pri
normalnych prevadzkovych pedmienkach mohli byt zakryté vodicom alebo spolujazdcom. Predné odrazové

sklo musi byt umiestnené na prednej Casti vozidla vo vyske 400 mm az 1200 mm nad rovinou vozovky a

orientované smerom dopredu. Pedalové odrazové skla musia byt montované po dvoch na kazdom pedali,

pricom musia byt umiestnené tak, aby ich referencna os bola kolma na os pedalu.

. Pre vozidla kategérie L, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, plati predpisand podmienka ¢. 2 okrem

maximdlnej vysky umiestnenia bo¢nych odrazovych skiel, ktord v tomto pripade nie je obmedzena.

. Na vozidlach kategérii M a N musia byt zadné odrazové skld umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske

350 mm az 900 mm nad rovinou vozovky a orientované smerom dozadu. Zadné odrazové skla musia byt

umiestnené siimerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla, pri¢om nesmi byt vzdialené viac ako 400 mm

od vonkajSicho obrysu vozidla, astcasne ich vzdjomnd vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,

pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je SirSie ako 1300 mm. Predné odrazové skld musia byt umiestnené na

prednej Casti vozidla vo vyske 350 mm az 900 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 1500 mm nad rovinou
vozovky, ak to konStrukcia vozidla vyzaduje. Predné odrazové skld musia byt orientované dopredu a musia

byt umiestnené samerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla, pricom nesmt byt’ vzdialené viac ako 400

mm od vonkajSieho obrysu vozidla, a suasne ich vzajomna vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,
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pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je $irSie ako 1300 mm. Bo¢né odrazové skla musia byt umiestnené tak, aby
ich referen¢na os bola kolma na strednti pozdiznu rovinu vozidla. Boéné odrazové skld musia byt umiestnené
vo vyske 350 mm az 900 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 1500 mm nad rovinou vozovky, ak to
konstrukcia vozidla vyzaduje. Najmenej jedno bocné odrazové sklo musi byt umiestnené v strednej tretine
vozidla, pricom najprednejSie bo¢né odrazové sklo nesmie byt od prednej Casti vozidla d’alej nez 3000 mm
a vzajomna vzdialenost’ dvoch susednych odrazovych skiel nesmie presiahnut’ 3000 mm. Ak konstrukcia
vozidla neumoziuje splnit’ tuto poziadavku, potom modze byt vzdialenost’ medzi dvomi susednymi bo¢nymi
odrazovymi sklami az 4000 mm. Vzdialenost’ medzi poslednym bo¢nym odrazovym sklom a zadnou ¢ast’ou
vozidla nesmie presiahnut’ 1000 mm. Na vozidlach krat§ich ako 6000 mm staci, ak maju na kazdej strane
jedno boéné odrazové sklo v prvej tretine dizky alebo v posledne;j tretine dizky.

. Na vozidlach kategérie O musia byt zadné odrazové skla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 350

mm aZ 900 mm nad rovinou vozovky a orientované smerom dozadu. Zadné odrazové skla musia byt
umiestnené siimerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla, pri¢om nesmi byt vzdialené viac ako 150 mm
od vonkajSicho obrysu vozidla, astcasne ich vzdjomnd vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,
pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je SirSie ako 1300 mm. Predné odrazové skld musia byt umiestnené na
prednej Casti vozidla vo vyske 350 mm az 900 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 1500 mm nad rovinou
vozovky, ak to konStrukcia vozidla vyzaduje. Predné odrazové skld musia byt orientované dopredu a musia
byt umiestnené samerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla, pricom nesmt byt’ vzdialené viac ako 400
mm od vonkajSieho obrysu vozidla, a suasne ich vzajomna vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,
pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je SirSie ako 1300 mm. Bo¢né odrazové skla musia byt umiestnené tak, aby
ich referen¢na os bola kolma na strednti pozdiznu rovinu vozidla. Boéné odrazové skld musia byt umiestnené
vo vyske 350 mm az 900 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 1500 mm nad rovinou vozovky, ak to
konstrukcia vozidla vyzaduje. Najmenej jedno bo¢né odrazové sklo musi byt umiestnené v strednej tretine
vozidla, pricom najprednejSie bo¢né odrazové sklo nesmie byt od prednej Casti'vozidla d’alej nez 3000 mm
a vzajomna vzdialenost’ dvoch susednych odrazovych skiel nesmie presiahnut 3000 mm. Ak konstrukcia
vozidla neumoziuje splnit’ tuto poziadavku, potom moéze byt vzdialenost’ medzi dvomi susednymi bo¢nymi
odrazovymi sklami az 4000 mm. Vzdialenost’ medzi poslednym boénym odrazovym sklom a zadnou cast’ou
vozidla nesmie presiahnut’ 1000 m. Dizka oja sa pokladé za sagast’ dizky vozidla.

Pre vozidla kategérie O vyrobené alebo dovezené pred 1.1.1985 plati predpisand podmienka ¢. 5 okrem
predpisanej vzdialenosti zadnych odrazovych skiel od vonkajSicho obrysu vozidla, ktord v tomto pripade
moéze byt az 400 mm.

. Na vozidlach kategorii T a R musia byt zadné odrazové skla umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250

mm az 900 mm nad rovinou vozovky a orientované smerom dozadu. Ak nie je mozné dodrzat’ vysku 900 mm
bez pouzitia drziakov, ktoré by mohli byt 'ahko poskodené alebo zni¢ené, mézu byt umiestnené az vo vyske
1200 mm. Zadné odrazové skla musia byt umiestnené simerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla,
priCom nesmu byt vzdialené viac ako 400.mm od vonkajSicho obrysu vozidla, a sucasne ich vzdjomna
vzdialenost’ nesmie byt mensia ako 600 mm, pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je SirSie ako 1300 mm. Ak su
na traktore namontované Styri zadné Cervené odrazové skla, musi jedna dvojica dodrzat podmienku
maximdlnej vySky 900 mm nad rovinou vozovky a vzajomnej vzdialenosti najmenej 400 mm. Druha dvojica
musi byt umiestnend vo vyske najviac 2100 mm nad rovinou vozovky, pricom sa na flu vztahuju predpisané
ustanovenia ohl'adom vzajomnej vzdialenosti a vzdialenosti od vonkajsieho obrysu vozidla.

. Zadné oznacovacie tabul’ky pre tazké a dlhé vozidla musia byt umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske

250 mm (spodnd hrana) az 2100-mm (horna hrana) nad rovinou vozovky a orientované smerom dozadu.
Sucet dizok vietkych zadnych oznadovacich tabuliek pre tazké a dlhé vozidla umiestnenych na vozidle musi
byt najmenej 1130 mm a najviac 2300 mm.

Oznacovacie tabul’ky pre pomalé vozidld musia byt umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250 mm
(spodna hrana) az 1500 mm (vrchol) nad rovinou vozovky a orientované smerom dozadu. Vrchol trojuholnika
tvoriaceho dosku musi smerovat’ nahor. Ak je na vozidle namontovand len jedna doska zadného znacenia
pomalych vozidiel, potom musi byt umiestnena na I'avej polovici vozidla.

10. Bo¢né a zadné reflexné pasy a vyznacenie obrysov mdze byt tvorené jednou alebo viacerymi ¢astami a musi

11.

byt umiestnené pokial’ mozno vodorovne, v stllade s konstrukciou a pouzitim vozidla. Spodny okraj musi byt
umiestneny vo vyske najmenej 250 mm nad rovinou vozovky. Znac¢enie musi, pokial’ je to mozné, pokryvat
najmenej 80% dizky a $irky vozidla (pasy) a tvar vozidla (vyznagenie obrysov). Ak nie je oznaéenie pasmi
spojité, musia byt medzery medzi jednotlivymi Castami ¢o najmenSie a nemali by byt vicsie ako polovica
dizky najkrat3ej Casti.

Odrazové sklé (predpisana podmienka €. 1 pism. a) az 1)) okrem prednych nesmu byt umiestnené na zavesoch
za jazdy volne pohyblivych. Za pohyblivy zéves sa nepovazuji napr. dostatocne tuhé gumové zavesy, ktoré
su na dany ucel Specidlne urené.

12. Oznacovacie tabul’ky (predpisana podmienka ¢. 1 pism. j) az k)) musia byt na vozidlo pripevnené stabilne a

trvanlivo za pomoci skrutiek alebo nitov, pripadne prilepené.

13. Odrazové skla a oznaCovacie tabul’ky nesmu byt poskodené natol’ko, Ze by neplnili svoju funkciu.
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14. Odrazové sklé na vozidlach uvedenych do prevadzky pocntic 1.7.1972 musia byt schvalené podla osobitného
predpisu’"). Odrazové skla na vozidlach kategorie L schvalenych poéniic 5.6.2006 musia spifiat’ poziadavky
ustanovené osobitnym predpisom69), vozidla kategorii L., Lye, Lse, Lae, Lse @ Lge mOzu mat’ namiesto takychto
odrazovych skiel namontované odrazové skla schvalené podla osobitného predpisu’®). Odrazové skla na
vozidlach kategorii M, N a O schvalenych poéniic 31.5.2006 musia spiiat’ poziadavky ustanovené osobitnym
predpisom’®). Odrazové skla na vozidlach kategorie T schvalenych poéniic 31.5.2006 musia spifiat
poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’). Zariadenie musi byt oznadené schvalovacou znackou.
Prehlad pouzivanych schvalovacich znaciek a suvisiacich oznaceni je v prilohe ¢. 2. Schvéalenia podla
osobitnych predpisov>’)*®) sa na tucel tohto kontrolného tkonu povazuju za rovnocenné a zodpovedajuce
schval'ovacie znacky za navzajom alternativne.

15.Zadné oznacovacie tabulky pre tazké a dlhé vozidla musia byt schvalené podla osobitného predpisu®™) a
oznacené schvalovacou znackou. Oznacovacie tabulky pre pomalé vozidla musia byt schvéalené podla
osobitného predpisu®) a oznacené schval'ovacou znackou. Bo&né a zadné reflexné pasy a vyznacenie obrysov
musi byt schvalené podla osobitného predpisu’®) a oznadené schvalovacou znackou. Prehl'ad pouzivanych
schvalovacich znaciek a suvisiacich oznaceni je v prilohe €. 2.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav odrazovych skiel, oznacovacich tabuliek, reflexnych pasov a vyznac¢enia obrysov
na vozidle. Umiestnenie odrazovych skiel, oznacovacich tabuliek, reflexnych pasov a vyznacenia obrysov na
vozidle sa kontroluje iba v pripade ich zjavného premiestnenia z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ
vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatocnej montaze tychto zariadeni.

Chyby

1. | Odrazové skla alebo oznacovacie tabul’ky nie st na vozidle, pre ktoré si predpisané. B

2. | Umiestnenie odrazového skla, dosky zadného znacenia, reflexnych pasov alebo vyznacenia B
obrysov nezodpovedd predpisanym podmienkam.

3. | Odrazové sklo, oznaCovacia tabul’ka, reflexné pasy alebo vyznacenie obrysov nie je schvalené¢ho B
vyhotovenia.

4. | Odrazové sklo alebo oznacovacia tabul’ka je poSkodend a neplni svoju funkciu. B

5. | Odrazové sklo alebo oznacovacia tabulka je poskodena, ale plni svoju funkciu. A

6. | Reflexné pasy alebo vyznacenie obrysov su poskodené. A

7. | Reflexné pasy alebo vyznacenie obrysov su na vozidle, pre ktoré nie st povolené (kategéria M)). A

Zadné svetla do hmly — pocet a umiestnenie 625

Predpisané podmienky

1.  Vozidla kategoérii Ls., Ly, Lse, L7e, T @ R m6zu byt vybavené jednym alebo dvomi zadnymi svetlami do
hmly. Vozidla kategorii M, N a O musia byt vybavené jednym alebo dvomi zadnymi svetlami do hmly.

2. Na vozidlach kategorie L;. musi byt zadné svetlo do hmly umiestnené na zadnej ¢asti vozidla vo vyske 250
mm az 900 mm nad rovinou vozovky a musi byt orientované smerom dozadu. Jedno samostatné zadné
svetlo do hmly moze byt montované nad, pod alebo vedl'a iného zadného svetla. Ak st svetla nad sebou,
potom musia ich referenéné stredy lezat’ v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak su vedla seba, musia byt
ich referenéné stredy symetrické oproti strednej pozdiznej rovine vozidla.

!y vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 3)

?2) nariadenie vlady SR ¢&. 292/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/757/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, Aktu

o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho
kralovstva, smernice Komisie 97/29/ES a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve o pristupeni
SR k EU)

%) nariadenie vlddy SR & 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 76/757/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristipenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, Aktu

o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristipenie Rakuskej republiky, Finskej republiky a Svédskeho
kralovstva, smernice Komisie 97/29/ES a Aktu o podmienkach pristipenia pripojeného k Zmluve o pristupeni
SR k EU)

) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 70)

%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 69)

%) vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 104)
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3. Na vozidlach kategorie L, musi byt zadné svetlo do hmly umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske 250
mm az 900 mm nad rovinou vozovky a musi byt orientované smerom dozadu. Ak je namontované jedno
zadné svetlo do hmly, potom musi byt umiestnené na lavej strane vozidla. Vzdialenost’ medzi svietiacou
plochou zadného svetla do hmly a svietiacou plochou brzdového svetla musi byt’ najmenej 100 mm.

4. Navozidlach kategorii Ls. a L7, musi byt’ zadné svetlo do hmly umiestnené na zadnej ¢asti vozidla vo vyske
250 mm az 1000 mm nad rovinou vozovky a musi byt’ orientované smerom dozadu. Ak je namontované
jedno zadné svetlo do hmly, potom musi byt umiestnené v strednej pozdiznej rovine vozidla, alebo v jeho
lavej polovici. Ak st namontované dve zadné svetla do hmly, potom musia byt umiestnené sumerne oproti
strednej pozdiznej rovine vozidla a su¢asne ich vzijomna vzdialenost nesmie byt mensia ako 600 mm,
pripadne 400 mm, ak vozidlo nie je SirSie ako 1300 mm. Vzdialenost’ medzi svietiacou plochou zadného
svetla do hmly a svietiacou plochou brzdového svetla musi byt najmenej 100 mm.

5. Na vozidlach kategoérii M, N a O musi byt zadné svetlo do hmly umiestnené na zadnej Casti vozidla vo
vyske 250 mm az 1000 mm nad rovinou vozovky (pripadne az 1200 mm na vozidlach kategérie N;G)
a musi byt’ orientované smerom dozadu. Ak je namontované jedno zadné svetlo do hmly, potom musi byt’
umiestnené v strednej pozdiznej rovine vozidla, alebo v jeho T'avej polovici. Ak st namontované dve zadné
svetla do hmly, potom musia byt umiestnené siimerne oproti strednej pozdiznej rovine vozidla. Vzdialenost
medzi svietiacou plochou zadného svetla do hmly a svietiacou plochou brzdového svetla musi byt najmene;j
100 mm.

6. Na vozidlach kategorii T a R musi byt zadné svetlo do hmly umiestnené na zadnej Casti vozidla vo vyske
400 mm az 1900 mm nad rovinou vozovky, pripadne az 2100 mm nad rovinou vozovky, ak to tvar karosérie
vyzaduje, a musi byt orientované smerom dozadu. Ak je namontované jedno zadné svetlo do hmly, potom
musi byt umiestnené v l'avej polovici vozidla. Na vozidlach, ktoré boli schvalené pred 1.3.2005, je
pripustné i umiestnenie v strednej pozdiznej rovine vozidla. Ak st namontované dve zadné svetla do hmly,
potom musia byt umiestnené simerne oproti strednej pozdiZnej rovine vozidla. Vzdialenost medzi
svietiacou plochou zadného svetla do hmly a svietiacou plochou brzdového svetla musi byt najmenej 100
mm.

7.  Zadné svetld do hmly na vozidlach uvedenych do prevadzky pocnuc 1.7.1972 musia byt schvalené podla
osobitného predpisu’’). Zadné svetla do hmly na vozidlach kategoérie L schvalenych po¢nuc 5.6.2006 musia
spiﬁat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom69), vozidla kategorii L., Lo Lse, Lae, Lse @ Lge mozu
mat’ namiesto takychto svetiel namontované zadné svetld do hmly schvalené podla osobitného predpisu®).
Zadné svetld do hmly na vozidlach kategorii M, N a O schvalenych poéntic 31.5.2006 musia spinat’
poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’).”Zadné svetld do hmly na vozidlach kategorie T
schvalenych poénuc 31.5.2006 musia spifiat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom®). Zariadenie
musi byt oznacené schvalovacou znacCkou. Prehl'ad pouzivanych schvalovacich znaciek a stvisiacich
oznaéeni je v prilohe ¢. 2. Schvalenia podl'a osobitnych predpisov’’)’ %) sa na el tohto kontrolného tikonu
povazuju za rovnocenné a zodpovedajuce schval'ovacie znacky za navzajom alternativne.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet zadnych svetiel do. hmly na vozidle. Umiestnenie zadnych svetiel do hmly sa
kontroluje iba v pripade ich zjavného premiestnenia z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ vozidla alebo
vozidlo schvalené, alebo v pripade dodatocnej montaze zadnych svetiel do hmly.

Chyby

1. | Vozidlo, pre ktoré je zadné svetlo do hmly predpisané, nim nie je vybavené.

2. | Umiestnenie zadnych svetiel do hmly nezodpoveda predpisanym podmienkam.

oshivellve)

3. | Zadné svetlo do hmly nie je schvdleného vyhotovenia.

7y vyhlagka &. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢&. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 38)

%) nariadenie vlddy SR &. 304/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 77/538/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, smernice
Komisie 89/518/EHS, Aktu o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristupenie Rakuskej republiky,
Finskej republiky a Svédskeho kralovstva, smernice Komisie 1999/14/ES a Aktu o podmienkach pristapenia
pripojeného k Zmluve o pristipeni SR k EU)

%?) nariadenie vlddy SR ¢&. 312/2006 Z. z. (priloha II smernice Rady 77/538/EHS v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia a o Upravach zmluv — pristipenie Helénskej republiky, Aktu o podmienkach pristiipenia a o upravach
zmlav — pristapenie Spanielskeho kralovstva a Portugalskej republiky, smernice Rady 87/354/EHS, smernice
Komisie 89/518/EHS, Aktu o podmienkach pristiipenia a upravach zmlav — pristupenie Rakuskej republiky,
Finskej republiky a Svédskeho kral'ovstva, smernice Komisie 1999/14/ES a Aktu o podmienkach pristapenia
pripojeného k Zmluve o pristipeni SR k EU)
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Zadné svetla do hmly — ¢innost’ 626

Predpisané podmienky

1. Zadné svetla do hmly sa musia dat’ zapnit’ alebo vypnut’ nezavisle od dial’kovych a stretavacich svetlometov.
Ak st namontované svetlomety do hmly, potom musi byt mozné vypnut’ zadné svetlo do hmly nezavisle od
svetlometov do hmly.

2. Zapojenie zadnych svetiel do hmly musi umoznovat, aby zadné svetla do hmly mohli svietit’ len vtedy, ak st
rozsvietené stretdvacie alebo dialkové svetlomety, alebo predné svetlomety do hmly, pripadne ich
kombinacia. Prepnutie z dialkovych na stretavacie svetla pri zapnutom zadnom svetle do hmly nesmie
spdsobit’ jeho vypnutie.

3. Sucasne so zadnym svetlom do hmly musia svietit’ obrysové svetld a osvetlenie zadnej tabul’ky s evidenénym
¢islom.

4. Zadné svetlo do hmly musi svietit’ svetlom Cervenej farby.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav a vyskusa sa ¢innost’ zadnych svetiel do hmly.

Poznamka: Za chybu sa nepovazuje, ak na suprave vozidiel svieti zadné svetlo do'hmly po zapnuti len na
pripojnom vozidle. V takomto pripade je potrebné vyskusat' ¢innost” zadného svetla'do hmly na motorovom
vozidle osobitne, pri odpojenej elektrickej stistave pripojného vozidla.

Chyby
1. | Zadné svetla do hmly nesvietia na vozidle, pre ktoré su predpisané. B
2. | Zadné svetla do hmly nesvietia na vozidle, pre ktoré nie st predpisané. A
3. | Jedno z dvojice zadnych svetiel do hmly nesvieti. A
4. | Elektrické zapojenie zadnych svetiel do hmly nezodpoveda predpisanym podmienkam. B
5. | Zadné svetlo do hmly nesvieti predpisanou farbou. B
6. | Zadné svetlo do hmly je poskodené, ale svieti. A
Pracovné svetla 627
Predpisané podmienky
1. Vozidld moézu byt vybavené pracovnymi svetlami, uréenymi na:

a) osvetlenie loznej plochy vozidla,

b) osvetlenie spajacieho zariadenia pre pripojné vozidla,

¢) osvetlenie navesov pri zapojeni vozidiel do saprav (svetla namontované na t'ahaci),

d) osvetlenie privesného naradia,

e) iné podobné ucely.
2. Pracovné svetla musia svietit’ svetlom bielej farby.
Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav a vyskt$a sa ¢innost’ pracovnych svetiel.
Chyby
1. | Pracovné svetlo je poskodené, ale svieti. A
2. | Pracovné svetlo nesvieti. A
3. | Pracovné svetlo svieti takym spdsobom, ze za jazdy oslituje vodica vozidla alebo ostatnych B

ucastnikov cestnej premavky.

Zvlastne vystrazné svetla 628

Predpisané podmienky

1. Vozidla uréené osobitnym vieobecne zaviznym pravnym predpisom'*’) mézu byt vybavené zvlastnymi
vystraznymi svetlami.

2. Cinnost zvlastnych vystraznych svetiel musi byt nezavisla od ostatného vonkajsiecho osvetlenia vozidla.

199 § 22 zékona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
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3.

Zvlastne vystrazné svetla na vozidlach uvedenych do prevadzky pocnuc 1.7.1972 musia byt schvalené podl'a
osobitného predpisu'®') a oznadené schvalovacou znatkou. Prehlad pouZivanych schvalovacich znaciek
a suvisiacich oznaceni je v prilohe €. 2.

4. Vybavenie vozidla zvlaStnym vystraznym svetlom musi byt’ zapisané v osved¢eni o evidencii vozidla, okrem
zvlastnych vystraznych svetiel pripevilovanych pomocou magnetu alebo vakuovej prisavky bez samostatného
vypinaca.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav a vyskiisa sa ¢innost’ zvlastnych vystraznych svetiel.

Chyby

1. | Zvlastne vystrazné svetlo je poskodené, ale svieti. A

2. | Zvlastne vystrazné svetlo nesvieti. B

3. | Zvlastne vystrazné svetlo nie je zapisané v osvedceni o evidencii vozidla. B

4. | Zvlastne vystrazné svetlo je namontované na vozidle, ktoré tak nesmie byt vybavené. B

5. | Farba zvlastneho vystrazného svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam. B

6. | Zvlastne vystrazné svetlo nie je schvaleného vyhotovenia. A

7. | Elektrické zapojenie zvlastneho vystrazného svetla nezodpoveda predpisanym podmienkam. B

Vnitorné osvetlenie 629

Predpisané podmienky

1. Vozidla, ktoré boli schvalené po¢nuc 1.7.1972, musia byt vybavené vnitornym osvetlenim podla d’alej
uvedenych podmienok. Ostatné vozidla mézu byt vybavené vnttornym osvetlenim.

2. Kabina vodi¢a na motorovych vozidlach a karoséria vozidiel kategorie M a osobnych autobusovych privesov
musi byt vybavena vnutornym osvetlenim na mieste vodia a na vstupe a vystupe vodica a spolujazdcov
(cestujucich).

3. Vnutorné osvetlenie musi mat’ osobitny spina¢ a musi hobyt mozné rozsvietit' nezavisle od vonkajsieho
osvetlenia vozidla.

4. Kontrolné pristroje na pristrojovej doske motorového vozidla musia byt osvetlené pri zapnuti vonkajsieho
osvetlenia vozidla. Osvetlenie pristrojov nesmie vodi¢a oslhovat, ani rusivo posobit’ pri vedeni vozidla.
Pristroje sa nesmu zrkadlit' v celnom skle.

5. Vozidla kategérii M, a M; a osobné autobusové privesy musia mat’ dostatocné osvetlenie priestoru pre
cestujucich. Osvetlenie nesmie rusivo pdsobit’ na vodi¢a pri vedeni vozidla; musi ho byt mozné stlmit’ z
miesta vodi¢a bez ohl'adu na ostatné svetld na vozidle. Pri otvoreni dveri musia byt vstupné a vystupné
schodiky tychto vozidiel dostato¢ne osvetlené na bezpecny vstup a vystup a toto osvetlenie nesmie byt
ovplyvnované tlmenim vnutornych svetiel.

6. Motorové vozidla so skrinovou karosériou. musia byt vybavené vnutornym osvetlenim a osvetlenim
vstupnych a vystupnych schodikov.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav a vyskasa sa ¢innost’ vntitorného osvetlenia vozidla.

Chyby

1. | Vnutorné osvetlenie nesvieti v autobuse alebo v autobusovom privese. B

2. | Vnutorné osvetlenie nesvieti na vozidle inom ako autobuse. A

3. | Niektor¢ svietidlo vnutorného osvetlenia je poskodené, av§ak nie je vyradené z Cinnosti. A

4. | Osvetlenie pristrojov na palubnej doske nefunguje. B

5. | Elektrické zapojenie vntitorného osvetlenia nezodpoveda predpisu. B

Kontrolné svetla 630

Predpisané podmienky

1. Vsetky kontrolné svetla musia byt umiestnené v zornom poli vodi¢a a musia svietit, ak je prislusné svetelné

2.

zariadenie v ¢innosti.
Pre kontrolné svetla jednotlivych svetelnych zariadeni a zariadeni svetelnej signalizacie su predpisané tieto
podmienky:

11 yyhlaska & 176/1960 Zb., Oznamenie MZV SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 65)
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a) obrysové svetld a osvetlenie tabul’ky s evidenénym c¢islom

Na vozidlach, ktoré boli schvalené poc¢ntic 1.1.1977, musi rozsvietenie obrysovych svetiel signalizovat
nepreruSovane svietiace kontrolné svetlo zelenej farby. Kontrolné svetlo sa nevyzaduje, ak osvetlenie
pristrojovej dosky mozno zapnut’ aj vypnut’ len sti€asne s obrysovymi svetlami.

b) stretdvacie svetla

Rozsvietenie stretdvacich svetiel nemusi byt signalizované kontrolnym svetlom. Ak je vozidlo vybavené
samostatnym kontrolnym svetlom stretdvacich svetiel, potom musi rozsvietenie stretavacich svetiel
signalizovat’ nepreruiovane svietiace kontrolné svetlo zelenej farby. Cinnost’ doplnkovych stretavacich svetiel
vozidiel kategorie T schvalenych po 18.10.1992 musi byt signalizovana kontrolnym svetlom.

c) dial’kové svetla

Rozsvietenie dialkovych svetiel musi signalizovat’ nepreruSovane svietiace kontrolné svetlo modrej farby.

d) smerové svetla (na vozidlach schvalenych po¢ntc 1.7.1972)

Cinnost’ smerovych svetiel musi byt jasne a zretelne opticky alebo akusticky signalizovana. Ak je kontrolné
zariadenie optické, svetlo musi byt prerusované s frekvenciou zodpovedajiicou frekvencii smerovych svetiel
a musi byt’ zelenej farby. Akustické kontrolné zariadenie musi byt vo vozidle umiestnené tak, aby vodicovi
zarucovalo bezpecnil pocutelnost” signalov. Pri poruche funkcie niektorého svetelného zdroja ststavy
smerovych svetiel s vynimkou boc¢nych smerovych svetiel musi byt vodicovi tato porucha zretelne
signalizovana (vyraznou zmenou frekvencie, zhasnutim, trvalym svietenim. bez prerusovania kontrolného
optického signalu, obdobnymi zmenami akustického signalu a pod.). Tieto podmienky sa vztahuji na
motorové vozidlo i jazdnt supravu, priCom na vozidle kategorie T je akusticky alebo opticky oznamovaé
¢innosti smerovych svetiel povinny len pre tie svetld, ktoré nie st vidiet' z miesta vodica. Ak je vozidlo
kategérie T uspdsobené na tahanie pripojnych vozidiel, potom musi mat’ zvlastne kontrolné svetlo pre
smerové svetlad pripojného vozidla, ak poruchu ktoréhokol'vek smerového svetla supravy nesignalizuje priamo
oznamovac traktora.

e) vystrazna Cinnost’ smerovych svetiel (na vozidlach schvalenych pocntic 1.7.1972)

Vystraznd ¢innost’ smerovych svetiel musi byt signalizovana osobitnym optickym kontrolnym zariadenim s
prerusovanym svetlom cCervenej farby, ktoré mdze byt v cinnosti s roptickym kontrolnym zariadenim
smerovych svetiel. Vystraznd cinnost smerovych svetiel moze byt opticky signalizovana smerovo
orientovanym kontrastnym zariadenim pre smerové svetla, preru§ovanie musi spiiiat’ podmienky prerusovania
smerovych svetiel.

f) svetlomety do hmly

Rozsvietenie svetlometov so svetlami do hmly musi byt’ signalizované neprerusovanym kontrolnym svetlom
zelenej farby, pripadne oranzovej farby, ak ide o vozidla uvedené do prevadzky do 30.6.1985.

g) svetla do hmly

Rozsvietenie zadnych svetiel do hmly musi byt signalizované neprerusovanym kontrolnym svetlom zltej
alebo oranzovej farby, pripadne zelenej farby; ak ide o vozidla uvedené do prevadzky do 31.12.1976. Vozidla
kategérie T nemusia mat’ signalizaciu rozsvietenia svetiel do hmly.

h) zvlastne vystrazné svetla

Cinnost’ zvlastnych vystraznych svetiel musi byt’ signalizovana stalym neprerusovanym kontrolnym svetlom
7ltej farby.

i) pracovné svetla

Rozsvietenie pracovnych svetiel musi byt signalizované nepreru$ovanym svetlom zltej farby. Tato
podmienka neplati pre poI'nohospodarske a lesné traktory, ktoré boli schvalené do 1.1.1985.

j) parkovacie svetla

Rozsvietenie parkovacich ‘svetiel nemusi byt signalizované kontrolnym svetlom. Ak je vozidlo vybavené
samostatnym kontrolnym svetlom parkovacich svetiel, potom nesmie byt zameniteI'né s kontrolnym svetlom
obrysovych svetiel. Rozsvietenie parkovacich svetiel musi byt v tomto pripade signalizované nepreruSovane
svietiacim kontrolnym svetlom zelenej farby.

Kontrolné svetld moézu byt na vozidle nahradené informacnym zariadenim, pricom nemusia byt splnené
poziadavky na farby podl'a predpisanej podmienky €. 2.

Vozidla kategdérie T mozu byt okrem kontrolnych svetiel uvedenych v predpisanej podmienke €. 2 vybavené
tiez oznamovacmi Cinnosti spatnych svetiel a brzdovych svetiel. Ak je namontovany oznamovac ¢innosti
brzdovych svetiel, potom musi svietit’ neprerusovanym svetlom v pripade poruchy brzdovych svetiel.

Sposob kontroly
Pri kontrole prislusnych svetelnych zariadeni a zariadeni svetelnej signalizacie sa overi cinnost, farba a
umiestnenie predpisanych kontrolnych zariadeni.

Chyby
1. | Niektoré predpisané kontrolné svetlo svetelného zariadenia chyba. B
2. | Niektoré predpisané kontrolné svetlo svetelného zariadenia nefunguje. B
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3. | Cinnost kontrolného svetla smerovych svetiel alebo vystraznej ¢innosti smerovych svetiel nie je B
preruSovana.

4. | Akusticka signalizécia ¢innosti smerovych svetiel alebo vystraznej ¢innosti smerovych svetiel B
nefunguje.

5. | Farba kontrolného svetla niektorého svetelného zariadenia nezodpoveda predpisu. A

6. | Niektoré nepovinné kontrolné svetlo svetelného zariadenia nefunguje. A

Zasuvka (vidlica), spojovaci kabel 631

Predpisané podmienky

1. Elektricka sustava na predpisané osvetlenie pripojného vozidla musi byt pripojend na tazné vozidlo

4.

sedempolovym elektrickym vedenim so sedempolovou zasuvkou a jej zodpovedajucou vidlicou Ciernej
(tmavej) farby. Zasuvka a vidlica na iné ucely (doplnkové) musia byt pre rozliSenie bielej (svetlej) farby.
Elektricka instalacia medzi vozidlom kategorie T a vozidlom kategorie R méze byt vyhotovena patzilovym
elektrickym vodi¢om, avSak so sedempolovou zasuvkou a jej zodpovedajucou vidlicou a schéma zapojenia
jednotlivych vodicov musi byt zhodna so zapojenim na vozidlach kategorie N. Vozidla kategorie T schvalené
poéniic 15.2.2006 musia byt vybavené pevnou sedempolovou zasuvkou podla osobitného predpisu'®®), ktora
umoznuje 12-voltové elektrické prepojenie pre osvetlovacie a svetelné signalizaéné zariadenia na nastrojoch,
strojoch alebo pripojnych vozidlach urc¢enych pre pol'nohospodarstvo alebo lesnictvo.

. Na vozidlach kategérii M, N a O mozno nahradit’ 7-p6lovil zasuvku a vidlicu 13-pélovou alebo 15-pdlovou

zasuvkou a vidlicou. Ak je tazné vozidlo vybavené 13-polovou alebo 15-polovou zasuvkou a pripojné
vozidlo 7-poélovou vidlicou, na prepojenie sa musi pouzit’ medzikus prepajajici 13-pdlovi alebo 15-polova
na 7-polovi.

Elektrické vodice prepojenia tazného a pripojného vozidla nesmu byt poskodené.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav zasuvky (vidlice) a spojovacieho kabla. Pri kontrole samotného tazného vozidla sa
preskusa zapojenie zasuvky prostrednictvom skuSobného zariadenia postupnym rozsvecovanim svetelnych
zariadeni vozidla. Na tento Gi¢el mozno pouzit’ tiez voltmeter alebo zZiarovkovu skusacku.

Chyby

1. | Na vozidle je zasuvka alebo vidlica nespravneho vyhotovenia. B
2. | Zéasuvka alebo vidlica nie je spravne zapojena. B
3. | Spojovaci kabel ma poskodent izolaciu, samotné elektrické vodice poskodené nie si. A
4. | Elektrické vodice prepojenia tazného a pripojného vozidla su zjavne poskodené. B
Denné svetla 632

Predpisané podmienky

1.

Vozidla kategérii M a N moézu byt vybavené dvojicou dennych prevadzkovych svetiel. Denné prevadzkové
svetla musia byt orientované smerom dopredu a svietit’ svetlom bielej farby.

Denné prevadzkové svetla musia byt umiestnené na prednej Casti vozidla vo vyske 250 mm az 1500 mm nad
rovinou vozovky a nesmu byt wvzdialené viac nez 400 mm od vonkajSieho obrysu vozidla. Vzajomna
vzdialenost’ dvojice dennych prevadzkovych svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm, pripadne 400 mm, ak je
celkova §irka vozidla mensia ako 1300 mm.

Denné prevadzkové svetlda musia byt na vozidle namontované tak, aby vyzarované svetlo nepdsobilo rusivo
na vodica bud’ priamo, alebo nepriamo, prostrednictvom spétnych zrkadiel a reflexnych ploch na vozidle.
Denné prevadzkové svetla musia zhasnut automaticky po rozsvieteni svetlometov s dial’kovym alebo
stretavacim svetlom. Tato podmienka sa netyka pripadu, kedy je dial’kovy alebo stretdvaci svetlomet pouzity
ako svetelné vystrazné zariadenie (,,svetelna hukacka®).

. Denné prevadzkové svetla musia byt schvalené podl'a osobitnych predpisov'®). Denné prevadzkové svetla na

vozidlach schvalenych poénuc 31.5.2006 musia spihat’ poziadavky ustanovené osobitnym predpisom’).
Zariadenie musi byt oznacené schvalovacou znackou. Prehlad pouzivanych schvalovacich znaciek
a stvisiacich oznaceni je v prilohe & 2. Schvalenia podla osobitnych predpisov®’)’®) sa na ugel tohto
kontrolného ukonu povazuju za rovnocenné a zodpovedajice schvalovacie znacky za navzajom alternativne.

192 nariadenie vlady SR &. 65/2006 Z. z. (odporaganie ISO 1724:2003)
19%) yyhlaska & 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR & 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 87)
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Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti pocet a stav dennych prevadzkovych svetiel na vozidle. Umiestnenie dennych prevadzkovych
svetiel sa kontroluje iba v pripade zjavného premiestnenia svetiel z miest povodného osadenia, s ktorymi bol typ
vozidla alebo vozidlo schvalené, alebo v pripade dodato¢nej montaze dennych prevadzkovych svetiel. Vysktisa
sa ¢innost” dennych prevadzkovych svetiel.

Chyby:

1. | Denné prevadzkové svetlo nesvieti. A
2. | Elektrické zapojenie dennych prevadzkovych svetiel nezodpovedd predpisanym podmienkam. A
3. | Pocet dennych prevadzkovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
4. | Umiestnenie dennych prevddzkovych svetiel nezodpoveda predpisanym podmienkam. A
5. | Denné prevadzkové svetlo nie je schvalené¢ho vyhotovenia. A
6. | Denné prevadzkové svetlo nesvieti svetlom predpisanej farby. B
7. | Denné prevadzkové svetlo je poskodené, ale svieti. A
2.7 Skupina 700 - Ostatné ustrojenstvo a zariadenia

Zvukové vystrazné zariadenie 701

Predpisané podmienky

1.

Motorové vozidla musia mat’ aspon jedno zariadenie na dostatoéne hlasiti zvukovi vystrahu. Vozidla
schvalené poénic 1.1.1985 musia z hladiska zvukovych vystraznych zariadeni a ich signalov spiiat’
podmienky ustanovené osobitnym predpisom'®). Zvukové vystrazné zariadenia namontované vo vozidlach
kategérii M a N schvélenych poénuc 15.9.2005 musia spinat’ poziadavky na konstrukciu a skiisky ustanovené
osobitnym predpisom'®). Zvukové vystrazné zariadenia namontované vo vozidlach kategorie L schvalenych
poéniic 15.2.2006 musia spifiat’ poziadavky na konstrukciu a skasky ustanovené osobitnym predpisom'®).
Zvukové vystrazné zariadenia namontované vo vozidlach kategdrie T schvalenych po¢nuc 15.2.2006 musia
spinat’ poziadavky na konstrukciu a skusky ustanovené osobitnym predpisom'®").

Ak je zariadenie uvedené do ¢innosti, musi vydavat’ neptetrzity-a rovnomerny zvuk rovnakej vysky alebo v
harmonickom akorde.

Zvukové vystrazné zariadenie musi byt na vozidle riadne pripevnené a umiestnené tak, aby pri prevadzke za
ziadnych podmienok nedochadzalo k jeho poskedeniu alebo zmene zvukovych vlastnosti.

Motorové vozidla s pravom prednostnej jazdy musia mat okrem predpisaného zvukového vystrazného
zariadenia osobitné zvukové vystrazné zariadenia vydévajuce zvukové znamenie s premennou vyskou ténu
(sirénou). Frekvencia zmeny vysky tonu moze byt’ premenna.

Sposob kontroly

1.

2.

Pred vjazdom na kontrolnii linku .sa vyskiisa Cinnost zvukového vystrazného zariadenia. Vizualnou
prehliadkou sa preveri umiestnenie a pripevnenie zariadenia.

Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1.

Zvukové vystrazné zariadenie chyba alebo nefunguje.

2.

joshlve)

Zvukové vystrazné zariadenie vydava prenikavé zvuky, rozlozené akordy alebo zvuky ako pistaly,
sirény, gongy a pod.

W

Zvukové vystrazné zariadenie nie je dostatocne pripevnené.

@ >

Motorové vozidlo s pravom prednostnej jazdy nie je vybavené osobitnym zvukovym vystraznym
zariadenim, alebo toto zariadenie nefunguje.

1% yyhlaska & 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR & 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 28)

19%) nariadenie vlady SR ¢. 398/2005 Z. z. (priloha I okrem bodu 1.4 smernice Rady 70/388/EHS v zneni
smernice Rady 87/354/EHS a Aktu o podmienkach pristapenia SR pripojeného k Zmluve o pristipeni k EU,
prilohy IT)

'%) nariadenie vlady SR &. 78/2006 Z. z. (body 2 az 4 prilohy I smernice Rady 93/30/EHS)

') nariadenie vlady SR ¢&. 67/2006 Z. z. (prilohy I az IV, priloha V okrem bodu 1 a priloha VI smernice
74/151/EHS V v zneni smernice Rady 82/890/EHS, smernice Komisie 88/410/EHS, smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 97/54/ES a smernice Komisie 98/38/ES)
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Rychlomer, tachograf 702

Predpisané podmienky

1.

.....

zaznamové zariadenie (tachograf) s ukazovatel'om rychlosti a s pocitacom prejdenej vzdialenosti v zornom

poli vodi¢a, musia byt vybavené rychlomerom a s pocitacom prejdenej vzdialenosti umiestnenym v zornom

poli vodica. Vozidla vyrobené alebo dovezené pocnuc 1.1.1985 musia z tohto hl'adiska plnit’ podmienky
osobitného predpisu'™). Vozidla schvalené poéntc 15.3.2006 musia z tohto hladiska plnit podmienky
osobitného predpisu'®).

Vozidla kategorii M, a Mj; triedy 111, N, a N3 po prvy krat prihlasené do evidencie pred 5.8.2004 musia byt

vybavené zaznamovym zariadenim, ktoré spifia podmienky ustanovené osobitnym predpisom''’) (dalej len

»analogovy tachograf*). Povinnost’ vybavenia analégovym tachografom sa vzt'ahuje aj na motorové vozidla

kategorie N; s pripojnym vozidlom, ak najvécsSia pripustna celkova hmotnost’ supravy prevysuje 3,5 t.

Analdgovy tachograf musi mat’ platnt periodickt prehliadku (overenie) podl'a predpisanej podmienky €. 6.

Vozidla kategorii M, a M; triedy III, N, a N3 po prvy krat prihlasené do evidencie po¢nuc 5.8.2004 a pred

1.52006 musia byt vybavené analégovym tachografom alebo zaznamovym (zariadenim, ktoré spliiia

podmienky ustanovené osobitnym predpisom''") (dalej len ,.digitalny tachograf*). Povinnost’ vybavenia

analoégovym alebo digitalnym tachografom sa vztahuje aj na motorové vozidla kategorie Ny s pripojnym
vozidlom, ak najvicsia pripustna celkova hmotnost’ supravy prevysuje 3,5 t. Analégovy alebo digitalny

tachograf musi mat’ platnu periodicku prehliadku (overenie) podla predpisanej podmienky €. 6.

Vozidla kategorii M, a Mj; triedy III, N, a N3 po prvy krat prihlasené do evidencie po¢nuc 1.5.2006 musia

byt vybavené digitadlnym tachografom. Povinnost' vybavenia digitdlnym tachografom sa vztahuje aj na

motorové vozidla kategorie N; s pripojnym vozidlom, ak najvécsia pripustna celkovd hmotnost supravy
prevysuje 3,5 t. Ak je technicka kontrola vykonavana pred prvym prihlasenim vozidla do evidencie (napr.

v suvislosti s dovozom jednotlivého vozidla), digitalny tachograf nemusi mat’ platni periodicku prehliadku

podla predpisanej podmienky ¢. 7. Platnu periodicku prehliadku podl'a predpisanej podmienky ¢. 7 musi

mat’ digitalny tachograf az pred jeho uvedenim do prevadzky (prihlasenim vozidla do evidencie). Pri
technickej kontrole po prvom prihlaseni vozidla do evidencie uz musi mat digitalny tachograf platna

periodicku prehliadku podl'a predpisanej podmienky €. 7.

Predpisané podmienky ¢. 2 az 4 sa podl'a ustanoveni osobitného predpisu''?) nevztahuju na vozidla, ktorych

vlastnosti alebo vyhradny spdsob pouzivania zodpovedaju nasledovnym pripadom:

a) vozidla pouzivané v pravidelnej osobnej doprave, priktorych trasa linky nepresahuje 50 km,

b) vozidla s maximalnou povolenou rychlostou nepresahujiicou 40 km.h™,

c) vozidla vlastnené alebo prenajimané bez vodi¢a ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, hasi¢skym
zborom a silami zodpovednymi za zachovanie verejného poriadku, ak sa preprava realizuje v dosledku
uloh, ktorymi su tieto sluzby poverené, a je pod ich kontrolou,

d) vozidla pouzivané v nidzovych situaciach alebo pri zachrannych akciach, vratane vozidiel pouzivanych
pri nekomercnej doprave humanitarnej pomoci,

e) Specializované vozidla pouzivané na lekarske ucely,

f) Specializované havarijné vozidla pracujice v okruhu 100 km od svojej zakladne,

g) vozidla, ktoré sa podrobuju cestnym skuskam na ucely technického rozvoja, oprav alebo udrzby, a nové
alebo prestavané vozidla, ktoré este neboli uvedené do prevadzky,

h) vozidla alebo jazdné supravy s najvdc¢Sou pripustnou celkovou hmotnostou nepresahujucou 7,5 t
pouzivané na nekomercnu nakladna dopravu,

i) uzitkové vozidla, ktoré maju status historickych vozidiel a ktoré sa pouzivaji na nekomercnu nakladnu
alebo osobnu dopravu.

Predpisané podmienky ¢. 2 az4 sa nevztahuju na vozidla, ktorych vlastnosti alebo vyhradny spdsob

pouzivania zodpovedaju nasledovnym pripadom:

a) vozidla vo vlastnictve organov verejnej moci alebo nimi prenajimané bez vodi¢a na ucely cestnej
dopravy, ktora nekonkuruje sukromnym dopravnym podnikom,

1%) yyhlaska & 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR & 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 39)

1) nariadenie vlady SR ¢&. 156/2006 Z. z. (bod 4 prilohy II smernice Rady 75/443/EHS v zneni smernice
Komisie 97/39/ES)

"% nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85

') priloha 1B nariadenia Rady (EHS) &. 3821/85

"2) nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006
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b)

d)

e)

2)

h)

)
i)
k)
D

m)

n)
0)

p)

Tachograf, ktory plni podmienky ustanovené ‘osobitnym predpisom

vozidla pouzivané alebo prenajimané bez vodi¢a pol'mohospodéarskymi, zahradnickymi, lesnickymi,
chovatel'skymi alebo rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru ako sicast’ svojej podnikatel'skej ¢innosti
v okruhu 100 km od miesta, kde ma podnik zakladiu,

pol'nohospodarske traktory a lesné traktory pouzivané na polnohospodarske alebo lesnicke Cinnosti v
okruhu do 100 km od zakladne podniku, ktory vozidlo vlastni, najima alebo prenajima,

vozidla alebo jazdné stipravy s najvicSou pripustnou celkovou hmotnost'ou nepresahujucou 7,5 t, ktoré
su pouzivané:

- verejnymi alebo sukromnymi subjektami poskytujucimi postové sluzby,

- na prepravu materialu, zariadeni alebo strojov, ktoré vodi¢ pouziva pocas svojej prace.

Tieto vozidla sa m6zu pouzivat’ iba v okruhu 50 km od zékladne podniku a pod podmienkou, ze vedenie
vozidla nepredstavuje hlavna ¢innost’ vodica,

vozidla prevadzkované vyluéne na ostrovoch s rozlohou do 2300 km?, ktoré nie su s ostatnou &astou
Statneho tizemia spojené mostom, brodom alebo tunelom, ktory je pristupny motorovym vozidlam,
vozidla pouzivané na prepravu tovaru v okruhu 50 km od zakladne podniku, ktoré si pohanané zemnym
hmotnosti privesu alebo navesu nepresahuje 7,5 tony,

vozidla pouzivané pri vycviku a preskuSani vodiCov na ucely ziskania vodi¢ského preukazu alebo
osvedcenia o odbornej spdsobilosti za predpokladu, Ze sa nepouzivajii na komerénu nakladnu alebo
osobnu dopravu,

vozidla pouzivané v suvislosti s kanalizaciou, ochranou pred povodnami, vodarenskymi, plynarenskymi
a elektrarenskymi udrzbarskymi sluzbami, Gdrzbou a kontrolou ciest, pri zbere a odvoze domového
odpadu a v stvislosti so sluzbami likvidacie odpadu, telegratnymi a telefénnymi sluzbami, rozhlasovym
a televiznym vysielanim, alebo pri zistovani rozhlasovych a televiznych vysielacov a prijimacov,
vozidld s poctom miest na sedenie od 10 do 17, ktoré sa pouzivaji vyluéne na nekomerénii osobnu
dopravu,

Specializované vozidla na prepravu cirkusov a lunaparkov,

$pecialne upravené mobilné projekéné vozidla, ktorych hlavnym ucelom pri stati je vzdelavanie,

vozidla pouzivané na zber mlieka z fariem a spétnt prepravu kontajnerov na mlieko alebo mliecnych
produktov na kimenie zvierat,

Specializované vozidla na prepravu peiiazi alebo cennosti,

vozidla, ktoré sa pouzivaju na prepravu zivocisneho odpadu alebo uhynutych zvierat, ktoré nie sa
urcené pre 'udsku spotrebu,

vozidla, ktoré sa pouzivaji vylune v ramci  zbernych priestorov, ako su pristavy, terminaly
intermodalnej dopravy a zelezni¢né terminaly,

vozidla pouzivané na prepravu zivych zvierat z fariem na miestne trhy a naopak, alebo z trhov na

miestne bitinky v okruhu 50 km.
"% je uréenym meradlom'")

podliehajucim povinnému overeniu''*) s lehotou platnosti 2 roky. Overenie a plombovanie tachografu mézu
vykonat’ iba organizécie autorizované Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skiiSobnictvo SR (d’alej len
,JUNMS SR*). Zoznam organizécii je vedeny ministerstvom.

8. Dokladom o overeni (periodickej. prehliadke) tachografu podla predpisanej podmienky ¢. 7 je Protokol
z periodickej prehliadky zaznamového zariadenia, ktorého vzor je uvedeny v prilohe €. 2. Tachograf po
overeni (periodickej prehliadke) musi d’alej spinat’ nasledovné podmienky:

a)

b)

¢)

d)

Tachograf podl'a predpisanej podmienky ¢. 7 musi byt oznaceny overovacou znackou umiestnenou na
tachografe alebo v flom..Overovacia znacka je vyhotovend ako nalepka a autorizovanej osobe ju
prideluje UNMS SR, ktory vedie zoznam pridelenych overovacich znaciek.

Vsetky rozoberatené miesta tachografu (snimaé¢, ndhon, elektricky konektor a pod.) musia byt
zabezpecené plombou (olovenou alebo plastovou), oznacenou zabezpeCovacou znackou vyrobcu
pridelenou vyrobcom alebo jeho poverenym zastupcom. Zoznam zabezpecovacich znaciek je vedeny
ministerstvom.

Tachograf musi byt oznaceny Stitkom konStanty podla vzoru v prilohe €. 2, na ktorom je uvedena
hodnota konStanty nastavenej v tachografe. Tato podmienka sa nevztahuje na mechanické tachografy
spifajice podmienky ustanovené osobitnym predpisom''?), v pripade ktorych je tato hodnota uvedend
na vyrobnom S§titku.

Na tachografe alebo v flom, pripadne v jeho blizkosti na dobre viditenom mieste, musi byt umiestneny
montazny stitok podla vzoru v prilohe €. 2 s uvedenymi nasledovnymi udajmi:

- nézov a adresa autorizovanej osoby vratane ¢isla pridelenej overovacej a zabezpecovacej znacky,

- datum periodickej prehliadky (overenia) tachografu,

'3y zakon &. 142/2000 Z. z.
") yyhlagka UNMS SR ¢&. 210/2000 Z. z.
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- identifika¢né ¢islo vozidla VIN,
- vyrobné Cislo tachografu,
- rozmer pneumatiky kolesa hnacej népravy,
- charakteristicky koeficient vozidla ,,w*,
- konstanta tachografu , k*,
- ucinny obvod kolesa hnacej napravy ,,1°.
Udaje na §titku kon$tanty a montaznom §titku musia byt zabezpeené priesvitnou, na tento ucel
uréenou, samolepiacou plombovacou foliou. Udaje uvedené na Stitku konstanty a montdznom Stitku
musia byt zhodné s udajmi v Protokole z periodickej prehliadky zdznamového zariadenia.
9. Ak je periodickd prehliadka (overenie) tachografu vykonana v zahrani¢i, musi byt predlozené pisomné
potvrdenie podl'a osobitného predpisu''®).
10. Ak je digitadlny tachograf uz urenym meradlom'") podliehajicim povinnému overeniu'') s lehotou
platnosti 2 roky, potom je potrebné postupovat’ podl'a ustanoveni osobitného predpisu''®).
11. V pripade digitadlnych tachografov namontovanych vo vozidlach pred prvym prihldsenim do evidencie sa pri
technickej kontrole plnenie predpisanej podmienky ¢. 7 nepreveruje.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa skontroluje vybavenie vozidla rychlomerom alebo predpisanym tachografom. Pocas jazdy
vozidlom alebo na valcovej skuSobni bizd sa overi, ¢i je rychlomer alebo. tachograf v cinnosti. Pri
nevyhnutnej manipulacii so zdznamovym koti¢om analdégovych tachografov je potrebné na koti¢ vyznacit
datum kontroly, identifikacné ¢islo STK a podpis kontrolného technika.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Motorové vozidlo, pre ktoré je rychlomer predpisany, nim nie je vybavené. B
2. | Na motorovom vozidle, pre ktoré je rychlomer predpisany, je rychlomer nefunkény B
3. | Motorové vozidlo, pre ktoré je tachograf predpisany, nim nie je vybavené. B
4. | Na motorovom vozidle, pre ktoré je tachograf predpisany, je tachograf nefunkény B
5. | Rychlomer neplni predpisané podmienky. B
6. | Tachograf neplni predpisané podmienky. B

Poznamka:

Chyba v osvetleni rychlomeru alebo tachografu sa vyznaci v kontrolnom ukone €. 629.

Pri kontrole vozidiel kategdrii M,, M3, N, a N3, pre ktoré nie je vybavenie tachografom predpisané, a ktoré nim
nie st vybavené, sa v rubrike ,Dalsie zaznamy STK® vyznaci text ,,Tachograf nie je zabudovany*.

Elektrické vedenia 703

Predpisané podmienky

1 Izolacia elektrického vedenia (kablov) nesmie byt porusenad, jednotlivé vedenia musia byt riadne pripevnené
k prislusnym dielom vozidla na-vSetkych miestach, kde boli prichytené v povodnom vyhotoveni vozidla.
Riadnym pripevnenim‘'sa_rozumie pripevnenie napr. sponami alebo prichytkami a vedenie kablov
prechodovymi otvormi karosérie cez prechodky na to uréené.

2 Dodato¢ne montovana elektricka instalacia musi byt vyhotovena tak, aby nemohlo prist k jej poskodeniu
prevadzkou vozidla za beznych podmienok.

3 Neizolované spoje a svorky (napr. drziaky s poistkami a pod.) musia byt chranené vekom alebo vhodnym
krytom proti ndhodnému skratu dotykom kovového predmetu.

4 Vozidla kategérii M,, M3, N, a N3, pre ktoré to ustanovuje osobitny predpis, musia byt’ na 'ahko pristupnom
mieste vybavené odpojova¢om akumulatora.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav a upevnenie tych Casti elektrickej instaldcie, ktoré su pristupné bezdemontaznym
spdsobom. Na vozidlach, pre ktoré je odpojova¢ akumulatora predpisany, sa zisti stav a funk¢énost’ odpojovaca
alebo rychloupinacich svoriek.

'1%) § 37 ods. 3 zakona ¢&. 142/2000 Z.z.
1) § 19 ods. 10 zakona &. 142/2000 Z.z.
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Chyby

Izolacia niektorych elektrickych vodicov je vidite'ne porusena.

Neizolované spoje alebo svorky nie s dostatone chranené proti ndhodnému skratu.

Spoje na dodato¢ne montovanej instalacii nie st izolované.

Niektoré vodice (kable) nie su dostatocne pripevnené, alebo st vo svorkach uvolnené.

Na vozidle, pre ktoré je to predpisané, chyba alebo nefunguje odpojova¢ akumulatora.

1
2
3.
4.
5
6

Q= > |w|w|w

Na vozidle kategorie M, alebo M3, pripadne na vozidle uréenom na prepravu horl'avin alebo

vybusnin, su chyby na elektrickej instalacii také, Ze moze prist’ ku skratu.

Akumulator 704

Predpisané podmienky

1. Akumulator musi byt na vozidle riadne pripevneny a vyhotoveny tak, aby nemohlo prist k tniku
(vystreknutiu) elektrolytu a aby nemohlo prist’ k jeho uvol'neniu pri spomaleni alebo zrychleni vozidla.

2. Akumulator musi byt umiestneny tak, aby nemohlo dojst’ k netimyselnému skratu s vodivymi dielmi vozidla.

3. Akumulator musi byt umiestneny na mieste preft uréenom vyrobcom vozidla: VyuUstenie odvetravania
akumulatora nesmie byt vedené do priestoru pre cestujucich, obsluhu, néklad, alebo do- iného uzavretého
priestoru vozidla, ani do blizkosti palivovej nadrze a jej odvetravania.

4. Pripojovacie svorky musia byt’ dotiahnuté a nesmu byt nadmerne skorodované.

5. Akumulator nesmie byt viditeI'ne poSkodeny.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav akumulatora, stav priestoru ur¢ené¢ho na jeho uloZenie a stav pripevnenia.

Chyby

1. | Akumulator nie je dostato¢ne pripevneny, takZze moze prist' ku zmene jeho polohy pocas jazdy B

vozidla alebo ku skratu.

2. | Priestor na ulozenie akumulatora je nadmerne naruseny Kordziou. B

3. | Akumulator vozidla neumoziiuje spol'ahlivé spustenie motora. A

4. | Svorky akumulétora su uvol'nené. A

5. | Svorky akumulatora st nadmerne skorodované. B

6. | Akumulator je poskodeny. B

7. | Na akumulatore su zjavné stopy po uniku elektrolytu. B

8. | Na vozidle kategorie M, alebo M3, pripadne na vozidle ur¢enom na prepravu horlavin alebo C

vybusnin, si chyby na uloZeni, upevneni alebo svorkach akumulatora také, ze moze prist’ ku
skratu.

Palivova nadrz 705

Predpisané podmienky

1. Vyhotovenie a umiestnenie palivovej nadrze a odvetravacieho systému musi zodpovedat’ schvalenému.

2. Palivova nadrz nesmie byt poskodena a musi byt riadne pripevnena.

3. Palivova nadrz musi byt tesna a zo ziadneho jej miesta nesmie unikat’ palivo.

4. Na vozidlach kategorie T, ktoré maji nadrz na palivo umiestnenu nad motorom, musi byt konstrukénym
rieSenim zabezpecCené, aby pri plneni nadrze palivom a ani pri jej preliati nemohlo prist’ k poliatiu horticich
casti motora, vyfukového potrubia alebo elektrického prislusenstva.

5. Plniaci otvor palivovej nadrze automobilov schvalenych poc¢ntic 1.7.1972 musi byt zabezpeceny proti
odcudzeniu alebo znehodnoteniu obsahu nadrze.

6. Vozidla urcené vyrobcom na prevadzku len na bezolovnaty benzin musia mat plniaci otvor nadrze na
kvapalné palivo chraneny proti moznosti natankovania olovnatého benzinu. Tato podmienka neplati pre
vozidla, ktoré boli schvalené pred 1.7.1972.

7. Predpisané podmienky platia aj pre nadrze na palivo pre nezavislé vykurovacie systémy.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav palivovej nadrze, jej tesnost, kompletnost’ odvetravacieho systému, vyhotovenie
plniaceho otvoru a uzatvarania nadrze.

Chyby
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1. | Z palivovej nadrze uniké alebo odkvapkéva palivo. C
2. | Na palivovej nadrzi je viditeI'né mechanické poskodenie, zatial’ v§ak nie je zjavny unik paliva. A
3. | Palivové nadrz nie je dostato¢ne pripevnena (niektory pripevitovaci element chyba alebo je B
poskodeny, su uvolnené pripeviiovacie skrutky).
4. | Plniaci otvor palivovej nadrze nie je mozné zabezpecit' proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu A
obsahu.
5. | Palivova nadrz vozidla prevadzkovaného vyhradne na bezolovnaty benzin nie je vybavena B
plniacim hrdlom mensSieho priemeru (reduktorom).
6. | Konstrukcia alebo stav nadrze vozidla kategérie T s nddrzou umiestnenou nad motorom umoziiuje B
poliatie hortcich Casti motora, vyfukového potrubia alebo elektrického prislusenstva.
Palivové potrubie 706
Predpisané podmienky
1. Ziadna ¢ast’ obvodu palivového potrubia nesmie byt poskodena. Vietky jeho &asti zhotovené z kovovych
rarok musia byt spol’ahlivo pripevnené k pevnym castiam vozidla.
2. Palivové potrubie a vSetky mechanizmy, ktorymi prechadza palivo, musia byt chranené pred nadmernym
teplom.
3. Z palivového potrubia, pripadne zo zariadeni namontovanych v jeho obvode, nesmie unikat’ palivo, najmi na
Casti vozidla, ktoré sa pocas prevadzky zohrievaju, vyfukové potrubie alebo elektrické zariadenia.
4. Predpisané podmienky platia aj pre palivové potrubie nezavislych vykurovacich systémov.
Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav palivového potrubia, jeho upevnenia, spojov a jeho tesnost’.
Chyby
1. | Z palivového potrubia alebo z Ustrojenstva zapojeného v palivovom obvode unika palivo na C
vozovku alebo na tepelne alebo elektricky aktivne miesta.
2. | Obvod palivového potrubia nezodpoveda stanovenym podmienkam. B
3. | Vytlacna Cast palivového potrubia nie je dostatocne pripevnena (uvolnené alebo chybajice spoje B
a prichytky).
4. | Na palivovom potrubi je viditel'né poskodenie, nedochddza vsak k tniku paliva. A
Motor a prevodovka - tesnost’ 707
Predpisané podmienky
Z motora ani prevodovky nesmie nadmerne unikat’ ole;.
Sposob kontroly
Prehliadkou spodku vozidla sa zisti tesnost’ motora a prevodovky.
Chyby
1. | Z motora alebo prevodovky uniké olej a zjavne odkvapkava na vozovku. C
2. | Na motore alebo prevodovke st stopy po uniku oleja, ktory v§ak neodkvapkava na vozovku. A
Spojka, radenie 708
Predpisané podmienky
1. Spojka musi byt’ spravne nastavena tak, aby pri pdsobeni na ovladaci organ (zo$liapnutie pedalu alebo
stlacenie ovladacej paky) spolahlivo prerusila prenos hnacieho krutiaceho momentu z motora a pri uvolneni
ovladacieho organu plynulo zaberala.
2. Ovladaci organ spojky nesmie mat’ nadmerne vel’ky mftvy chod.
3. Na vozidlach, ktoré boli schvélené po¢ntic 1.7.1972, nesmie najvyssia sila, ktora je potrebné na ovladanie
mechanizmu spojky vynalozit', prevySovat’ 150 N na vozidle kategérie M;, 80 N na vozidle kategérie L a 200
N na motorovom vozidle inej kategorie.
4. Ak je ovladacim orgdnom spojky pedal ovladany nohou, musi mat’ protiSmykové oblozenie plochy, na ktort

noha vodica pdsobi.
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5. Radenie rychlostnych stupiiov musi byt I'ahké a nehluéné; potrebnd ovladacia sila nesmie byt podstatne
vicsia, nez na vozidlach toho istého typu v dobrom technickom stave.

Sposob kontroly

Pocas vedenia vozidla pri technickej kontrole sa preveri ¢innost’ spojky a radenie rychlostnych stupniov. Ak je
zjavné, Ze je potrebné pdsobit’ na ovladaci organ spojky vécsou silou, nez je podla predpisanych podmienok
pripustné, zmeria sa ovladacia sila pedometrom a porovna sa s predpisanou hodnotou.

Chyby

1. | Spojka nie je spravne nastavena. A
2. | Ovlédacia sila spojky presahuje najvyssiu pripustnu hodnotu. A
3. | Niektory prevodovy stupen nie je mozné spol’ahlivo zaradit’. B
4. | Niektory prevodovy stupeil sa pri jazde vyraduje (,,vyskakuje®). B
5. | ProtiSmykové obloZenie plochy pedélu spojky, na ktorti pdsobi noha vodica, chyba. A
Zariadenie na fahanie vozidla 709

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla s pohotovostnou hmotnostou vacsou ako 400 kg schvalené pocnuc 1.7.1972 musia byt
vpredu a schvalené poénuc 1.1.1985 aj vzadu konstrukéne upravené a vyhotovené tak, aby ich bolo mozné
tahat’ (alebo vyprostit’, odtiahnut’) inym vozidlom pomocou lana alebo taznej tyce.

2. Vozidla kategorie T schvalené po¢nuc 15.2.2006 musia byt vybavené zariadenim na tahanie vozidla plniacim
podmienky ustanovené osobitnym predpisom''”).

3. Motorové vozidla s najvacSou pripustnou celkovou hmotnost'ou vac¢sou ako 3,5 t musi byt mozné tahat’ na
ty€i.

4. Zariadenie na tahanie vozidiel musi byt funkéné.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa zisti vybavenie a stav predpisaného zariadenia na t'ahanie vozidla.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie su priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

Predpisané zariadenie na tahanie vozidla chyba, alebo je v nepouzitelnom stave:

a) na vozidle s najvaésou pripustnou celkovou hmotnostou do 3,5 t, A
b) na vozidle s najvac¢sou pripustnou celkovou hmotnost'ou nad 3,5 t. B
Vykurovaci a vetraci systém 710

Predpisané podmienky

1. Vozidla s kabinou vodica alebo s uzavretou karosériou schvalené pocnic 1.7.1972 musia mat’ zariadenie na
vykurovanie a vetranie priestoru pre vodi¢a a cestujucich. Vykurovaci a vetraci systém nesmie svojou
konstrukciou, vyhotovenim ani ¢innost'ou ohrozovat’ zdravie alebo zvySovat inavu vodica a cestujucich a ak
prudenie vzduchu nemozno regulovat’ ¢o do mnozstva a smeru, musi byt zabezpeceny bezprievanovy pohyb
vzduchu.

2. Vozidla vyrobené alebo dovezené pocnic 1.1.1973 musia mat’ vykurovaci a vetraci systém Iahko
obsluhovatel'ny a jeho vykon regulovatel'ny najmenej vo dvoch stuptioch.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav Casti vykurovacieho a vetracicho systému pristupnych bezdemontaznym sposobom a

preskusa sa funkcnost’ ventilatora, ovladacich mechanizmov a vyduchov kurenia.

Chyby

") nariadenie vlady SR ¢&. 68/2006 Z. z. (priloha I smernice Rady 79/533/EHS v zneni smernice Rady
82/890/EHS, smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/54/ES a smernice Komisie 1999/58/ES)
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1. | Niektoré ustrojenstva alebo potrubie vykurovacieho a vetracieho systému su netesné, alebo do B
vozidla vnikaju rézne pachy.

2. | Ventilator, ktory ofukuje ¢elné sklo, je nefunkény B

3. | Zo spalovacich alebo vymennikovych komér vnikaji do vyhrievacieho vzduchu netesnostami C
spaliny.

4. | Na nezavislych vykurovacich systémoch vozidla kategérie M, alebo M3, pripadne vozidla na C
prepravu horlavin a vybusnin, je takd chyba, ktord moze spdsobit’ poziar vozidla.

5. | Na ovladani ventilatora vykurovania alebo vetrania nefunguje niektora z poloh prepinania jeho A
vykonu.

6. | Vozidlo dovezené pocnuc 1.1.1973 nemd regulaciu vykonu vykurovacieho alebo vetracieho A
systému najmenej dvojstupiiovi

7. | Ovladace vykurovacieho alebo vetracieho systému sa tazko ovladaju. A

Vyznacenie obrysov vozidiel a ich siiprav 711

Predpisané podmienky

1. Nékladné automobily a autobusy kapotového alebo polokapotového vyhotovenia s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnost'ou najmenej 5,5 t, ktoré boli schvalené po¢ntc 1.7.1972, musia mat’ vpredu v zornom poli
vodi¢a zariadenie na vyznacenie najvicsej Sirky vozidla alebo supravy. Toto zariadenie musi byt aspon v
smere jazdy vozidla lahko poddajné, alebo poddajne upevnené na vozidle.-Poddajnostou sa rozumie
moznost’ vychylit’ zariadenie silou 45 N posobiacou na vol'ny koniec zariadenia.

2. Vozidla a samohybné pracovné stroje, ktorych Sirka je vécSia ako 2,55 m, vozidld s tepelne izolovanou
nadstavbou, ktorych $irka je vécsia ako 2,6 m, pracovné stroje pripojné a Specidlne automobily kategorie N,
ktoré vykonavaju pracu za jazdy alebo pocas statia v jazdnej drahe, musia byt na prednych a zadnych ¢elnych
plochéch ¢o najblizSie k dolnym a bo¢nym obrysom vozidla oznacené €ervenymi a bielymi pruhmi.

3. Pruhy podla predpisanej podmienky &. 2 musia byt’ rovnako $iroké'a musia smerovat’ od pozdiznej strednej
roviny vozidla pod uhlom 45° nadol. Sirka farebného pruhu musi byt70 az 80 mm. Minimalna plocha tohto
ozna&enia musi byt 0,10 m’, pri¢om tato plocha musi mat’ tvar pravouholnika s dizkou strany najmenej 250
mm. V pripadoch, ak konStrukcia vozidla nedovol'uje vyznacenie vystraznych farebnych pruhov na pevne;j
Casti vozidla, mozno oznacenie vyhotovit' na odnimatelnych Stitkoch, ktoré musia byt pri preprave na
pozemnych komunikaciach na vozidle pripevnené.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti, ¢i je na vozidlach, pre ktoré je predpisané, vyznacenie obrysu vozidla vyhotovené
stanovenym spOsobom. Zhoda rozmerov vyznacenia s predpisanymi podmienkami sa meranim preveruje len
v odovodnenych pripadoch.

Chyby

1. | Predpisané vyznacenie chyba na vozidle, pre ktoré je predpisané. B
2. | Predpisané vyznacenie nezodpoveda typu vozidla alebo stanovenym podmienkam. A
Zariadenie na spajanie vozidiel 712

Predpisané podmienky

1. Vozidla, ktoré st urCené na spajanie do supravy, musia byt vybavené spédjacim zariadenim. Spéjacie
zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby bolo pripojné vozidlo zaistené proti samovolnému odpojeniu.
Spéjacie zariadenie musi byt’ schvaleného vyhotovenia.

2. Na vozidlach schvéalenych pocnuc 1.7.1972 musi byt spéjacie zariadenie t'azného vozidla samocinné alebo
polosamocinné (druha poistka posobi az po ru¢nom ovladani). Samocinné spéjacie zariadenie musi mat’
dvojité mechanické zaistenie s jasne viditeI'nou polohou v zaistenom stave. Nesamocinnym zariadenim mozu
byt vybavené iba jednostopové motorové vozidla, vozidla kategoérii M; a N; na tahanie jednonapravového
pripojného vozidla kategdérie O, a O, a tazné vozidla urené na spéjanie s jednonapravovym privesom s
najvéacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou do 3,5 t, ktoré boli schvalené po¢nuc 1.7.1972.

3. Spéjacie zariadenie musi byt’ vyhotovené:

a) na jednostopovych motorovych vozidlach schvélenych pocnuc 1.7.1972 na tahanie jednokolesovych
privesov ako krizovy kib,

b) na vozidlach kategérii M, a N; schvélenych po¢ntic 1.7.1972 na tahanie jednonapravového pripojného
vozidla kategorie O; a O, s gulou ISO 50; gula tazného a zaves pripojného vozidla, musia byt
schvalené. Ak vozidla tychto kategérii maju tahat’ jednonapravovy prives uvedeny do prevadzky po
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1.1.1976, plati tato podmienka aj pre vozidla schvalené pred 1.7.1972. Spéjacie zariadenie s gul'ou ISO
50 mozno pouzit’ aj na inom motorovom vozidle kategorie M alebo N na pripojenie jednonapravovych
privesov kategoérii O, alebo O,,

¢) na ostatnych vozidlach na t'ahanie privesov systémom valcovy ¢ap - oko; na vozidlach schvalenych pred
1.7.1972, na Specialnych terénnych vozidlach a na zvlaStnych vozidlach je pripustny aj systém hak -
oko.

4. Vozidla kategoérie N; uréené na tahanie pripojnych vozidiel kategorie O, musia byt vybavené spajacim
zariadenim systému &ap - oko, ktoré musi spiiiat’ podmienky ustanovené osobitnymi predpismi''®)'"") alebo
zariadenim systému valcovy ¢ap — oko s menovitym priemerom 50 mm. Na vSetkych vozidlach je povolené
pouzitie spajacieho zariadenia uvedené¢ho systému s menovitym priemerom 40 mm, ak je schvalené'?").
Zéves tazného vozidla musi byt odpruzeny.

5. Spajacie zariadenie motorovych vozidiel systému valcovy Cap - oko, s vynimkou vozidiel s karosériou
vyklapacou len dozadu, smie mat’ os valcového &apu od zadného obrysu vozidla vzdialent v pozdiznom
smere najviac 300 mm.

6. Spajacim zariadenim v zadnej Casti nesmu byt vybavené jednonapravové privesy a privesy s najazdovou
brzdou.

7. Jazdné suprava tvorend motorovym vozidlom kategérie N, alebo Nj a pripojnym vozidlom kategorie Os
alebo O, modZe byt spojend systémom ,,tesné spojenie” (CCD). Spéjacie zariadenie'a jeho montaz na vozidlo
musia plnit’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom'?").

8. TahaGe navesov, ktoré boli schvalené poéniic 1.7.1972, musia mat’ pre spajaci ¢ap navesu polosamo&innii
alebo samoc¢innu to¢nicu, ktora zodpoveda najvyssiemu povolenému zatazeniu t'ahaca.

9. Ovladanie to¢nice musi byt umiestnené na pravej polovici tahaca, pokial’ sa to¢nica neovlada z miesta
vodica.

10. Tocnica tahaCov, ktoré boli schvalené pocntic 1.7.1972, na tahanie ndvesov s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnost'ou
a) vicSou ako 10 t a na zvislé zataZenie najviac 20 t musi spiiiat’ stanovené podmienky

spajaci systém usposobeny na prichytenie spajacieho ¢apu navesu s priemerom 50,8 mm.

b) vi¢Sou ako 15 t a na zvislé zat'aZenie najviac 20 t musi spiiat’ podmienky tykajice sa umiestnenia podl'a
podmienok stanovenych osobitnym predpisom''®) '"?).

11. Spajaci Cap navesu musi zodpovedat’ najvacSiemu povolenému zat'azeniu navesu.

12. Spéjaci ¢ap navesu s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vic¢sou ako:

a) 10 t a na zvislé zat'azenie najviac 20 t musi spinat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom''®) ") a
musi mat’ priemer ¢innej ¢asti 50,8 mm.

b) 15 t a na zvislé zatazenie na spajaci ¢ap najviac 20t musi spiat’ podmienky ustanovené osobitnym
predpisom''®) ") tykajucim sa umiestnenia.

13. V pripade, ak je sila potrebna na ru¢né dvihanie previsnutej Casti ndvesu vicsia ako 245 N, musi mat’ naves
prednt1 previsnutu Cast’ pred napravou (ndpravami) vybavenu podpernym zariadenim, ktoré:

a) zabrani predkloneniu névesu pri odpojeni.od tazného vozidla v rozsahu prevadzkovych zatazeni aj pri
nerovnomernom rozlozeni nékladu a pri manipulaciach na loZnej ploche povolenych v navode na
obsluhu vozidla

b) umozni, Ze pripojné vozidlo samdze v podopretom stave samocinne spojit’ s taznym vozidlom.

14. Vybavenie vozidla zariadenim na spajanie musi byt’ zapisané v osvedCeni o evidencii vozidla.

15. Spajaci (uzatvaraci) cap zavesu nesmie byt nadmerne opotrebovany, to znamena, ze jeho skuto¢ny priemer
nesmie byt mensi, ako minimalne pripustny priemer stanoveny vyrobcom. V spoji to¢nice tahaca na tahanie
navesov a spajacieho ¢apu nédvesu nesmu byt zjavné nadmerné vole.

16. Vozidla kategérii M; a Ny, ktoré boli schvalené po 31.12.1997, musia mat’ gul'u spojovacieho zariadenia
odnimatel'nu.

118) 119 3 musi mat’

Sposob kontroly

1. Na vozidle, ktoré je vybavené zariadenim na spajanie vozidiel, sa prehliadkou zisti stav a vyhotovenie
zariadenia, vyskusa sa funkénost’ zaistovacicho mechanizmu a pri kontrole supravy aj vole v spoji
mechanizmov. Opotrebenie spojovacieho ¢apu zavesu sa zistuje pomocou kalibra alebo posuvného meradla.

'%) nariadenie vlady SR ¢. 205/2006 Z. z. (body 1.3,2.1.2,2.1.3,2.1.4,2.1.5,2.1.6,2.1.7,2.1.8,2.1.9, 2.1.10,
2.1.11,2.1.12,2.1.13,2.1.14,2.1.15, 2.1.17, 3.2 a 5 prilohy I, priloha V, priloha VI a priloha VII okrem bodov
2.1.1 druhej vety a bodu 2.1.4 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 94/20/ES v zneni Aktu o podmienkach
pristupenia pripojen¢ho k Zmluve o pristiipeni Slovenskej republiky k Eurdpskej tnii) alebo vyhlaska ¢.
176/1960 Zb., oznamenie MZV SR €. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 55)

%) STN ISO 6489 (30 7054)

120) STN ISO 1726, STN ISO 1102, STN ISO 8255

121y yyhlaska & 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR & 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 102)
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Vorla v spoji tocnice tahaca na tahanie navesov a spdjacicho Capu névesu sa kontroluje detektorom vodle
alebo inym vhodnym sposobom.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajucich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie su priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odovodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

Pouzité zariadenie na spajanie vozidiel nezodpoveda stanovenym podmienkam.

Spojovacie zariadenie je poSkodené alebo nedostatocne pripevnené.

Predpisané mechanické zaistovanie spajacicho zariadenia nefunguje.

Véla v spoji to¢nice tahaca na tahanie navesov a spajacieho ¢apu navesu je mierne zvicsena.

| P> || ||

1
2
3
4. | Valcovy alebo sudkovy spojovaci (uzatvaraci) ap je nadmerne opotrebovany (vytléeny)
5
6

V spoji to¢nice tahaca na tahanie navesov a spajacicho apu navesu je nadmernd vola.

Pozniamka:
V pripade dodato¢nej montaze spajacicho zariadenia je potrebné posudit’ jeho umiestnenie a pripadné iné
podmienky spojené s jeho montazou aj v kontrolnom ukone ¢. 530.

Poistné spojovacie zariadenie 713

Predpisané podmienky
1. Vozidla okrem jednostopovych, ktoré si ur¢ené na tahanie privesov, musia byt" popri hlavnom spojovacom
zariadeni vybavené aj zavesmi na poistné spojovacie zariadenie (lana, retaze), a to:
a) vozidla kategorii M, a N; s gulovym zavesom urcené na tahanie privesov s hmotnost'ou vacsou ako 350
kg zavesmi na krizové alebo vidlicové zavesenie; vrchol vidlice musi byt na taznom vozidle,
b) ostatné vozidla, ak nie st vybavené schvalenym spajacim zariadenim, zavesmi na krizové zavesenie.

2. Privesy okrem privesov za jednostopové motorové vozidla musia byt vybavené poistnym spéajacim
zariadenim (lanami, retazami), ktoré musia pri poruche hlavného spojovacieho zariadenia a nasledujicom
preruSeni spojenia brzdovej a elektrickej ststavy medzi taznym vozidlom a privesom zabezpecit' eSte
Ciastocnu riaditelnost’ privesu, pripadne zabranit' padnutiu oja na vozovku. Tato predpisana podmienka sa
nevzt'ahuje na vozidla jazdnej supravy vybavené schvalenym spojovacim zariadenim''®).

3. Privesy uvedené do premavky po 30.4.1997 a vybavené najazdovou brzdou musia byt vybavené aj poistnym
lanom, ktoré v pripade samovol'ného rozpojenia supravy za jazdy, alebo pretrhnutia spojovacieho zariadenia
uvedie do cinnosti samoCinné brzdenie  privesu. Ustanovenie tohoto odseku sa nevztahuje na
jednonapravové privesy s najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou neprevysujucou 1,5 t, ak si okrem
hlavného spojovacieho zariadenia vybavené aj poistnym spojovacim zariadenim (retazou, lanom).

Sposob kontroly
Na motorovom vozidle vybavenom: na. tahanie privesu a na privese sa prehliadkou zisti stav poistného
spojovacieho zariadenia.

Chyby

1. | Predpisané spojovacie zariadenie alebo jeho zaves chyba. B
2. | Predpisané spojovacie zariadenie nezodpoveda stanovenym podmienkam. B
3. | Poistné spojovacie zariadenic (zaves) je poSkodené tak, Ze neplni svoju funkciu. B
TaZné oje privesu 714

Predpisané podmienky

1. Oko oja musi byt pripevnené na oje tak, aby bolo vyluené jeho otaganie okolo pozdiznej osi oja.

2. Ak je sila potrebnd na ru¢né dvihanie oja jednonapravového privesu s najvdc¢Sou pripustnou celkovou
hmotnost'ou prevysujucou 100 kg vacsia ako 245 N, musi mat’ prives oje vybavené podpernym zariadenim,
ktoré:

a) zabrani predkloneniu oja pri odpojeni od tazného vozidla v rozsahu prevaddzkovych zatazeni aj pri
nerovnomernom rozlozeni nakladu a pri manipulaciach na loznej ploche povolenych v navode na obsluhu
vozidla,

b) umozni, aby sa pripojné vozidlo mohlo v podopretom stave samocinne, alebo pri zavesoch s gul'ou ISO
50 s najmenSou namahou, spojit’ s taznym vozidlom.
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3.

4.

Dvoj a viacnapravové privesy musia mat’ oje vyvazené tak, aby sa po odpojeni nemohlo dotknut’ vozovky, na
ktorej prives stoji, alebo po ktorej ide, a aby sa prives s taznym vozidlom mohol spajat’ s najmensou moznou
namahou. Oko oja tychto privesov musi byt priblizne v rovnakej vyske nad vozovkou, ako je zaves tazného
vozidla, alebo oje musi byt’ na tito vysku nastavitelné.

Oje ani oko oja nesmu byt nadmerne poskodené alebo opotrebené.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav oja, jeho oka, vyvazenia a podperné¢ho zariadenia. Prives sa pri kontrole spravidla
neodpojuje od tazného vozidla.

Chyby

1. | Oko oja nezodpoveda stanovenym podmienkam. B

2. | Oje alebo oka oja je nadmerne poskodené alebo opotrebované. B

3. | Na jednondpravovom privese, pre ktory je predpisané podperné zariadenie oja, toto zariadenie A

chyba, alebo nie je funkeéné.

4. | Na oji dvoj alebo viacndpravového privesu je poskodeny mechanizmus na jeho vyvazovanie. A

5. | Oje je deformované alebo inak poskodené natol’ko, ze méze by narusena jeho pevnost’ alebo C

geometria postavenia kolies pri jazde.

6. | V zavesoch oja su nadmerné vole. B

Znacenie niektorych idajov na vozidle 715

Predpisané podmienky

1. Vozidla vybavené spajacim zariadenim musia mat v blizkosti tohto zariadenia zretelne a kontrastne
vyznacenu celkovli hmotnost’ pripojného vozidla (pripojnych vozidiel), ktoré mozno bezpecne tahat za
vsetkych prevadzkovych podmienok. Tato predpisana podmienka sanevztahuje na
a) jednostopové vozidla,

b) vozidla kategorii M, a N urCené na t'ahanie jednonapravovych pripojnych vozidiel kategorii O; a O,
¢) vozidla kategorie T schvalené do 30.4.1997.

2. Vozidla kategorii M,, M3, N,, N3, O, T a R musia mat’ na zadnej Casti karosérie, a to, ak to konstrukcia
vozidla dovol'uje, v l'avej polovici, vyznacenll najvyssiu povolenu rychlost’ zaokrtthlena
a) pri vozidlach s najvi¢Sou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 35 km.h™' na najblizsie nizsie celé

dislo,

b) pri ostatnych vozidlach na najblizsie nizsie celé ¢islo.delitelné piatimi.

Oznacenie je tvorené ciselnou hodnotou a‘pismenami ,.km®, umiestnenymi v bielom kruhu s cervenym
lemovanim a s vonkaj$im priemerom 200 mm. Pismena a ¢islice maju ¢iernu farbu. Pismeno ,.k* ma vysku 35
mm, ,,m"“ 24 mm a ¢islice 75 az 80 mm. Hrubka pismen je 6 mm, ¢islic 12 mm. Kruh oznacenia nesmie byt
zakryty. Ak nie je mozné na vozidlach kategorii O;, O, a R umiestnit’ oznacenie s priemerom 200 mm, je
pripustné pouzit’ oznacenie s vonkajSim priemerom 150 mm; potom pismena v kruhu musia mat’ vysku ,,k“ 20
mm, ,,m“ 14 mm, ¢islice musia mat’ 75.az 80 mm, hrtibka Ciary pismen je 3,5 mm a ¢islic 12 mm.

3. Vozidla okrem jednostopovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, privesov kategérii O; a O, a vozidiel
kategorie T musia mat’ na vhodnom mieste karosérie vyznaceny predpisany tlak v pneumatikach.

4. Vozidla pouzivané na podnikanie v cestnej doprave musia byt oznac¢ené obchodnym menom dopravcu. Tato
podmienka sa nevztahuje na vozidla pouzivané v cestnej doprave, ktora pravnické osoby a fyzické osoby
vykonavaju v suvislosti‘s podnikanim vylucne pre vlastni potrebu.

5. Pri vykonavani praktického vyeviku vo vedeni vozidla musia byt vycvikové vozidla autoskoly s vynimkou
motocyklov oznagené schvalenym odnimatelnym transparentom s napisom ,,AUTOSKOLA*®, ktory musi byt
za zniZenej viditel'nosti presvetleny. Ak ide o nakladné vozidlo alebo autobus, musia byt oznacené okrem
odnimatelného transparentu aj odnimatelnou reflexnou féliou s napisom L,AUTOSKOLA*. Oznalenie
vozidiel autoskoly musi plnit podmienky stanovené osobitnym predpisom'*?).

6. Motorové vozidla, ktoré pouzivajii vo svojom pohonnom systéme stlaCeny zemny plyn, musia byt v zadnej
casti vozidla, a vozidla kategorie M, a M; navyse aj v prednej Casti vozidla a na vonkajSej strane dveri vpravo
povinne vybavené identifikaénym znakom ,,CNG*. Identifika¢ny znak ,,CNG* pozostava z nalepky odolnej
vocCi pocasiu, ktora je vyhotovena v zelenom kosostvorci lemovanom bielou farbou s vonkaj$imi rozmermi
110 az 150 mm (8irka) a 80 az 110 mm (vyska), s vyskou pismen aspon 25 mm, Sirkou pismen asponi 4 mm a
lemu 4 az 6 mm. Slovo ,,CNG* musi byt bielej farby vycentrované na stred nalepky.

7. Motorové vozidla, ktoré pouzivaju vo svojom pohonnom systéme skvapalneny ropny plyn, musia byt v

zadnej Casti vozidla, a vozidla kategorie M, a M3 navyse aj v prednej Casti vozidla a na vonkajsej strane dveri

122 § 8 vyhlagky MDPT SR &. 349/2005 Z. z.
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vpravo povinne vybavené identifikanym znakom ,,LPG*. Identifikacny znak ,,LPG* pozostava z nalepky
odolnej voci pocasiu, ktora je vyhotovena v zltom kruhu lemovana ¢iernou farbou s vonkaj$im priemerom 70
az 110 mm, s vyskou pismen 30 mm, §irkou pismen a lemu kruhu 3 mm. Slovo ,,LPG* musi byt’ vycentrované
na stred nalepky.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti vyhotovenie a stav predpisané¢ho znacenia.

Chyby

1. | Predpisané znacenie hmotnosti pripojného vozidla, rychlosti alebo tlaku v pneumatikach na B
vozidle chyba, alebo je necitatelné.

2. | Predpisané oznacenie vozidiel autoSkoly chyba. B
3. | Predpisané oznacenie obchodnym menom dopravcu chyba, alebo je necitatelné. A
4. | Predpisané oznacenie vozidla na plynovy pohon chyba. B
Sklapacie zariadenie 716

Predpisané podmienky
1. Sklapacie zariadenie musi byt’ riadne upevnené a nesmie mat’ poskodené zaist'ovacie prvky.
2. Z hydraulickej ststavy sklapacieho zariadenia nesmie unikat’ ole;.

Sposob kontroly

Na vozidle so sklapacou karosériou sa prehliadkou zisti stav a tesnost’ sklapacieho zariadenia a celej hydraulickej
sustavy, priCom ¢innost’ sklapacieho zariadenia sa nekontroluje. Prehliadkou sa d’alej zisti stav zaistovacich
prvkov korby, bocnic a Cela; v pripade podozrenia na nefunkénost’ sa skontroluje aj ¢innost’ ich automatického
zaistovania.

Chyby

1. | Hydraulicka sustava sklapacieho zariadenia nie je dostatocne tesna,
a) olej odkvapkava na vozovku,
b) je viditelny tnik oleja, olej vSak neodkvapkava na vozovku.

o> O

2. | Sklapacie zariadenie je uvolnené v spodnom alebo hornom uloZeni (upeviiovacie skrutky st
uvol'nené alebo chybaju).

3. | Automatické zaistovanie korby, bo¢nic a zadného cela nepracuje spol'ahlivo alebo vobec, B
pripadne chybaju zaist'ovacie koliky.

Hydraulické zariadenia 717

Predpisané podmienky
Hydraulické zariadenia (napr. pohony ventilatorov, posiliiova¢ov, nahonov nadstavbovych zariadeni a pod.)
musia byt na vozidle riadne pripevnené a:ich hydraulické obvody musia byt tesné.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti upevnenie; stav a tesnost’ hydraulickych obvodov; ich funkénost sa neskusa.

Chyby

1. | Z hydraulického zariadenia unika olej,
a) odkvapkava na vozovku,
b) neodkvapkéva na vozovku.

>(> 0

2. | Hydraulické zariadenie nie je dostatocne pripevnené.

Upravy a doplnkova vystroj, vybava 718

Predpisané podmienky

Upravy vozidla a dopliiovanie jeho vystroja a vybavy musi spifat podmienky pre prevadzku vozidiel na
pozemnych komunikaciach, podmienky stanovené pri schvaleni a podmienky stanovené osobitnymi predpismi
pre dané vozidlo, alebo jeho Cast’ (vSeobecne zavédzné pravne predpisy, smernice ES/EHS, predpisy EHK,
dohoda ADR a pod.).
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Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti, ¢i na vozidle nie st vykonané nedovolené ipravy alebo zmeny, alebo ¢i pouzité nepévodné
diely st v sulade s platnymi predpismi. Vykonané Gpravy alebo zmeny odporujuce predpisom sa sucasne blizsie

opi$u v rubrike ,Dalsie zaznamy STK® protokolu o technickej kontrole vozidla.

Chyby

Nedovolend tiprava alebo zmena zistend na vozidle
a) je lahkou chybou,

b) je vaznou chybou,

¢) je nebezpecnou chybou.

aQ® >

Poznamka:

V tomto kontrolnom ukone sa zaznamenavaju tiez zistené chyby, ktoré nie je mozné zaradit' do ostatnych
kontrolnych ukonov. V takomto pripade je potrebné zistenu chybu podrobne popisat’ v rubrike ,,DalSie zdznamy

STK* protokolu o technickej kontrole vozidla.

Obmedzovac rychlosti

720

Predpisané podmienky
1. Obmedzovacom rychlosti musia byt podla ustanoveni osobitného predpisu'®’) vybavené

a) vozidla kategorie Mj s najvacSou celkovou pripustnou hmotnost'ou nad 10 t a vozidla kategorie N, ktoré
boli prihlasené do evidencie pocnuc 1.1.1988,

b) vozidla kategorii M, a M3 s najviacSou celkovou pripustnou hmotnostou od 5 do 10 t a vozidla kategorie
N, ktoré boli prihlasené do evidencie pocnuc 1.1.2005.

¢) vozidla kategorii M, a M; s najvdcsou celkovou pripustnou hmotnost'ou od 5 do 10 t a vozidla kategorie
N,, ktoré boli prihlasené do evidencie od 1.10.2001 do 1.1.2005;-a su prevadzkované vo vnutroStatne;j
a sucasne v medzinarodnej doprave,

d) sucinnostou od 1.1.2007 vozidla kategdrii M, a Mj s najvacSou celkovou pripustnou hmotnost'ou od 5 do
10 t avozidla kategérie N,, ktoré boli prihlasené do evidencie od 1.10.2001 do 1.1.2005, a su
prevadzkované vyhradne vo vnutrostatnej cestnej doprave.

. Obmedzova¢ rychlosti musi zabezpecit, aby rychlost vozidla, ktoré nim musi byt vybavené, podla

ustanoveni osobitného predpisu'®®) neprekrogila

a) 100 km.h’l, ak ide o vozidlo kategorie M, alebo M3,

b) 90 km.h’l, ak ide o vozidlo kategorie N, alebo N3,

¢) 90 km.h™, ak ide o vozidlo schvalené na cestnt prepravu nebezpeénych veci v zmysle dohody ADR.

. Poziadavka na vybavenie motorového vozidla.obmedzovacom rychlosti sa podl'a ustanoveni osobitného

predpisu'®) nevzt'ahuje na motorové vozidlo

a) kategorie M, alebo M3, ktorého najvicsia konstrukéna rychlost’ neprevysSuje 100 km.h',

b) kategorie N, alebo N3, ktoréhonajvacsia konstrukeéna rychlost’ neprevysuje 90 km.h',

d) vozidla Ministerstva obrany SR a rozpoctovych organizacii a prispevkovych organizacii v jeho
pdsobnosti, ozbrojenych sil SR; Ministerstva vnttra SR vratane nim uréenych rozpoctovych organizacii a
prispevkovych organizacii, Policajného zboru, Zboru vizenskej a justiénej straze, Zelezniénej policie,
Slovenskej informacnej sluzby, Hasi¢ského a zachranného zboru, colnej spravy a na vozidla zachrannej
sluzby, vozidla pouzivané pre verejné sluzby v mestskej oblasti, vozidla podrobujice sa skusobnym
jazdam na pozemnych komunikaciach na ucely technického pokroku a vozidla tvoriace mobilizacné
rezervy, ktoré nie su prihlasené do evidencie vozidiel.

Ak nie je mozné zistit najvacSiu konstrukénii rychlost’ urenti vyrobcom, povazuje sa za najvacsiu

konstrukénu rychlost’ na tento i¢el najvacsia dovolena rychlost’, ktord bola urena pri schvaleni vozidla, a je

uvedena v osved€eni o evidencii vozidla.

. Obmedzovaé rychlosti a jeho montaz musia spiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom'?*). Casti

obmedzovaca rychlosti nevyhnutné pre jeho Cinnost’ musia byt dostato¢ne chranené pred neopravnenymi

zasahmi alebo manipuldciou. Plombované musia byt tie elektrické alebo mechanické spoje, kryty a podobné
sucasti, ktoré by mohli byt demontované pri neopravnenom zasahu alebo manipulacii.

') nariadenie vlady SR ¢. 154/2006 Z. z.

2% nariadenie vlady SR &. 153/2006 Z. z. (body 7.1, 7.2.2, 7.2.3 a 8 prilohy I a priloha III smernice Rady
92/24/ES v zneni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/11/ES) alebo vyhléaska ¢. 176/1960 Zb.,
oznamenie MZV SR ¢. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢. 89)
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5.  Obmedzovac rychlosti méze do motorového vozidla dodato¢ne namontovat’ vyrobca vozidla, vyrobca alebo

povereny zastupca vyrobcu obmedzovaca rychlosti a pracovisko poverené montazou obmedzovaca rychlosti.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi vybavenie vozidla obmedzovacom rychlosti, ktoré musi byt zapisané v osvedceni
o evidencii vozidla. Skontroluje sa zabezpeCenie Casti obmedzovaca rychlosti plombami proti neopravnene;j
manipuldcii, ak st na miestach pristupnych bez demontaze. Udaj o najvicsej nastavenej rychlosti uvedeny
v osvedceni o evidencii musi zodpovedat' prislusnej kategorii vozidla a musi byt uvedeny na oznaceni
najvyssej povolenej rychlosti na zadnej Casti vozidla.

2. Plnenie tych technickych podmienok vyplyvajicich z ustanoveni osobitnych predpisov, ktoré nie s priamo
citované v predpisanych podmienkach tohto kontrolného tikonu, sa osobitne preveruje iba v odévodnenych
pripadoch pri technickej kontrole pred schvalenim vozidla jednotlivo vyrobeného, jednotlivo dovezeného
alebo jednotlivo prestavaného na premavku na pozemnych komunikaciach.

Chyby

1. | Vozidlo, pre ktoré je obmedzovac rychlosti predpisany, nim nie je vybavené.

2. | Vozidlo, pre ktoré je obmedzovac rychlosti predpisany, nim je vybavené, avSak chyba zapis

v osvedéeni o evidencii, alebo platny doklad o zabudovani a kontrole obmedzovaca rychlosti.

3. | Obmedzovac rychlosti nie je zabezpeceny plombou (plombami) proti neopravnenému zasahu B

alebo manipuldcii v pripade, ak to konstrukcia obmedzovaca vyzaduje.

Obmedzovac rychlosti — kontrola funk¢nosti a nastavenia 721

Predpisané podmienky

1. Obmedzovac rychlosti namontovany vo vozidle, pre ktoré je takéto vybavenie predpisané, musi byt funkény
aspravne nastaveny. Predpisané nastavené rychlosti pre jednotlivé: kategoérie vozidiel st uvedené
v kontrolnom tkone €. 720.

2. Vozidla, pre ktoré je vybavenie obmedzovacom rychlosti predpisané, podliechaju kontrole funkénosti
a nastavenia obmedzovaca rychlosti po¢nic 1.7.2007.

Sposob kontroly

1. Pred kontrolou funk¢nosti anastavenia obmedzovaca rychlosti sa vykona kontrola tachografu podla
kontrolného ukonu ¢. 702. Ak sa pri tom zisti chyba, potom kontrolu funk¢nosti a nastavenia obmedzovaca
rychlosti nie je mozné vykonat'.

2. Kontrola funk¢nosti a nastavenia obmedzovaca rychlosti sa vykonava na vozidlach, ktorych tachograf
a obmedzovac rychlosti takato kontrolu umoziuju. Kontrola sa vykond pomocou externého pristroja na
kontrolu nastavenia obmedzovaca rychlosti, ktory sa pripoji k tachografu bez porusenia plombovania;
postupuje sa pri tom podl'a ustanoveni osobitného metodického pokynu.

3. Ak vlastnosti tachografu alebo obmedzovaca rychlosti neumoziuju vykonat’ kontrolu funk¢nosti a nastavenia
obmedzovaca rychlosti podla bodu. ¢. 2, potom je potrebné preukazat funkénost’ a sprdvne nastavenie
obmedzovaca rychlosti predlozenim dokladu o kontrole obmedzovaca rychlosti vystaveného organizaciou,
ktora vykonava periodické prehliadky zaznamovych zariadeni podla kontrolného tikonu ¢. 702. V tomto
pripade je platnost’ dokladu o zabudovani a kontrole obmedzovaca rychlosti do terminu d’alSej periodicke;j
prehliadky zaznamového zariadenia.

Chyby

1. | Obmedzovac rychlosti je nefunkény na vozidle, pre ktoré je predpisany.

2. | Na vozidle kategdrie M, alebo M, pre ktoré je vybavenie obmedzovacom rychlosti predpisané,

prekracuje kontrolou zistend nastavend rychlost’ hodnotu 100 km.h.

3. | Na vozidle kategorie N, alebo N3, pre ktoré je vybavenie obmedzovacom rychlosti predpisané, B

prekracuje kontrolou zistend nastavend rychlost’ hodnotu 90 km.h.

4. | Na motorovom vozidle schvalenom na cestnt prepravu nebezpecnych veci podl'a dohody ADR,

pre ktoré je vybavenie obmedzovacom rychlosti predpisané, prekracuje kontrolou zistena B
nastavena rychlost hodnotu 90 km.h™.

5. | Kontrolou zistena nastavend rychlost je nizSia ako predpisana nastavena rychlost’ o viac ako 5 A

km.h'".

6. | V pripade, ak nie je mozné kontrolu funk¢énosti a nastavenia obmedzovaca rychlosti B

v podmienkach STK vykonat), nie je predlozeny platny doklad o kontrole obmedzovaca rychlosti
7. | Kontrolu obmedzovaca rychlosti nie je mozné vykonat, pretoze bola zistena chyba v kontrolnom B
ukone ¢. 702.
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Tlakové nadoby (nddrZze) s vystrojom 732

Predpisané podmienky

1. Kazda tlakova nadoba (nadrz) alebo batéria nadob musi byt s konstrukciou vozidla pevne spojena. Nie je
dovolené dodatocné privaranie nosnych alebo pridavnych konstrukceii na tlakové nadoby (nadrze).

2. Povrch tlakovych nadob (nadrzi) nesmie byt poskodeny trhlinami a koréziou. Nadoby (nadrze) nesmi byt
zdeformované.

3. Tlakové nadoby (nadrze) s armatirami, prepajacie plynové potrubia a ich spoje nesmu vycnievat’ cez obrys
vozidla, musia byt chranené pred poskodenim, narazom, salavym teplom a slnecnym ziarenim.

4. Pripojka pre plnenie nadrzi CNG musi byt’ vybavena uzatvaracou zatkou zabezpecenou proti strate.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi vyhotovenie, umiestnenie, upevnenie a stav kazdej plynovej nadoby (nddrze) a jej vystroja.
Kontroluje sa najmé upevnenie nadob (nadrzi), pripadné privarenie nosnej alebo pridavnej konstrukcie, alebo
naru$enie nddob (nadrzi) kor6ziou alebo deformaciou. Upevnenie tlakovych nadob (nadrzi) na podlahu karosérie
sa skontroluje zospodu vozidla.

Chyby

1. | Niektora tlakova nadoba (nadrz) je nedostatocne alebo nevhodne spojena s konstrukciou vozidla. C

2. | Na tlakovu nadobu (nadrz) je privarena konstrukcia. C

3. | Povrch niektorej tlakovej nadoby (nadrze) je poskodeny trhlinami alebokoréziou, pripadne je C
deformovany.

4. | Niektora tlakova nadoba (nadrz) alebo jej armatiira vy¢nieva cez obrys vozidla, alebo nie je C
chranena pred poskodenim, narazom, salavym teplom alebo slnecnym Ziarenim.

5. | Pripojka na plnenie tlakovych ndadob CNG nie je vybavena uzatvaracou zatkou, alebo zatka nie je B
zabezpecena proti strate.

Technicka kontrola plynového zariadenia 733

Predpisané podmienky

1. Montaz zariadenia na pohon vozidla skvapalnenym ropnym plynom LPG alebo zariadenia na pohon vozidla
stlatenym zemnym plynom CNG (d’alej len ,,plynové zariadenie*) vo vozidle musi byt schvalena a zapisana
v osvedceni o evidencii vozidla.

2. Vyhotovenie namontovaného plynového zariadenia musi byt’ v stlade s predlozenym protokolom o montazi
plynového zariadenia, ktory vystavila opravnené osoba montaze plynovych zariadeni. Na prvkoch plynového
zariadenia zabudovanych do vozidla, ako su tlakové naddoby (nadrze) a vyparovac (regulator), musia byt
vyznacené vyrobné ¢isla v sulade s protokolom o montazi plynového zariadenia.

3. Redukéné ventily, regulatory, plynové potrubie a hadice musia byt umiestnené v takej vzdialenosti od
zdrojov tepla, alebo musia byt vo¢i nim chranené, aby nemohlo doéjst k naruSeniu funkcie plynového
zariadenia.

4. Potrubia a hadice plynovych rozvodov musia byt vedené a upevnené tak, aby nemohlo ddjst’ k ich
poskodeniu vibraciami a trenim. Prichytky a prievlaky potrubi musia znemoziovat ich mechanické
poskodenie dotykom s pevnymi cCastami vozidla. Plynové potrubia a rozvody nesmu byt privarené na
konstrukciu vozidla alebo na nosna konstrukciu tlakovych nadob (nadrzi).

5. Ovladacie a regulacné prvky musia byt upravené tak, aby sa zamedzilo neziadicej manipulécii s nimi,
okrem prvkov na nastavenie vol'nobeznych ota¢ok motora.

6. Z plynového zariadenia namontovaného vo vozidle nesmie unikat’ zemny alebo ropny plyn.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overia vyrobné cisla prvkov plynového zariadenia aich zhoda s tdajmi uvedenymi
v predloZenom protokole o montazi plynového zariadenia.

2. Prehliadkou sa overi vyhotovenie, umiestnenie, pripevnenie a stav casti plynového zariadenia.

3. Na vozidlach s moznost'ou manualne prepinateného alternativneho pohonu na plyn alebo benzin (pripadne
naftu) sa overi ¢innost’ zariadenia na prepinanie jednotlivych druhov pohonu.

4. Kontrola tesnosti plynového zariadenia sa vykona pomocou prenosného detektora uniku plynu, ktorym sa
skontrolujt jednotlivé Casti plynového zariadenia.

5. 'V pripade zistenia chyby €. 1 az 5 sa kontrola ihned’ ukon¢i. Okrem vyznacenia kodu kontrolného ukonu do
prislusnej rubriky protokolu o technickej kontrole vozidla sa do rubriky “Dalsie zdznamy STK” vyznaéi tiez
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text: ,,733 - Kontrola ukonéena pre chybajici protokol o montdzi plynového zariadenia.“ alebo ,,733 -

Kontrola ukon¢ena pre chybajuce (alebo necitatel'né) vyrobné ¢islo na ......... plynového zariadenia.” (uvedie
sa sucast’ plynového zariadenia, na ktorej vyrobné ¢islo chyba) alebo ,,733 - Kontrola ukonéena pre nestilad
vyrobnych Cisel na ..... plynového zariadenia, na vozidle zistené: ......... “, (uvedie sa sucast’ plynového

zariadenia, na ktorej bol nesulad zisteny, a vyrobné ¢islo zistené na vozidle) alebo ,,733 - Kontrola ukonc¢ena
pre chybajuci zdpis plynového zariadenia v OEV* alebo ,,733 - Kontrola ukoncena pre unik plynu
z plynového zariadenia®.

Chyby
1. | Vyrobné ¢islo na plynovom zariadeni chyba alebo je necitatel'né. C
+ ukoncenie kontroly
2. | Vyrobné ¢islo na plynovom zariadeni nesuhlasi s ¢islom uvedenym v protokole C
0 montazi plynového zariadenia. + ukoncenie kontroly
3. | Nebol predlozeny protokol o montazi plynového zariadenia. C
+ ukoncenie kontroly
4. | Plynové zariadenie nie je zapisané v osvedceni o evidencii vozidla. C
+ ukoncenie kontroly
5. | Plynové zariadenie je netesné, bol zaznamenany unik plynu. C
+ ukoncenie kontroly
6. | Plynové zariadenie nie je vyhotovené v sulade s protokolom o montazi C
plynového zariadenia alebo bolo zjavne upravené.
7. | Niektora ¢ast’ plynového zariadenia chyba, je poskodena alebo neplni svoju C
funkciu.
8. | Redukené ventily, regulatory, plynové potrubia a hadice nie su dostatoéne C
vzdialené od zdrojov tepla, alebo nie st voci nim chranené.
9. | Potrubia a hadice su nevhodne vedené, hrozi ich mechanické poskodenie. B
10. | Plynové potrubia a rozvody su privarené ku konstrukciu vozidla alebo k nosne;j C
konstrukcii tlakovych nadob (nadrzi).
11. | Ovladacie a regula¢né prvky nie st upravené tak, aby sazamedzilo neziaducej B
manipuldcii s nimi.
Technicka kontrola elektrického trakéného zariadenia 734

Predpisané podmienky
Vozidla s elektrickym trakénym zariadenim, pre ktoré.to ustanovuje osobitny predpis, podliehaju technickej
kontrole elektrického trakéného zariadenia.

Sposob kontroly
Overi sa platnost’ technickej kontroly elektrického trakéného zariadenia, ak je to pre dané vozidlo ustanovené

osobitnym predpisom.

Chyby

Technicka kontrola elektrického trakéného zariadenia vozidla, pre ktoré to ustanovuje osobitny predpis, B
nie je platnd.

2.8 Skupina 800 - Spaliny, zvuk odrusenie

Emisna kontrola 801

Predpisané podmienky
1. Prevéadzkovatel vozidla, ktoré je v premavke na pozemnych komunikaciach, je podl'a osobitné¢ho predpisu
povinny v ustanovenych lehotach podrobit’ vozidlo emisnej kontrole pravidelne;.
2. Emisna kontrola pravidelna sa podl'a ustanoveni osobitného predpisu'*®) vykonava:
a) na vozidlach kategorii M; a Ny so zazihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom v lehote
Styroch rokov po prvom prihlaseni do evidencie a potom periodicky v dvojro¢nych lehotéach,

125
)

12%) § 21 ods. 1 pism. b) bod 2 zékona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
126) § 67 ods. 1 vyhlagky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
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b) na vozidlach kategérii M; a N; so vznetovym motorom v lehote Styroch rokov po prvom prihlaseni do
evidencie a potom periodicky v dvojrocnych lehotéch,

¢) na vozidlach kategérii M,, M3, N, a N; v lehote jedného roka po jeho prvom prihlaseni do evidencie a
potom periodicky v jednoro¢nych lehotéch,

d) na vozidlach kategérii M a N pouzivanych na zdravotnicku zachrannt sluzbu, banska zachrannu sluzbu a
poruchovu sluzbu plynarenskych zariadeni a vozidlach pouzivanych na taxisluzbu v lehote jedného roka
po prvom prihlaseni do evidencie a potom periodicky v jednoro¢nych lehotach,

e) na vozidlach kategorie T v lehote dvoch rokov po prvom prihlaseni do evidencie a potom periodicky v
dvojro¢nych lehotéch,

f) na vozidlach kategérii M, N a T pouzivanych v autoskole ako vycvikové vozidlo v lehote jedného roka po
prvom prihlaseni do evidencie a potom periodicky v jednoro¢nych lehotach,

g) na vozidlach kategoérii M; a N; so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom v lehote
jedného roka po prvom prihlaseni do evidencie a potom v jednoro¢nych lehotach,.

3. Emisnd kontrola sa nevykonava na vozidlach kategérii M a N s motorom mazanym zmesou paliva
a mazacieho oleja a na vozidlach kategorie L.

4. Emisnej kontrole pravidelnej podliehaju vozidla kategdrii M; a Ny so zazihovym motorom so zdokonalenym
emisnym systémom podl'a ustanoveni osobitného predpisu'?’) po prvy krat:

a) v lehote od 1.4.2007 do 30.6.2007; to plati pre vozidlo, ktoré bolo prvy krat prihlasené do evidencie do
31.12.1993,

b) od 1.7.2007 do 31.12.2007; to plati pre vozidlo, ktoré bolo prvy krat prihlasené do evidencie od 1.1.1994
do 31.12.1999,

¢) od 1.1.2008 do 30.6.2008; to plati pre vozidlo, ktorého lehota na vykonanie emisnej kontroly pravidelne;j
uplynie do 30.6.2008, a ktoré bolo prvy krat prihlasené do evidencie od 1.1.2000.

5. Emisnej kontrole pravidelnej podliehaji vozidla kategérie T podlPa ustanoveni osobitného predpisu'?®) po
prvy krat po¢ntic 1.1.2008.

6. Dokladmi potvrdzujucimi absolvovanie emisnej kontroly pravidelnej st osvedCenie o emisnej kontrole,
vyznacena kontrolna nalepka nalepena na vozidle a protokol o emisnej kontrole. Pri technickej kontrole sa
podra ustanoveni osobitného predpisu'?’) preukazuje absolvovanic emisnej kontroly pravidelnej predlozenim
platného osvedcenia o emisnej kontrole.

Sposob kontroly

Kontrolou vyznacenych udajov na predlozenom osvedéeni o emisnej kontrole vozidla sa overi, ¢i vozidlo, na
ktoré sa taka povinnost’ vzt'ahuje, bolo v ustanovenej lehote podrobené emisnej kontrole pravidelnej. Ak nie je
predloZené osvedcenie, zohladni sa predlozenie platného protokolu o emisnej kontrole vozidla s hodnotenim

,»Sposobilé*.

Chyby

1. | Vozidlo nebolo podrobené pravidelnej emisnej kontrole v ustanovenej lehote. C

2. | Vodic vozidla nepredlozil platné osved¢enie o emisnej kontrole vozidla, ani platny protokol o C
emisnej kontrole vozidla s hodnotenim ,,sposobilé*.

3. | Vodic vozidla nepredlozil platné osvedcenie o emisnej kontrole vozidla, ale predlozil platny A
protokol o emisnej kontrole vozidla s hodnotenim ,,spdsobilé®.

4. | Na vozidle nie je nalepena vyznaéena (perforovand) platna kontrolna nalepka, ale bolo predlozené A
platné osvedcenie o emisnej kontrole vozidla, pripadne platny protokol o emisnej kontrole vozidla
s hodnotenim ,,sposobilé*.

Vyfukové potrubie - vyustenie 804

Predpisané podmienky

1.

2.

3.

Vyustenie vyfukového potrubia nesmie byt oproti schvalenému vyhotoveniu premiestnené, ani upravené
doplnenim alebo nahradou pévodnych dielov neschvalenymi.

Vyustenie vyfukového potrubia vozidiel schvalenych pred 1.7.1972 nesmie smerovat’ k pravej bocnej strane
vozidla.

Koncova cast’ vyfukového potrubia vozidiel kategorii M,, M3 a N, pre ktoré to ustanovuje osobitny predpis,
musi smerovat’ nad vozidlo, dozadu za vozidlo alebo dol'ava, pricom:

127) § 104 ods. 4 a 5 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
128) § 104 ods. 6 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
129) § 46 ods. 9 pism. a) vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
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a) vyustenie vyfukového potrubia nesmie presahovat, okrem jednostopovych motorovych vozidiel, ina
pevnu Cast’ zadného a bo¢ného obrysu vozidla,

b) os vyustenia koncovej Casti vyfukového potrubia, okrem potrubia smerujuceho hore a vyusteného nad
vozidlom, musi byt bud’ rovnobezna s vodorovnou rovinou, alebo odklonena k rovine vozovky,

c) ak je vyfukové potrubie vozidla vyvedené kolmo nahor, musi mat’ vyustenie v I'avej polovici vozidla.
Koniec vyustenia musi byt najmenej 100 mm nad strechou kabiny pre vodic¢a alebo nad karosériou
motorového vozidla. Koniec vyustenia musi byt vybaveny samocinnou uzatvaracou klapkou alebo
odvodiniovacim ventilom v najnizSej Casti potrubia.

4. Tahage navesov schvalené poénuc 1.7.1972 nesmi vyfukovymi plynmi priamo ofukovat’ navesy.

Sposob kontroly
Prehliadkou vyfukového potrubia sa overi, ¢i jeho vyustenie zodpoveda predpisanym podmienkam.
Chyby
| Vyustenie vyfukového potrubia nezodpoveda predpisanym podmienkam. | B
Vyfukové potrubie - stav 805

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo musi byt vybavené vyfukovym potrubim a G¢innym tlmi¢om schvaleného vyhotovenia na
tlmenie hluku spdsobeného vychadzajacimi plynmi.

2. Vyfukové potrubie (vratane tlmica vyfuku alebo katalyzatora) nesmie byt poskodené natolko, Ze by mohla
byt porusena jeho tesnost’.

3. Vyfukové potrubie (vratane tlmi¢a vyfuku alebo katalyzatora) musi byt od podlahy a inych horlavych Casti
vozidla oddelené a na dielce spodku vozidla alebo karosérie pripevnené tak, aby tieto dielce boli zvukovo aj
tepelne od vyfukového systému izolované.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav vyfukového potrubia. V motorovom priestore sa overi upevnenie zberného vyfukového
potrubia na motore. Pokial’ sa vyskytni pochybnosti o tom, ¢i tlmi¢ vyfuku je schvaleného vyhotovenia, vykona
sa kontrola hladiny vonkajsieho zvuku podl'a kontrolného ukonu ¢. 806.

Chyby

1. | Vyfukové potrubie, timi¢ vyfuku alebo katalyzator si prasknuté alebo z inych pric¢in netesné, takze C
vyfukové plyny vnikaju do priestoru pre cestujucich, vodi¢a alebo do priestoru pre naklad, alebo
st zdrojom nadmerného hluku.

2. | Tlmi¢ vyfuku alebo niektora Cast’ vyfukového potrubia chyba. B

3. | Na vozidle je namontovany tlmi¢ vyfuku nezodpovedajiici schvalenému vyhotoveniu vozidla. B

4. | Vyfukové potrubie, tlmi¢ vyfuku alebo katalyzator nie st riadne pripevnené alebo dostatocne B
tepelne izolované od blizkych horlavych €asti vozidla.

5. | Vyfukové potrubie je netesné. B

6. | Jednotlivé spoje na vyfukovom potrubi su ¢iasto¢ne netesné, tieto netesnosti vSak nemaju vplyv na A
bezpecnost’ alebo hluénost’ vozidla.

Hladina vonkajsieho zvuku 806

Predpisané podmienky

1. Vsetky zariadenia uréené na tlmenie vonkajSieho i vnutorného zvuku musia byt prevadzkyschopné a plnit’
urcenu tlmiacu funkciu.

2. Hladina vonkajsieho zvuku motorového vozidla v prevadzke nesmie byt vyssia, ako bola pri jeho schvéleni.

3. Hladina vonkajsieho zvuku stojaceho motorového vozidla nesmie na vozidlach vsetkych kategorii prekrocit’
referen¢nu hodnotu.

4. Vyfukovy systém vozidla uvedeného do prevadzky do 31.12.1982 musi spiiiat’ referenéné hodnoty hladiny
vonkajsieho zvuku stojaceho vozidla v dB A uvedené v tabul’ke:
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Vozidla schvalené
. o pocnuc pocnuc
Kategorie vozidiel pred 1.1.1972 1.1.1976
1.1.1972 do do
31.12.1975 | 31.12.1982
zdvihovy objem do 50 cm® 105 103 103
L zdvihovy objem nad 50 do 125 cm’ 107 105 105
zdvihovy objem nad 125 do 500 cm’ 109 107 107
zdvihovy objem nad 500 cm® 110 108 108
do 9 miest na sedenie 102 100 98
viac ako 9 miest na sedenie a s najvac¢sou pripustnou celkovou 112 110 108
M | hmotnostou do 3,5 t
viac ako 9 miest na sedenie a s najvac¢sou pripustnou celkovou
, 116 114 112
hmotnostou nad 3,5 t
N B najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou do 3,5 t 112 110 108
s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nad 3,5 t 116 114 112
Sposob kontroly

Hladina vonkajSicho zvuku vyfukového systému sa meria iba na vozidle, ktoré-ma podla subjektivneho
postdenia nadmernii hlu¢nost. Na meranie sa pouZije zvukomer, ktory spiia minimalne poziadavky na
zvukomery pre prevadzkové merania stanovené osobitnym predpisom'’). Pri merani sa postupuje podla
osobitného metodického pokynu.

Chyby

| Namerana hladina vonkajsieho zvuku vyfukového systému presahuje stanoveny limit. | B
Elektromagnetickd kompatibilita 807
Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo musi byt konsStrukéne vyhotovené; vyrobené a vybavené tak, aby ruSivé vyzarovanie
elektromagnetickej energie, ktoré vznikd pri. prevadzke vozidla, neprevysilo medzné hodnoty
elektromagnetickej kompatibility.

2. Originalne sucasti vozidla nesmi byt nahradené sucastami, ktoré by mohli negativne ovplyvnit
elektromagneticku kompatibilitu vozidla.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi uplnost a vonkajsi. stav odrusovacich prvkov (kondenzatorov, zapal'ovacich kablov,
kablovych koncoviek a pod.).

Chyby
1. | Na vozidle zjavne chyba niektory z odruSovacich prvkov, ktorymi bolo vozidlo vybavené. A
2. | Niektory odruSovaci prvok je zjavne poskodeny. A

2.9 Skupina 900 - Predpisana a zvlastna vybava

Zdravotnicke potreby (lekarnicka) 901

Predpisané podmienky

1. Podrla ustanoveni osobitného predpisu"") povinnou vybavou motorového vozidla kategorie:
a) L, Ly, Lse a Ly je motolekarnicka,
b) Mj, N, a T je autolekarnicka,
¢) M, a Mj s poctom do 22 miest na sedenie je jedna autolekarnicka pre hromadnu dopravu,
d) M, aM; s poétom nad 22 miest na sedenie su dve autolekarni¢ky pre hromadnt dopravu.

13%) STN 35 6870
31y § 1 ods. 8 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.
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2.

3.

Jednotlivé druhy lekéarni¢iek podl'a predpisanej podmienky €. 1 musia obsahovat’ zdravotnicke potreby podl'a

osobitného predpisu'*?).

Obsah lekarnicky musi byt ulozeny v samostatnom puzdre s charakteristickym oznacenim. Stcastou

lekdrnicky musi byt zoznam naplne, struény ndvod na pouzitie, pokyn na poskytovanie prvej pomoci,

oznacenie vyrobcu a datum kompletizovania. Vozidlo na hromadni dopravu oséb musi mat’ lekarnicku

umiestnent na viditelnom, oznacenom a pristupnom mieste v priestore pre cestujucich.

Zdravotnicke potreby, ktoré su sucastou lekarnicky, nesmi mat uplynutd dobu expiracie (lehotu

pouzitel'nosti). Dobou expiracie sa na ucel tohto kontrolného tikonu rozumie:

a) pri dezinfekénych roztokoch a sterilnych obvazovych materidloch ur¢ena vyrobcom a uvedend na obale,

b) pri ostatnych obvézovych materidloch najdlhSie pét rokov od datumu vyroby, ktory je vyznaceny na
obale, ak nemaju poruseny obal.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti vybavenost' vozidla predpisanou lekarnickou, kompletnost’ jej obsahu a dodrzanie lehoty
pouzitel'nosti obsiahnutych zdravotnickych potrieb.

Chyby

1. | Vozidlo nie je vybavené predpisanou lekarni¢kou. B

2. | Lekarnicka je v nevyhovujicom stave (zdravotnicke potreby st po zaruc¢nej dobe; alebo su A
poskodené tak, Ze stratili sterilnost, alebo sl v nepouzitelnom stave z inej priciny).

3. [ V lekarnicke chyba niektory z predpisanych zdravotnickych prostriedkov. A

Predpisan4 minimilna vybava 902

Predpisané podmienky

1.

Poda ustanoveni osobitného predpisu'*’) musia byt vozidla kategérii M-a N vybavené:

a) nahradnymi elektrickymi poistkami, ak sa v elektrickej inStalacii pouzivaju, ato po jednej z kazdého
pouzivaného druhu,

b) nahradnymi vldknovymi ziarovkami s vynimkou svetelnych zdrojov s plynovou vybojkou, ak sa pouzivaju
v svetlometoch alebo svietidlach vozidla s vymenitelnym® zdrojom svetla, ato po jednej ziarovke
z kazdého druhu pouzivaného na vonkajSie osvetlenie'vozidla a naradie potrebné na ich vymenu
s vynimkou zvlastneho vystrazného svetla,

¢) prirucnym zdvihdkom s nosnostou rovnajucou sa aspoil zatazeniu najviac zatazenej napravy vozidla
alebo rovnajiicou sa hmotnosti zdvihanej:Casti vozidla z najvacsej pripustnej celkovej hmotnosti vozidla
pri zdvihani tejto asti spdsobom uréenym vyrobcom na pouzitie zdvihaka,

d) kl'icom na matice alebo skrutky kolies.

Povinna vybava podl'a predpisanej podmienky ¢. 1 pism. c) a d) sa nevzt'ahuje na:

a) vozidla, ktoré maji vybavené vsetky kolesa pneumatikami zvlastnej konstrukcie umoziujicej docasné
pouzitie po defekte s indikaciou defektu v ktorejkol'vek z pneumatik,

b) vozidla kategérie M; a Nj, ktor¢ st vybavené prostriedkami pre bezdemontaznu opravu poskodenej
pneumatiky umoznujicej docasné pouzitie,

c) mestské autobusy a Specialne vozidla, ktoré st prevadzkované na obmedzenom uzemi v operativnom
dosahu servisnych sluzieb svojho prevadzkovatel’a.

Vozidla kategérie T musia byt vybavené podl'a predpisanej podmienky ¢. 1 pism. a) az d).

Motorové vozidla okrem motocyklov s prevadzkovou hmotnostou prevysujicou 400 kg musia byt podla

ustanoveni osobitného predpisu'**) vybavené taznou ty¢ou alebo taznym lanom schvaleného typu uréenym na

vlecenie vozidiel.

Vozidla kategérii M, N a T musia byt podla ustanoveni osobitného predpisu'”) vybavené bezpetnostnym

odevom (bezpednostna reflexna vesta, overal, nohavice, bunda alebo plastenka), ktory spiia podmienky

ustanovené technickou normou'®), priom bezpeénostny odev musi byt umiestneny v dosahu zo sedadla

vodica vozidla.

Podra ustanoveni osobitného predpisu'’’) musia byt vozidla kategorii Lse, Lye, Lse, a Ly. vybavené:

132) priloha ¢.1 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.

133 § 1 ods. 1 az 3 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.

%) § 1 ods. 6 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.

%) § 1 ods. 13 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.

3% STN EN 471 alebo podobna technicka norma ¢lenského §tatu EU
) § 1 ods. 7 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
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a) nahradnymi elektrickymi poistkami, ak sa v elektrickej inStalacii pouzivaju, ato po jednej z kazdého
pouzivaného druhu,

b) ndhradnymi vldknovymi ziarovkami s vynimkou svetelnych zdrojov s plynovou vybojkou, ak sa pouzivaju
v svetlometoch alebo svietidlach vozidla s vymenitelnym zdrojom svetla, ato po jednej ziarovke
z kazdého druhu pouzivaného na vonkajSie osvetlenie vozidla a naradie potrebné na ich vymenu.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti, ¢i je vozidlo vybavené predpisanymi ndhradnymi dielmi, nastrojmi a zariadeniami.

Chyby

1.

Niektora sucast’ predpisanej minimélnej vybavy chyba. B

2.

Niektora sucast’ predpisanej minimalnej vybavy je poskodena natol’ko, Ze ju nemozno v pripade B
potreby pouZit.

Vystrazny trojuholnik 903

Predpisané podmienky

1.

Vozidla kategorii Ly, Lye, Lse, Loe, L7e, M, N a T musia byt podl'a ustanoveni osobitného predpisulzg)

vybavené homologizovanym prenosnym vystraznym trojuholnikom schvalenym podla osobitného
predpisu'®®). Tato predpisand podmienka sa povazuje za splnenu, ak je trojuholnik, ktorym je vozidlo
vybavené, oznaceny prislusnou schvalovacou znac¢kou. Vzory schvalovacich znaciek st uvedené v prilohe €.
4.

Vystrazny trojuholnik musi byt v zloZzenom stave ulozeny v prepravnom obale. Vystrazny trojuholnik musi
byt’ v rozloZenom stave mozné stabilne ustanovit' na vodorovnom podklade do pracovnej polohy, kedy je
jeho ¢inna plocha (reflexna a fluorescentnd) priblizne vertikalna.

Vystrazny trojuholnik nesmie byt poskodeny natolko, Ze by mohli byt obmedzené optické vlastnosti jeho
¢innej plochy (reflexnost alebo fluorescentnost), alebo Ze by ho nemohlo byt mozné ustanovit’ do stabilnej
pracovnej polohy.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti vybavenie vozidla schvalenym 'typom vystrazného trojuholnika a stav vystrazného
trojuholnika. Vyskusa sa rozloZenie a stabilita uloZenia trojuholnika na vodorovnom podklade.

Chyby

1. | Vozidlo nie je vybavené schvalenym vystraznym trojuholnikom. B

2. | Vystrazny trojuholnik nie je schvaleny. B

3. | Vystrazny trojuholnik je poskodeny natol'ko, ze st obmedzené jeho optické vlastnosti, alebo ho B
nemozno ustanovit’ do stabilnej pracovnej polohy.

4. | Vystrazny trojuholnik je 'ahko poeSkedeny, ale pouzitel'ny. A

5. | Vystrazny trojuholnik nie je ulozeny v prepravnom obale. A

Hasiace pristroje 904

Predpisané podmienky

1. Podra ustanoveni osobitného predpisu'*’) povinnou vybavou vozidiel kategérie

a) M, a M; spoctom do 22 miest na sedenic okrem miesta pre vodica je jeden alebo viac hasiacich
pristrojov, ktorych hmotnost’ naplni je najmenej 6 kg,

b) M, a M; spoctom nad 22 miest na sedenie okrem miesta pre vodi¢a je jeden alebo viac hasiacich
pristrojov, ktorych hmotnost’ naplni je najmenej 12 kg,

¢) N,, N;aT jejeden alebo viac hasiacich pristrojov, ktorych hmotnost’ naplni je najmenej 6 kg,

d) M a N pouzivanych na zdravotnicku zachrannu sluzbu, bansku zachrannu sluzbu a poruchovi sluzbu
plynarenskych zariadeni je jeden alebo viac hasiacich pristrojov, ktorého hmotnost’ naplne je najmenej 1,3
kg.

13%) § 1 ods. 10 vyhlagky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
139) yyhlaska & 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 27)
149§ 1 ods. 11 vyhlagky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
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2. Vozidla schvalené na prepravu nebezpecnych veci (podla dohody ADR) musia z hl'adiska vybavenia
hasiacimi pristrojmi plnit’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom'*").

3. Hasiace pristroje musia byt schvalen¢ho typu, musia byt podrobované pravidelnym prehliadkam (v ro¢nom
intervale periodickej prehliadke a v patro¢nom intervale tlakovej skuske) a musia byt vybavené plombou.

4. Hasiace pristroje musia byt vo vozidle ulozené do Uchytov pre umiestnenie v smere zvislom alebo
vodorovnom tak, aby spol'ahlivo odolavali zrychleniu najmenej 6g v smere ¢elného narazu vozidla, na dobre
viditel'nom a lahko pristupnom mieste. Jeden z hasiacich pristrojov musi byt v dosahu zo sedadla vodica
vozidla.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti druh, stav, upevnenie, celkova napli, umiestnenie a znacky pravidelnych kontrol hasiacich
pristrojov.

Chyby

1. | Vozidlo, ktoré nie je schvalené na prepravu nebezpecnych veci a pre ktoré je hasiaci pristroj B
predpisany, nim nie je vybavené.

2. | Hasiaci pristroj vo vozidle, ktoré nie je schvalené na prepravu nebezpeénych veci a pre ktoré je B

hasiaci pristroj predpisany, nie je schvalené¢ho typu, ma porusent plombu, alebo nema platnt
pravidelnu prehliadku.

3. | Hasiace pristroje vo vozidle, ktoré nie je schvalené na prepravu nebezpecnych veci a pre ktoré je A
hasiaci pristroj predpisany, maji mensiu celkovil napln, ako je predpisand.

4. | Hasiaci pristroj vo vozidle, ktoré nie je schvalené na prepravu nebezpecnych veci a pre ktoré je A
hasiaci pristroj predpisany, nie je vhodne umiestneny alebo pripevneny.

5. | Vozidlo schvalené na prepravu nebezpeénych veci nie je vybavené potrebnym poctom hasiacich C
pristrojov.

6. | Hasiaci pristroj vozidla na prepravu nebezpecnych veci nie je schvaleného typu, ma porusenu C

plombu, nema platni pravidelnu prehliadku, je nevhodne umiestneny alebo nevhodne pripevneny.

Zakladacie kliny 905

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla s najvacsou pripustnou celkovou hmotnost'ou prevySujucou 3,5 t a pripojné vozidla s
najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou prevysujucou 750 kg musia byt podla ustanoveni osobitného
predpisu'*?) vybavené najmenej jednym zakladacim klinom. Motorové a pripojné vozidld s troma a viac
napravami, jednondpravové privesy s najviacSou pripustnou celkovou hmotnostou prevysujucou 750 kg a
navesy musia byt vybavené najmenej dvoma zakladacimi klinmi.

3. Zakladacie kliny musia byt schopné ucinne zabezpecit' vozidlo proti samovolnému pohybu. Velkost
zakladacich klinov musi zodpovedat’ priemeru kolies vozidla. Zakladacie kliny musia byt vyhotovené tak,
aby ich bolo mozné bezpecne uchopit. Zakladacie kliny musia byt ulozené tak, aby boli 'ahko pristupné
obsluhe a bezpe¢ne pripevnené. Zakladacie kliny nesmu byt poSkodené natol’ko, Ze by neboli schopné plnit’
svoju funkciu.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa preveri vybavenie vozidla zakladacimi klinmi; zarovei sa zisti ich vyhotovenie, stav a uloZenie.

Chyby

1. | Vozidlo, pre ktoré su zakladacie kliny predpisané, nimi nie je vybavené. B

2. | Zakladacie kliny vozidla, pre ktoré su predpisané, su natol’ko poskodené, ze nedokazu ti¢inne B
zabezpecit’ vozidlo proti samovol'nému pohybu.

3. | Vozidlo, pre ktoré su zakladacie kliny predpisané, je vybavené zakladacimi klinmi nevhodného A
vyhotovenia.

4. | Na vozidle, pre ktoré su zakladacie kliny predpisané, sit nevhodne ulozené. A

Nadoby na rezervné palivo a ich drziaky 906

') metodicky pokyn MDPT SR na vykonévanie technickych kontrol vozidiel na prepravu nebezpeénych veci

142) § 1 ods. 5 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.
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Predpisané podmienky

1. Nadoby na rezervné palivo musia byt vyhotovené tak, aby palivo pri nijakej polohe nddoby nemohlo vytekat.

2. Nadoby na vozidlach schvalenych pocnic 1.7.1972 musia byt umiestnené tak, aby nepresahovali alebo
netvorili obrys vozidla, aby boli od rovin vymedzujucich najvécsiu Sirku vozidla vzdialené najmenej 150 mm
a od roviny vymedzujucej dizku vozidla vpredu alebo vzadu najmenej 250 mm.

3. Drziak nadob musi byt spolahlivo pripevneny ku karosérii alebo k inej vhodnej Casti vozidla a musi byt
dostato¢ne pevny.

4. Drziak nadob musi byt vyhotoveny s uzamykatelnym zaverom, znemoziujucim vybratie nadoby
nepovolanou osobou.

5. Plniace otvory nadob musia byt zaistené proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu ich obsahu.

Sposob kontroly

Na vozidle vybavenom drziakmi na nadoby s rezervnym palivom a nddobami na rezervné palivo sa prehliadkou
zisti stav drziakov anadob na rezervné palivo, ich vyhotovenie a pripevnenie. Predpisané umiestnenie sa
meranim overia iba vtedy, ak bolo vozidlo alebo zariadenie zjavne dodatocne pozmenené oproti schvalenému
vyhotoveniu, alebo ak bolo zariadenie na vozidle premiestnen¢.

Chyby

1. | Drziak nadob je nedostatocne pripevneny alebo poskodeny. B
2. | Drziak nadob a vloZené nadoby alebo ich uzavery nie je mozné spol'ahlivo zaistit' a zamknut’. B
3. | Na vozidle schvalenom poc¢nuc 1.7.1972 st namontované drziaky na nadoby, tak, ze B

nezodpovedaju predpisanym podmienkam.

4. | Z niektorej nadoby vyteka palivo. C
Plachta a obluky 907
Predpisané podmienky

1. Plachta musi byt po celom obvode karosérie riadne pripevnena, musi dostatocne prilichat’ k bocniciam a
celam vozidla.

2. Plachta nesmie byt poskodend natolko, Ze by dostatocne nechranila prepravovany naklad pred
poveternostnymi vplyvmi.

3. Plachtové obluky alebo obdobné zariadenie,. pripeviiovacie objimky a pripeviiovacie pasy nesmu byt
zdeformované alebo nadmerne poskodené; Ziaden plachtovy obluk nesmie chybat’.

Sposob kontroly
Ak je vozidlo vybavené plachtou a plachtovymi oblukmi, prehliadkou sa skontroluje ich stav a pripevnenie.
Nenamontovana plachta sa nekontroluje.

Chyby

1. | Plachtu nie je mozné riadne pripevnit’. B

2. | Plachtové obluky alebo obdobné zariadenie a pripeviiovacie objimky st poskodené natol’ko, ze B
neplnia svoju funkciu, alebo st netiplné.

3. [ Plachta je nadmerne poskodena. B

Navijak 908

Predpisané podmienky

1. Navijak musi byt na vozidle riadne pripevneny. Navijak ani diely lana nesmu byt’ poSkodené natol’ko, aby
ohrozovali bezpecnost’ obsluhy alebo ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

2. Zo skrine navijaku nesmie unikat’ olej alebo mazivo.

3. Z povrchu lana nesmu vyc¢nievat’ prasknuté droty, ktoré by mohli spdsobit’ zranenie obsluhy alebo zmensit
pevnost’ lana.

Sposob kontroly

Na vozidle vybavenom navijakom sa prehliadkou zisti jeho stav; funkcia navijaku sa nesktsa. Stav lana sa
skontroluje len v Casti, ktora je vidite'nd bez odvitia.
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Chyby

1. | Zo skrine navijaku unika olej alebo mazivo, ktoré
a) neodkvapkava na vozovku, A
b) odkvapkava na vozovku. C
2. | Navijak je nedostatocne pripevneny, alebo je poskodeny tak, Ze moze ohrozit’ bezpecnost’ obsluhy B
alebo ostatnych iCastnikov cestnej premavky.
3. | Viditelna cast lana je nadmerne poskodena. B
Hydraulick4 ruka 909

Predpisané podmienky
1. Hydraulicka ruka musi byt na vozidlo bezpecne pripevnena a v prepravnej polohe spol’ahlivo zaistena.
2. Z hydraulickej siistavy nesmie unikat’ olej.

Sposob kontroly
Na vozidle vybavenom hydraulickou rukou sa prehliadkou zisti jej stav, pripevnenie k vozidlu a zaistenie v
prepravnej polohe. Funkcia hydraulickej ruky sa neskusa.

Chyby

1. | Z hydraulickej stistavy hydraulickej ruky unika olej, ktory
a) neodkvapkava na vozovku, A
b) odkvapkava na vozovku. C

2. | Hydraulicka ruka nie je dostato¢ne pripevnena na vozidlo alebo zaistena v prepravnej polohe, B
pripeviiovacie alebo zaistovacie elementy s poskodené.

Zdvihacie celo 910

Predpisané podmienky
1. Zdvihacie ¢elo musi byt k vozidlu bezpeéne pripevnenéa v prepravnej polohe bezpecne zaistené.
2. Z hydraulickej stistavy zdvihacieho ¢ela nesmie unikat’ ole;.

Sposob kontroly
Na vozidle vybavenom zdvihacim ¢elom sa prehliadkou zisti jeho stav, pripevnenie k vozidlu a zaistenie v

prepravnej polohe; funkcia zdvihacieho cela sa neskusa.

Chyby

1. | Z hydraulickej sustavy zdvihacieho ¢ela unika olej, ktory
a) neodkvapkava na vozovku,
b) odkvapkava na vozovku.

(O >

2. | Zdvihacie ¢elo je nedostatocne pripevnené na vozidlo alebo zaistené v prepravnej polohe,
pripeviiovacie alebo zaistovacie elementy su poskodené

3. Zaverecné ustanovenia

3.1 ZruSuje sa metodika MDPT SR z 28. augusta 1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu
vozidiel.

3.2 ZruSuje sa docasny metodicky pokyn MDPT SR z 22. februara 2006 na vyznacovanie chyb zistenych pri
technickej kontrole na vyrazenych identifikacnych cislach vozidiel VIN do tlaciva Protokolu o technickej
kontrole vozidla.

3.3 Tento metodicky pokyn nadobuda ii¢innost’ dilom uverejnenia.

Ing. Dusan Turanovic, v.r.

generalny riaditel
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1.
neskorsich predpisov

Vzory vyrobnych §titkov vozidiel

Priloha ¢. 1

Priklad vyrobného stitku vozidla kategorie M, N alebo O podl'a smernice Rady 76/114/EHS v zneni

¢islo typového schvalenia ES (len na

nazov vyrobeu

vozidlach, ktorym balo udelené)

"

najvacsia
pripustna celkova

hmotnost
e S

STELLA MOTOR
COMPANY

e"3"1485

- EBA46G00A47269 . |

™ 2000 kg
38 D00 kg

110 7 000 kg

2108000 kg

3to 8000 kg

identifikacné
¢islo wozidla VIM

najvacsia
pripustna celkova
hmotnost' suprawy

pripustné zat'aZenie naprav v poradi od prvej po poslednu

(pri navesoch maximalne zat'azenie navesavého &apu)

2. Priklad vyrobného $titku vozidla kategorie L podl'a smernice Rady 93/34/EHS v zneni neskorsich predpisov

nazov vyrabcu

&islo typového schvalenia ES (len na
vozidlach, ktorym bolo udelené)

STELLA FABBRICA MOFOCICLI
e3 5364
3GSKLM3AC8B120000
80 dB (A) - 3750 t/m

identifikacné Eislo
vozidla VIN

e

staticka hladina zvuku vozidla v dB[A) pri otackach v min”

3. Priklad vyrobného stitku vozidla kategorie T podl'a smernice Rady 89/173/EHS v zneni neskorsich predpisov

Cislo typového
schvéalenia ES

typ traktora  nazov vyrobcu

identifikané Cislo

vozidla traktora

=
STELLA TRAKTOR WIRKL

\

najvacgsia celkova pripustna

\
\I;ps-m
EHSé:ewl» 702

o

amotnost a zatazenie naprav

Identifikaéné dislo: GBS18041947

N

hmotnosti
pripojnych vozidiel

Cellowi pripustnd hmatnas? (4 48206 310 kg
Pripustné zatazenic prednej nipravy () 2 390-3 200 kg
Pripustné zatagenic zadnej ndpravy % 3130-4 269 kg
{*) V zdvielosti od preumarik
Pripustnd vie¢nd hmotnost:
= nebrzdend vletnd hmomost: 3000 kg
— nerivisle brzden vieéns hmotnost: 6000 kg
— wourveton b vied ol 3000 kg
— Vednd hmotnos{vybay avnfm bradngm systémom

thydraulicky alebo preumaticky? 12000 kg
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Priloha ¢. 2

Prehlad pouzivanych schvalovacich znaciek svetelnych zariadeni a zariadeni svetelnej signalizacie

1. Priklad schvalovacej znacky pre stretavacie alebo dial’kové svetlomety podl'a smernic ES/EHS

Ziarovka a vyhotovenie svetlometu: bez symbolu ... Ziarovka R2 alebo HS1, H ... halogénova, S ...
svetlomet Sealed Beam, D ... plynova vybojka, PL ... rozptylové sklo
($osovka) z plastového materialu

typ svetlometu: C ... stretavaci, R ... dial'kovy, CR ... stretavaci i dial'kovy,
CI/R ... vlakno stretavacieho nesmie byt Zeravené sucasne

DC P L s dial'kovym

referenéna znacka maximalnej svietivosti dialkového svetlometu
e 1 1 30 - svietivost' = referenéna znacka x 3000 {cd)
-
rozliSovacie €islo statu, ktory homologizaciu udelil (1... D,
00 2439 2..F 3. 1L4..NL,..)

» schval'ovacie éislo

—> ... svetlomet len pre l'avostrannu premavku
> ... svetlomet pre l'avo i pravostrannu premavku
bez symbolu ... svetlomet len pre pravostrannd premavku

poradové €islo zmeny homologizaéného predpisu

2. Priklad schvalovacej znacky pre stretavacie alebo dial’kové svetlomety podl'a predpisov EHK

Ziarovka a vyhotovenie svetlometu: bez symbolu ... Ziarovka R1, H ... halogénova, HS ... svetlomet
Sealed Beam, D ... plynova vybojka, PL ... rozptylové sklo ($osovka)
z plastového materialu

typ svetlometu: C ... stretavaci, R ... dial'kovy, CR ... stretavaci i dial'kovy, C/R ... vlakno
stretavacieho nesmie byt Zeravené suéasne s dialkovym

séria zmien homologizaéného predpisu

00 / —>... svetlomet len pre l'avostrannu premavku
<> ... svetlomet pre l'avo i pravostrannu premavku

\ bez symbolu ... svetlomet len pre pravostrannu premavku

30 \ referenéna znacka maximalnej svietivosti dialkového svetlometu

svistivost’ = referenéna znacka x 3000 (cd)
2439 rozliSovacie éislo statu, ktory homologizaciu udelil (1...D,2...F,3 ... 1,4 ... NL,
e, 27... SK)

~._ schval'ovacie &islo

3. Priklad schval'ovacej znacky pre ostatné svetelné zariadenia a zariadenia svetelnej signalizacie podl'a smernic
ES/EHS

typ zariadenia: v tomto pripade -2 ... zadné smerové svetlo, S... brzdove svetlo, R ...
zadné obrysové svetlo, I... odrazové sklo, F ... zadné svetlo do hmly

/ rozlisovacie ¢islo statu, ktory homologizaciu udelil (1 ... D,
2SRIF 2...F, 3. 1,4..NL ..)
- predpisana orientacia zariadenia (Sipka ma smerovat’ od stredu
e 1 1 vozidla k vonkaj$iemu okraju)

4____'______#
270
— schval'ovacie Eislo
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4. Priklad schvalovacej znacky pre ostatné svetelné zariadenia a zariadenia svetelnej signalizacie podl'a
predpisov EHK

typ svetla: R ... zadné obrysové, S1... brzdové (s jednou hladinou svietivosti),
S2 ... brzdové (s dvomi hladinami svietivosti), S3 ... tretie brzdové ...

RD-S2D

01 symbol D oznaéujuci moznost’ pouzitia samostatne alebo v zdvojenej jednotke
\se’ria zmien homologizaéného predpisu
rozlisovacie cislo statu, ktory homoelogizaciu udelil (1 ... D, 2...F, 3 ... 1,4 ... NL,

coee 27... SK)

221

~._ schval'ovacie Cislo

5. Vyznam symbolov oznacujucich typ svetelného zariadenia alebo zariadenia svetelnej signalizacie

Symbol Vyznam symbolu

C stretavaci svetlomet

R dial’kovy svetlomet

CR, C/R stretavaci a dial’kovy svetlomet

MB, MBH motocyklovy svetlomet

K rohovy svetlomet

B svetlomet do hmly

1, 1a, 1b predné smerové svetlo

2,2a,2b zadné smerové svetlo

3,4,5,6 bocné smerové svetlo

11 motocyklové predné smerové svetlo

12 motocyklové zadné smerové svetlo

A predné obrysové svetlo

R zadné obrysové svetlo

SM1, SM2 boc¢né obrysové svetlo

RL denné svetlo

A,B zvlastne vystrazné svetlo

F,B zadné svetlo do hmly (oznacenie B sa pouzivalo len na star§ich)

S, S1,S2 brzdové svetlo

S3 tretie brzdové svetlo

AR spétné svetlo

I, 1A, IB netrojuholnikové odrazové sklo pre motorové vozidlo

111, 1ITA trojuholnikové odrazové sklo pre pripojné vozidlo

IVA netrojuholnikové odrazové sklo

C bocné a zadné reflexné pasy a vyznacenie obrysov (biele, zIté alebo Cervené)

D,E reflexné vyznacenie obrysov — rozliSovacie znaky (logo, reklama) a grafické prvky

L osvetlenie evidenéného cisla (starSie schvalené podl'a ES/EHS su bez tohto oznacenia)

P parkovacie svetlo podl'a ES/EHS (novsie schvalené podl'a ES/EHS a vsetky podl'a EHK su bez
tohto oznacenia)

D oznacenie svetelného zariadenia pouzitelného samostatne alebo v zdvojenej jednotke
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Prehlad dokladov a oznaceni tachografov

1. Protokol z periodickej prehliadky zdznamového zariadenia

a) predna strana

Priloha ¢. 3

Miesto pre logo (nie je podmienkou)

Protokol z periodickej prehliadky zaznamového zariadenia

podla zakona ¢.___/2006 Z.z. o pouzivani zaznamoveho zariadenia v cestnej doprave

1. VSeobecné udaje
Drzitel / majitel vozidla:

Ulica:
PSC / Sidlo:
Datum prehliadky:

Cislo zakazky:

2. Udaje o vozidle

Vyrobca a typ vozidla:

1D &islo podvozku vozidla:

Evidencne ¢islo vozidla:

Rozmer pneumatik:

Typ pneumatik: [ Radial
Tlak v pneumatikach:

Opravny faktor hodnoty w:
Uginny obvod pneumatiky:
Namerana hodnota charakteristického koeficientu: w

Hodnota porovnania w vo¢i k: wik (por.) ™

3. Udaje o zariadeni
Typ zaznamového zariadenia yrobné Cislo:
Skuska zaznamoveho zariadenia

Potitadlo drahy nastavené:

Nastavené hodnoty konstanty: k

Kontrolné bedy rychlosti: kmr/h km/h

Vysledok skusky potitadlia drahy:
Namerana hodnota odchylky gasu:

Nastavena max. povolena rychlost: v (max)

* Len pri elektronickych zéznamovych zariadeniach

[0 Nového [ Po zamene

[ Diagonal
bar

%

imp/km

[J Po oprave

imp/km
imp/km

km/h
m

sek/den

km/h

Tymto potvrdzujeme, Ze vietky skugky boli vykonané v stlade s technickymi poZiadavkami pre periodicku prehliadku z&dznamového zariadenia.

Nazov dielne
. Adresa dielne
Cislo plomby PSC a mesto
dielne

~ Meno montera autorizovanej dielne
Cislo karty (len pokial je drZitefom dielenskej karty)
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b) zadna strana

Oooooooooo oo oo oog e

oo o

oo0ooooono o

Ukony vykonané pri periodickej prehliadke montérom autorizovanej dielne (meno a priezvisko):

tandardné ukony

Kontrola, ¢i zdznamové zariadenie a jeho instalacia vo vozidle vyhovuju predpisom

Kontrola udajov uvedenych na $titkoch z predchadzajucej periodicke] kontroly a ich zabezpedenie
Kontrola plomb zaznamového zariadenia a jeho prislusenstva z predchadzajucej periodickej kontroly
Kontrola poslednych zaznamov na zaznamovych listoch, alebo kontrola Udajov na vytlacku udalosti a chyb
Kontrola indikatorov, prepinacov, tlacitok, uzaverov, signalizacii a celkového stavu zaznamového zariadenia
Kontrola snimaca, redukénej, alebo uhlovej prevodovky zaznamového zariadenia

Kontrola vedenia snimaca, alebo nahonu zaznamového zariadenia

Vyhotovenie a vyhodnotenie kontrolného zaznamu na zaznamovom liste a jeho archivacia

Nastavenia éasu v zaznamovom zariadeni

Zamena zaloZnej baterky zaznamového zariadenia

Zaplombovanie zaznamového zariadenia a jeho prislusenstva na predpisanych miestach

Skopirovanie udajov zo zameneného zaznamového zariadenia, ich archivacia a odovzdanie maijitelovi
Kontrola funk&nosti zaznamového zariadenia, jeho prislusenstva a vozidla skusobnou jazdou
Vyhodnotenie zaznamu zo skusobnej jazdy zo zaznamového listu, alebo z vytlaéku udalosti a chyb
Zhotovenie vytlagku technickych udajov a jeho archivacia s vytlatkom udalosti a chyb

Vystavenie montazneho stitku, jeho umiestnenie a zabezpeéenie v alebo na zadznamovom zariadeni, alebo
v jeho blizkosti

Vystavenie stitku konstanty, jeho umiestnenie a zabezpeéenie v zaznamovom zariadeni
Umiestnenie overovacej zna¢ky v alebo na zaznamovom zariadeni, alebo v jeho blizkosti

Informovanie vodi¢a o vykonanych ukonoch a plombovacich miestach

pecialne ukony

Vozidlo s ovladatelnou napravou

Kontrola hnacej dvojnapravy

Kontrola ovladania hnacej dvojnapravy

Vozidlo na prepravu nebezpeéného nakladu

Kontrola zaznamového zariadenia a obmedzovaca pridu i vyhovuju predpisom

Kontrola obmedzovaca pradu

Popis zistenych skutoénosti a zvlastnosti

Tieto ukony boli vykonané v ramci periodickej prehliadkyy zaznamového zariadenia drzitela / majitela vozidla:
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2. Protokol z periodickej prehliadky zdznamového zariadenia — starSie vyhotovenie

PROTOKOL O OVERENi TACHOGRAFU (PRUFI\'ACHWE[S - FAHRTSCHREIBER)
podra Nariadenia (EHS) 3821/85, podla zakona & 431/2004 Z.z., ktorym sa dopifia a meni zakon &.142/2000 Z.z. o metrolégii a podla vyhlasky
UNMS SR &. 187/2005, ktorou sa meni a doplfia vyhlaska .210/2000 Z.z. o meradlach a metrologicke] kontrole v zneni neskorsich predpisov.

Drzitel protokolu/majitel’ (Zulassungbesitzer/Eigentiimer)

Cislo protokolu (Priiffiaschweis Nr.)

ECV (Kennzeichen)

Vozidlo (Fahrzeug) Znatka/Typ (Marke/Type) Cislo podvozlu (Fahrgestelln.)| Neopravneny zisah - poskodenie plamb (Fremdeingriff)
ANO (JA) O NIL (NLIN) O
Tachograf (Fahrtschreiber) Znacka/Typ (Marke/Type) Vyr. &. (Herstellnummer) Pouzité meradlo (Renutrte Priifgerét)

Meraci rozsah rychlosti tachografu (MeBbereich)

Tachograt vyhovuje technickym a metrologickym poZiadavkam na

Positadlo vzdialenosti (Wegstreckenzhler) dany typ moradla, kforé je stanovend prodpisom - priloha ¢. 62 k
vvhlagke & 27/2002 7.7., alebo poziadavkam platnym v éase
I I | | | I I - schvélenia typu meradla (Kotrollgerit entspricht).
ANO J4) O wromy O

Namerané hodnoty (MeBwerte)

= Miesto overenia (Prifort)
Konstanla tachogralu ovkm
Geriite-Konstante k | | | | | Imp/km
Pracovisko (Priifstelle)
Charakteristicky koeficient vozidla ot'km
Mehkonstante \ | | | | | Imp/km
Overovacia znacka (Plombicrungszcichen)
Opravny faktor nameranej hodnoty w | | | | | o |
Korekturtaktor fiir Melikonstante  w o
. Détum overenia (Uberpriifingsdatum)
TUéinny obvod kolesa I | | | I I
Abrollumfang 1 mm
Platnost’ averenia do (Giiltigkeit bis)
Lesubweichung (I I |
Tlak v pneumatikach
Druck im Reifen | | | | kPa | Overil (Gepriill von)
Rozmer pneumatik
Reifen-Dimension | |
Teplota prostredia I I C I
Umgcbunglemperatur
Poznamky (Bemerkungen) Schvalil (Bestetigt von)
Prevzatie vozidla v neposkodenom a zaplombovanom stave :
Faluzeug ordnungsgemél ubernommen
Datum (Datum) Meno (Name) Podpis (Unterschrift)

Vykonané ukony pri overeni
[ Zéznam vstupnych tdajov
O Kontrola plombovacich miest
Kontrola clektrického pripojenia
[ Kontrola funkénosti nihonu a jeho prislusenstva
[ Kontrola tunkénosti snimaga a jeho prisludenstva
Kontrola obmedzovada pradového obvodu
(len u ADR vozidiel)

Vstupna kontrola tachogralu

Kontrola hodinového mechanizmu

Kontrola prepina¢a pracovnych funkcii

Kontrola po¢itadla prejdeneg vzdialenosti

Kontrola osvetlenia a vystraznej signalizdcie

Kontrola a nastavenie indikdtorov rychlosti a ¢asu

Kontrola a nastavenie zapisu na tachografové krizky

Vyhotovenie a vyhodnotenie skusobného ziznamu na tachokrizkoch,

o o o o

[ Kontrola tidajov pneumatik hnacej napravy: ktoré st sucastou képie protokolu (krazky si ozna¢ené ¢islom
- Gi&inny obvod protokolu)
- tlak Skusobna juzda s vyhodnotenim skasky
- rozmer Kompletné zaplombovanie meracicho systému: tachogral - vozidlo

Oznagenie tachografu s metrologickou znatkou
Vlepenic a zaistenic vyplnenych kontrolnych Stitkov

OocoO

[ Kontrola - Uprava koeficientu vozidla
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3. Montazny §titok tachografu

a) vzorc.l

Datum
= mm Nazov dielne
= UL Adresa dielne
—— Imp/km )
Fz--Nr. PSC a mesto
App.No.

a) vzorc.2

Miesto pre logo (nie je podmienkou)

Miesto pre
overovaciu znacku
(nie je podmienkou)

Nazov dielne
Adresa dielne
PSC amesto

Cislo zabezpetovace] znatky
| Datum

VIN

Vyr.&. tachografu

Roz. pneumatiky

W

k

4. Stitok konstanty tachografu

(9]

Priklady zabezpeCovacich znaciek

6. Priklady overovacich znaciek
@ .
01

7. Priklad znacky typového schvalenia ES tachografu (spravidla je uvedena na vyrobnom Stitku tachografu)

XX
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8. Priklad stitku preukazujuceho vykonanie kontroly funk¢nosti a nastavenia obmedzovaca rychlosti

KONTROLA FUNKCNOSTI A NASTAYENIA
OBMEDZOVACA RYCHLOSTI

Maximalna rychlost:

km/h

Datum:

VIN:

Kontrolu vwkonal (oflacok pediatkyd
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Vzory pouzivanych schvalovacich znaciek vystraznych trojuholnikov
yp Y Y y )

1. Priklad schval'ovacej znacky vystrazného trojuholnika podl'a predpisu EHK €. 27 (séria zmien 03)

rozliSovacie ¢islo krajiny, séria zmien predpisu
ktora udelila schvalenie

27 R-03216

¢islo predpisu homologizaéné &islo

Pripustné je i odlisné umiestnenie ¢isla predpisu EHK a homologizacného cisla:

27 R-03216

27 R-03216
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